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VEDTALDG AKTIV

as deutsche Tiefkiihlin-
stitut (dti) positioniert
sich auch politisch
immer wieder er-
frischend positiv.
In der Diskussion
um die erweiterte
Ndhrwertkennzeichnung  mit
dem sogenannten Nutri Score
kam von der Branchenorgani-
sation der Tiefkiihlkost schon
frih Unterstiitzung, in der
Tech-Branche wiirde man
von einem »early adopter«
sprechen: Unternehmen
wie Iglo oder Bofrost platzier- ten
als eine der ersten die fuinffarbigen
ABCDE-Grafiken auf ihren Produkten,
die eine aussagefahigere Variante der
vieldiskutieren Ampel-Kennzeichnung
von Lebensmitteln darstellen. Andere
wie Frosta wiesen berechtigterweise
darauf hin, dass auch fiinf Farben im-
mer noch eine starke Vereinfachung
fir die Bewertung von Lebensmitteln
darstellen, als Kritikpunkt nannte der
Bremerhavener Hersteller die fehlende
Bewertung von Zusatzstoffen im Rah-
men der Nutri-Score-Systematik. Das
dti als Verband bezog im Sommer 2019
Stellung zum Nutri Score und pléadier-
te fiir eine Einfiihrung, die dann
zdhneknirschend 2020 von der da-
maligen Erndahrungsministerin Julia
Klockner auch erlaubt wurde. Das
dti zeigte sich schon damals als
aktive Branchenorganisation und
betonte zum Beispiel, sich kons-
truktiv an der Weiterentwicklung
des Nutri-Score-Algorithmus zu
beteiligen, lies: die eigenen
Positionen in die Diskussion
einzubringen und Veranderun-
gen in die richtige Richtung zu
steuern. Nun hat das dti erneut
konstruktiv Stellung bezogen, und
zwar zum Reizthema Energieversor-
gung und Wasserstoffwirtschaft (siehe

S. 36). In einem Positionspapier hat
der Verband zehn Vorschldge zusam-
mengetragen, die aus seiner Sicht zu
einem Erfolg der Nationalen Wasser-
stoffstrategie der Bundesregierung
beitragen konnen. Und zugleich he-
rausgestellt, dass das dti und seine
Mitgliedsunternehmen sich seit vielen
Jahren mit Energie- und Nachhaltig-
keitsaspekten in der Branche beschaf-
tigen. Auch am Ende dieses Papiers
findet sich ein Bekenntnis zum Dialog:
»Das dti steht einem offenen und ziel-

fihrenden Austausch mit allen Be-
teiligten sehr positiv gegeniiber und
wird sich konstruktiv an der weiteren
Diskussion zur Nationalen Wasser-
stoffstrategie beteiligen«, kiindigte
es an.
Auch lhr Fachmagazin fiir die
gesamte temperaturgefiihrte Lo-
gistik ist immer offen fiir Diskus-
sion. Neuester Beweis dafiir: Die
Frischelogistik ist jetzt auch mehr
und mehrin den sozialen Medien
aktiv. Auf unserer Internetseite
www.frischelogistik.com kon-
nen Sie schon lange aktuelle
Artikel aus dem gedruck-
ten Heft online lesen oder
die aktuelle Ausgabe als pdf-Datei
herunterladen - alles kostenlos und
ohne umstdndliche Registrierung! Auf
Facebook, Instagram und Twitter blei-
ben Sie jetzt noch ndher dran an allen
News aus der Welt der Kiihlkette. Und
das wie Sie es von unserem Team der
Print-Frischelogistik schon seit bald 20
Jahren kennen: Kompetent, engagiert
und immer auch mit etwas SpaB am
Coolsein. Folgen Sie uns doch einfach
und sehen Sie selbst!
Eine spannende Lektiire dieser ge-
druckten Ausgabe wiinscht

Marcus Sefrin, Chefredaktion
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VDKL-Jahrestagung 2023: Kiihllogistik-Branche zeigt sich krisenfest

Die Energie-Krise, Klimaschutz und die wirtschaftliche Situ-
ation in der Tiefkiihl- und Frischebranche waren die Top-The-
men auf der VDKL-Jahrestagung am 15. Juni in Frankfurt a.M.

Der Vorsitzende Falko Thomas begriifite zahlreiche neue
Mitglieder unter den rund 130 Teilnehmern. Anschlieend
gab er einen Uberblick iiber die aktuelle Situation in der
Kiihl- und Tiefkiihllogistik.

»Wir kommen in Deutschland aus dem Krisen-Modus gar
nicht mehr heraus«, so Thomas. Dennoch sei die Kiihllo-
gistik-Branche krisenfest. Das belege auch der seit Jahren
steigende Absatz von Tiefkiihlkost und Frischeprodukten im
Einzelhandel oder bei Groverbrauchern.

VDKL-Geschiftsfiihrer RA Jan Peilnsteiner stellte die Schwer-
punkte der VDKL-Verbandsarbeit vor. Auch hier standen die
Themen Energie und Nachhaltigkeit im Mittelpunkt. Eine
Aktualisierung und damit die bereits 3. Auflage des VDKL-
Praxisleitfadens fiir eine Verbesserung der Energieeffizienz
in Kithlhdusern steht kurz vor der Veréffentlichung.

Mit herzlichem Applaus verabschiedeten die Mitglieder das
VDKL-Vorstandsmitglied Christian Berlin, Mitglied der Ge-
schaftsfiihrung der Nagel Group in Versmold. Christian Ber-
lin war seit 2020 im Vorstand des VDKL und wird eine neue
berufliche Herausforderung annehmen.

Schonungslos und offen stellte Gastreferent Hans-Ulrich Jor-
ges, Journalist und langjdhriger Stern-Kolumnist, die politi-
sche Situation in Berlin dar. Vom monatelangen Warten auf
einen Pass, fehlende Stromnetze bis hin zum »Heizungs-
Drama« von Minister Habeck zdhlte er zahlreiche Herausfor-
derungen der aktuellen Politik auf. Und von einer wirklichen
Opposition sei weit und breit nichts zu sehen.

Nach der Mitgliederversammlung fand die traditionelle
Abendveranstaltung auf der Dachterrasse des Restaurants
Opera in der Alten Oper Frankfurt statt.

Thomas (1) und J. Peilnsteiner (r.) verabschieden
Vorstandsmitglied Christian Berlin, Nagel Group (m.)

[ -

STERN-Kolumnist Hans-Ulrich Jorges (1) und RA Jan Peilnsteiner,
VDKL-Geschdftsfuhrer (1)

Plenum der VDKL-Mitgliederversammlung

VDKL-Abendveranstaltung in der Alten Oper Frankfurt

T Sevasan.
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Um mehr Flexibilitat in seinen Lieferdienstleistungen zu schaffen, errichtete Sander Gourmet kiirz-
lich ein neues Kihllogistikzentrum am Standort Wiebelsheim. Fir die entsprechende technische
Expertise setzte der Komplettanbieter im Food-Service-Markt dabei auf die Unitechnik Systems
GmbH — und konnte seinen Warendurchsatz dadurch signifikant steigern.

ie  Maschinen fahren
runter, flir eine halbe
Stunde ist die Produk-
tionshalle leer: Mittags-
pause. Vor allem nach
einer harten Schicht
schmeckt das Essen in
der Kantine noch mal doppelt so gut.
Doch woher kommen eigentlich der
Lachs in Zitronen-Dill-SoBe, die Gem-
selasagne oder die Rosmarin-Kartof-
feln? Oft werden Unternehmen damit

von Convenience-Food-Herstellern wie
der Sander Gourmet GmbH beliefert.
Das Unternehmen steht mit seiner Fri-
sche-Manufaktur fiir hohe Qualitdt und
Produktvielfalt. Es ist Teil der Sander
Holding GmbH und Co. KG aus Wiebels-
heim, die seit tiber 45 Jahren unzdh-
lige Markte im Food-Service-Bereich
bedient. Uber 2500 Frischeprodukte
aus 15 hauseigenen Manufakturberei-
chen liefert Sander Gourmet tdglich an
Restaurants, Kantinen, Schulen und

Krankenhduser in ganz Deutschland.
Fiir hhere Versandmengen und mehr
Lagerplatz im Normal- und Tiefkiihlbe-
reich sollte am Standort Wiebelsheim,
zwischen Koblenz und Mainz an der
A 61 gelegen, ein neues Kiihllogistik-
zentrum entstehen.

Herausforderung: E2-Pool-Kisten

Eine generelle Herausforderung bei
Fordertechnik im Lebensmittelsektor
ist der automatische Transport von E2-

Das Shuttlelager bei Sander Gourmet versorgt 488 Durchlaufkandle, die mehrere Kommissionier-Bahnhdfe bilden.

Frischelogistik | 4-2023
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Verformungen und Ausbriiche.

Gebinden, auch als Fleischkisten be-
kannt. Diese Boxen haben meist eine
lange Reise hinter sich, da sie gréfiten-
teils als Transportbehdlter zwischen
Produzenten und Handel genutzt wer-
den - sie kommen also aus einem
deutschlandweiten Tauschverfahren.
Sind die Kisten zu stark verformt oder
beschddigt, lassen sie sich nicht mehr
zuverldssig liber automatisierte Logis-
tiksysteme transportieren. Denn durch
gewdlbte Boden konnen sich die Ge-
binde auf der Fordertechnik drehen
und verkanten. Auerdem kénnen be-
schadigte Seitenwdnde dazu fiihren,
dass die Sensoren die Abmessungen
des Behilters nicht mehr korrekt er-
fassen konnen und Roboter keine defi-
nierte Griffposition haben. Die Losung
fir diesen Umstand bestand bisher
meist im Einsatz von Tablaren, die als
Untersetzer dienen und den Transport
auf der Fordertechnik sicher machen.
Der Nachteil: Das Tablar-Handling er-
fordert zusatzlichen Aufwand, der die
Kosten erhoht und zusatzlichen Platz
beansprucht.

Hoher Automatisierungsgrad fiir
das neue Logistikzentrum

Um die Logistikprozesse méglichst ef-
fizient und platzsparend abbilden zu
kdnnen, wiinschte sich Sander Gour-
met eine Losung, die ohne Untertab-

Das Box-Geometry-Check-System (BGC) priift jede Box noch vor der Einlagerung auf

lare auskommt. Trotz dessen sollte ein
hoher Automatisierungsgrad die eige-
nen Mitarbeiter entlasten und eine auf-
tragsreine Bereitstellung der Waren in
kiirzester Zeit ermoglichen. Weiterhin
sollte das Lager aufgrund des kurzen
Mindesthaltbarkeitsdatum von ferti-
gen Speisen das Fefo-Prinzip (First ex-
pire — First out) gewdhrleisten. Zur Um-
setzung dieser Anforderungen sicherte
sich das Unternehmen die Unterstit-
zung der Unitechnik Systems GmbH.
Der Generalunternehmer aus Wiehl

Auftrdge bereit.

Lager- und Regaltechnik

plant und realisiert ma3geschneider-
te Systeme fiir die innerbetriebliche
Logistik und Produktion. Dabei tritt
Unitechnik als Systemintegrator und
Gesamtlieferant auf und konnte so
auch Komponenten von verschiede-
nen Anbietern fiir das ideale Kiihllager
zusammenfiihren.

Unitechnik-Software kontrolliert
fehlerfreie Forderung

Um die unterschiedlichen Herausfor-
derungen im neuen Kiihllogistikzent-
rum bestméglich zu bewdltigen, setzt
Sander Gourmet auf das integrierte
Steuerungs- und Leitsystem von Uni-
technik. Das Herzstiick dabei ist das
Lagerverwaltungssystem Uniware.
Weiterhin kommt in diesem Projekt ein
besonderes Modul zum Einsatz: Das
Box-Geometry-Check-System  (BGC).
Uber eine spezielle Sensormesstech-
nik von Unitechnik erméglicht dieses
System den stabilen automatisierten
Transport der E2-Behélter ohne den
Einsatz von Tablaren. Dazu prift es
jede Box noch vor der Einlagerung auf
Verformungen und Ausbriiche. Ist das
Gebinde nicht mehr forderfahig, er-
kennt dies die Software automatisch
und sortiert es aus der Anlage aus.
AnschlieBend passiert jede Kiste den
Identifikationspunkt (I-Punkt). Dort
werden sie und die enthaltene Ware
per Barcode erfasst und anhand einer
Kontroll-Wiegung plausibilisiert. Zu-
sammen mit einem Foto des Inhalts
wird alles in Uniware gespeichert. Fir

Die Warenausgangsharfe besteht aus sechs parallelen Férderstrecken und stellt die
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Am Warenausgang stapelt ein Portalroboter bis zu 20 Behdilter automatisch auf die zugewiesene Palette oder Gitterwagen.

die meisten Behdlter lduft dieser Pro-
zess vollautomatisch ab.

Alle operativen Prozesse innerhalb des
Logistikzentrums von Sander Gourmet
werden von Uniware koordiniert. Dazu
gehoren etwa die Warenvereinnah-
mung auf Behdlter- oder Palettenebe-
ne, die Einlagerung, die Kommissio-
nierung, die Auftragskonsolidierung
und die Bereitstellung am Warenaus-
gang gemaf’ Tourenplanung.

Die physischen Transporte der E2-Be-
hater auf der weitverzweigten Anlage
organisiert Uniware-MFS, das Materi-
alflusssteuer-Modul des integrierten
LVS-Systems von Unitechnik. Die An-

lagenbediener kdnnen alle Bewegun-
gen und Zustdnde des Logistiksys-
tems tber Uniware-Visu verfolgen. Die
Anlagenvisualisierung ist stufenlos
zoombar und stellt alle Informationen
tibersichtlich dar - vom Schaltzustand
jedes Sensors bis zur Position der E2-
Kisten und deren Inhalt. Das System
hat dabei eine Schnittstelle zum ERP-
System CSB von Sander, um die Daten
in Echtzeit abzugleichen.

Materialfluss erfolgt
weitestgehend automatisiert
Durch die intelligente Verkniipfung der
einzelnen Systeme lduft das Logistik-

zentrum Uberwiegend automatisiert:
Nach der Anlieferung aus den nahe
gelegenen Sander-Produktionsstatten
depalettiert ein Roboter die E2-Kisten
und setzt sie auf die Behdlterforder-
technik ab. Die Hi-Leerpaletten wer-
den gestapelt und automatisch an
einen Abnahmeplatz transportiert.

Die E2-Behdlter, die den Box-Geome-
try-Check bestanden haben, gelangen
via Fordertechnik schlieBlich zur Einla-
gerung ins Shuttle-Lager. Hier werden
artikelreine, vorkommissionierte und
leere Behélter gelagert. Das Shuttle-
lager versorgt 488 Durchlaufkanile,
die mehrere Kommissionier-Bahnhofe

Frischelogistik | 4-2023



bilden.
kommissionieren die Mitarbeiter Auf-
trdge, bei denen der Kunde nur Teil-
mengen eines Gebindes bendétigt. So-
wohl die Auftragsbehélter wie auch die
Restmengen und die leergewordenen
Behélter werden wieder im Shuttle-

Mittels Pick-by-Light-System

lager eingelagert. Letztere werden
spater wieder als leere Zielbehdlter
fir die Auftragskommissionierung be-
reitgestellt. Ist ein Auftrag vollstandig
kommissioniert und wird zum Versand
abgerufen, werden alle zugehérigen
Behélter sequenziert zum Warenaus-
gang bewegt. Zur Bereitstellung der
Auftrdge dient die sogenannte »Waren-

Lager- und Regaltechnik

Am Wareneingang sequenziert ein Depalettierroboter die einzelnen Ladungstrdger.

ausgangsharfe«, ein Sortierpuffer, der
aus sechs parallelen Forderstrecken
besteht und bis zu 96 Behdlter aufneh-
men kann. Am Warenausgang erhalten
die Behalter ihr Etikett und ein Portal-
roboter stapelt bis zu 20 Behdlter auto-
matisch auf die zugewiesene Palette
beziehungsweise den Gitterwagen. Ab-
schliefend sichert ein automatisierter
Palettenwickler die Palette mit Wickel-
sowie Deckblattfolie, bevor sie auf der
Versandflache bereitgestellt wird.

Robotik sorgt fiir hohen Durchsatz
Um das geforderte Tempo zu erreichen,
braucht es starke Arbeiter: Im neuen
Logistikzentrum kommt daher viel Ro-
botik zum Einsatz. Im Wareneingang
depalletiert ein Portal-Roboter bis zu
1350 E2-Kisten pro Stunde, sein »Kol-
lege« im Warenausgang palletiert bis
zu 1200 E2-Kisten. Der nachgeschal-
tete Wickler bearbeitet 140 Paletten
pro Stunde. Den Kern des Logistikzen-
trums bildet das Shuttle-Lager mit bis
zu 2000 Ein- und Auslagerungen pro
Stunde. Bei doppeltiefer Lagerung fin-
det sich Platz fiir 30 ooo E2-Kisten. Die-
se Pldtze verteilen sich auf drei Gassen
mit 40 Regalebenen mit jeweils einem
Shuttle — insgesamt flitzen also 120
Fahrzeuge durch den Lager-Kubus und
lagern Ware ein und aus.

Zusammenarbeit steigert

die Performance im neuen
Logistikzentrum

»Flir Unitechnik war das Projekt eine
Herausforderung, die wir gerne ange-
nommen haben«, sagt Andre-Pierre
Becker, verantwortlicher Projektleiter
auf Seiten von Unitechnik. »Unsere Er-
fahrung aus dhnlichen Projekten konn-
ten wir bei Sander Gourmet zweckvoll
einbringen. Wir kennen die klassi-
schen Probleme und konnten deshalb
mit dem BGC-System den perfekten L6-
sungsansatz fiir den stabilen Transport
von E2-Kisten ohne den Einsatz von
Tablaren bieten.«

Auch Lars Laskowski, Geschéftsbe-
reichsleiter Beschaffung, Produktion
& Logistik bei Sander Gourmet, sieht
die Zusammenarbeit als vollen Erfolg:
»Mit der Automatisierung des neuen
Logistikzentrums wollten wir vor al-
lem unsere Mitarbeiter entlasten. Vor-
her mussten sie die Ware handisch
oder mit Hubwagen bewegen — das ist
jetzt Geschichte. Dazu hat sich unser
Materialfluss deutlich beschleunigt
und wir kénnen mit der Warenaus-
gangsharfe Wartezeiten vermeiden.
Durch das automatische F&rdersys-
tem erreichen wir einen sehr hohen
Warendurchsatz bei minimaler Fehler-
quote«. «
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Schlisselfertige Scan-Ldsungen fiir den TK-Bereich von Aisci Ident sorgen beim Eishersteller Fro-

neri fir die digitale Anbindung neuer Standorte in den USA. Neben Aiscis fachlicher Expertise zur
Auswahl der richtigen Gerate waren bei dem Projekt auch Hartndckigkeit bei der termingerechten
Beschaffung und ein weltweites Lieferantennetzwerk hilfreich.

roneri ist weltweit der zweitgréfite Hersteller von
Speiseeis. Das Unternehmen beschaftigt {iber
10 0oo Mitarbeiterin mehrals 23 Landern. Anfang
der 2020er-Jahre wurden fiinf Werke in den USA
ibernommen und es galt, diese an die eigene
IT-Infrastruktur anzubinden. Zu Beginn der Uber-
nahme stellte Froneri fest, dass die Beschaftigten
der US-Standorte nur wenige mobile Datenerfassungsgera-
te einsetzten. Mancher Picking-Vorgang wurde sogar noch
mit Zettel und Stift erledigt.

Nils Holzgrefe ist »IT Business Solution Manager Operations«
bei Froneri. Er wei, dass veraltete Datenerfassungsgerdte
und papiergebundene Prozesse keine Option sind fuir das
weltweit operierende Unternehmen: »Wir haben schon vor
Uber 20 Jahren damit angefangen, unsere Ware digital zu er-
fassen.« Die Ziele des Eiscreme-Herstellers: besseres Bench-
marking, bessere Effizienz, digitale Riickverfolgbarkeit. Dafiir
nutzt Froneri seit Jahren ein selbst entwickeltes Shop-Ma-
nagement-System (Measurement Executive System, MES).
Die mobilen Datenerfassungsgerate sind daran angebunden
und arbeiten mit dem Betriebssystem Android. »Dafiir haben
wir eine eigene Android-App«, erldutert Holzgrefe.

Véllig klar also, dass betagte Windows CE-Systeme oder gar das
Hantieren mit Zettel und Stift nicht infrage kamen. »Unter ande-
rem brauchten wir moderne mobile Datenerfassungsgerate und
Industrie-PCs im Produktionsbereich«, erzahlt Holzgrefe.

Chipkrise fiihrte weltweit zu langeren Lieferzeiten
Mit den mobilen Scannern wollte Froneri zum Beispiel die
digitale Erfassung und Verbuchung von Verpackungsmate-
rialien wie Faltschachteln oder Folie ermdglichen. Zusétz-
lich bendtigte das Unternehmen sogenannte Terminals.
Das sind Industrie-PCs mit 15-Zoll-Touchscreen, die etwa in
der Produktion eingesetzt werden, damit Beschaftigte ihre
Auftrage sehen, starten und beenden kénnen. Andere Ter-
minals (12 Zoll) werden auf Staplern ben6tigt, um Status-In-
formationen tiber den Standort von Paletten und Rohstoffen
optimal und in Echtzeit zu vernetzen.

Zundchst versuchte Froneri, die mobilen Datenerfassungs-
gerdte (MDE) und Terminals in den USA zu beschaffen. Doch
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Diese Gerdte wdhlte Aisci Ident zum Einsatz beim Speiseeisher-
steller Froneri aus.

Anfang der 2020er-Jahre fiihrt die weltweite Chipkrise zu
langeren Lieferzeiten. Das setzte Froneri zusdtzlich unter
Zeitdruck. Auf der Suche nach einem Partner fiir die Be-
schaffung besann sich der Eiscreme-Hersteller auf die Aisci
Ident GmbH aus Bad Salzuflen, die seit vielen Jahren schon
Froneri mit Technik beliefert. »Wir haben auf den ersten
Blick gesehen, dass das eine besondere Herausforderung
werden wiirde, alle Gerdtschaften zum richtigen Go-Live-Ter-
min anzuliefern«, beschreibt Claudia Wehmeyer, Projektlei-
terin bei der Aisci Ident.

Hinzu kam: Viele der MDE-Geradte waren fiir den Einsatz im
Tiefkiihlbereich bestimmt, also bei rund -30°C, und zwar im
Lebensmittelbereich. Auf dem Markt gibt es in der Erfahrung
von Aisci Ident wenige Systeme, die alle diese Bedingungen
erfilllen. Und auch der Export der Technik in die USA war
eine biirokratische Hiirde, die genommen werden wollte.
Also nahm Aisci Ident Kontakt zu vielen unterschiedlichen
Anbietern und Lieferanten weltweit auf. »60 Etikettendrucker
beispielsweise haben wir in Asien beschafft und direkt in die
USA schicken lassen, um den Zeitplan einhalten zu kénnenx,
erinnert sich Wehmeyer. »Wir haben die gesamte Logistik fiir
die Beschaffung aller relevanten Gerdte tibernommen, das
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war ein umfangreicher logistischer Aufwand. Und wir wollten
es unserem Kunden so einfach wie mdglich machen.«

Voller Logistik-Service aus einer Hand

Aisci musste sich also dauerhaft darum kiimmern, dass
Lieferungen rechtzeitig eintrafen. »Es ist klar, dass unsere
Kunden sich darauf verlassen kdnnen miissen«, beschreibt
Sven Pszolla, als Regional Sales Manager bei Aisci ebenfalls
in das Projekt eingebunden, »und es ist natiirlich dann auch
unsere Aufgabe, das sicherzustellen.«

Ein Beispiel: Aisci Ident empfahl Froneri das mobile Datener-
fassungsgerdt CK65 Gen2 Cold Storage des Herstellers Honey-
well zum Einsatz im Tiefkiihlbereich. »Wenn wir die Auswahl
und die Beschaffung selbst gemacht hatten«, so Holzgrefe,
»dann hatte das langer gedauert. Und viele Mitbewerber von
Aisci sind bei den speziellen An-

forderungen im Tiefkiihlbereich Anzeige

drei Stunden Versatz sagen, wo
wir von der Effizienz einer Linie
her stehen.«

Ausfille, Produktverbuche, Pro-
bleme im Prozess oder erhohter
Personal- oder Schulungsbedarf
zeichnen sich genau ab. Das ge-
samte IT-System ist darauf aus-
gelegt, Schwachen aufzudecken
und eine Vergleichbarkeit unter
den Produktionslinien herzustel-
len. Erweist sich eine Linie als
ineffizient, kann Froneri zum Bei-
spiel investieren oder Personal
schulen. «

Einsatz eines Monitors an der Rampe
bei Froneri.

auch schnell raus.«

Alles in allem lieferte Aisci rund
200 Terminals, 400 Scanner
und 60 Etikettendrucker, um die
neuen Froneri-Standorte in den
USA damit auszustatten. Nach-
dem die eigene Software aufge-
spielt wurde, gelang mit dieser
Hardware die Anbindung an das
firmeneigenen  Measurement
Executive System. Uber die
Scanner und Terminals funktio-
niert auch der Datentransfer zur
Finanzbuchhaltung und dem JD
Edwards, dem ERP-System, das
bei Froneri im Einsatz ist.

Driving the world

Tagesaktuelle Verfolgung
von Rohstoffen und Waren
- palettengenau

Auf diese Art behdlt Froneri
alle Faden fast in Echtzeit in
der Hand. Picking-Vorgdnge
kénnen nun kartongenau nach-
gehalten werden. Rohstoffe
werden palettengenau verfolgt,
tagesaktuell. Im Prinzip verfolgt
das  Shop-Management-Sys-
tem alles, was die Werker auf
dem Shopfloor machen. Und
dafiir nutzen die Beschdftigten
die MDE-Gerdte aus der Hand
von Aisci Ident. »Wir wollen
halt immer genau wissen, wo
unsere Ware ist und wo welche
Rohstoffe verbraucht werden.
Nicht am Wochenende, nicht
am Ende des Monats, sondern
tagesaktuell«, begriindet Holz-
grefe und sagt. »Der Vorteil da-
von: Wir sehen sofort, wie der
Trend ist und kénnen mit zwei,

-

Eine saubere Sache
flr die Automatisierung

EURODRIVE

Ilhre Vorteile auf einen Blick:

www.sew-eurodrive.de/edelstahl-servogetriebemotoren

Edelstahl-Servogetriebemotoren der Baureihe PSH..CM2H..

Unsere Losung fur hochste hygienische Maschinenanforderungen. Die neuen Edelstahl-
Servogetriebemotoren sind speziell fur die Lebensmittel-, Getranke- und Pharmaindustrie
optimiert — mit extrem hohem Anspruch an die Hygiene und Reinigbarkeit.

- erflllen die Schutzart IP69K fir die Reinigung mit Hochdruck

- FDA-konform und nach Hygienic-Design-Richtlinien der EHEDG entwickelt
- resistent gegen korrosive Reinigungsmittel und HeiBdampf

- glatte Oberflachen fir die rlickstandslose und schnelle Reinigung




Software

DIE ZUKUNFT
DES FUHRPARKS

Drei Vorteile der Nutzung des Internet of Things (IoT) nennt unser Experte Heinz Rothmann
fir Einsdtze in der Frische- und Tiefkuhllogistik. Transparenz, Pinktlichkeit und Lokalisierung
durch diese Systeme konnen bei der Optimierung der Kiihlkette helfen.

ieferketten in der Kiihl- und
Frischelogistik sind  ibli-
cherweise vielschichtig und
bestehen aus komplexen
Abldufen. Schnell kdnnen
Unternehmen den Uberblick
. verlieren. Mithilfe von Tele-
matik lassen sich jedoch Prozesse wie
die Uberwachung, Verfolgung und Si-
cherung von LKW und Fracht {iber die
gesamte Lieferkette hinweg vereinfa-
chen. Die GPS-Technologie ist bisher
zwar noch am weitesten verbreitet,
zusatzlich bieten Sensoren im Internet
of Things (loT) jedoch einen grofReren
Mehrwert, der weit Uber eine reine

Standortbestimmung hinausgeht. So
lassen sich auch die Umweltanforde-
rungen an den Transport sowie den
vorgeschriebenen Ladungsstatus prii-
fen und einhalten. Dadurch entsteht
maximale Transparenz in der Waren-
logistik.

Frachtsicherheit und
Routenoptimierung

Zu den kritischen Erfolgsfaktoren zdh-
len Transparenz, Integritat, Piinktlich-
keit und Lokalisierung. Unternehmen
sind standig gefordert, diese Aspekte
ihrer Lieferkette kontinuierlich im Blick
zu behalten, um einen fristgerechten

und kundenfreundlichen Service zu
bieten. Hierfiir kommen loT-Technolo-
gien mit bildgebenden und fithlenden
Sensoren zum Einsatz und unterstiit-
zen Fahrer und Disponenten mit wich-
tigen Informationen und Warnmeldun-
gen in Echtzeit.

In einigen Branchen gibt es dariiber
hinaus spezifische Anforderungen,
die dank Internet of Things leichter zu
erfiillen sind. Um die Sicherheit von
Lebensmitteln und Medikamenten
zu gewadbhrleisten, miissen etwa Kiihl-
transporte bestimmte Temperaturen
einhalten. Nur so lassen sich kost-
spielige Schadensersatzforderungen

Bei Internet of Things-Losungen darf die Anwenderfreundlichkeit nicht vernachldssigt werden, betont unser Autor.
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wegen verdorbener Waren vermeiden. Allerdings bieten loT-
Tools zur Frachtiiberwachung noch mehr Vorteile, um sich
von der Konkurrenz abzuheben.

Optimierte Geschwindigkeit und Auslastung

In den letzten Jahren haben verschiedene Ursachen zu
Unterbrechungen der Lieferketten gefiihrt — beispielswei-
se die massiv gestiegene Nachfrage von Verbrauchern und
Industrie, der Brexit oder Lieferengpdsse bei Teilen und
Materialien. Intelligente intermodale Abldufe helfen je-
doch, die Lieferprozesse in einem krisenanfalligen Umfeld
reibungslos zu gestalten. Ebenso lasst sich durch Telema-
tik die Auslastung von Assets und Fahrzeugen optimieren:
Die Standortverfolgung in Echtzeit von LKW, Aufliegern und
Fahrgestellen hilft, die Auslastung der Ladekontingente des
gesamten Fuhrparks im Blick zu behalten, um im Bedarfsfall
nachjustieren zu kénnen. So ist gewédhrleistet, dass alle die
effizientesten Routen und die richtigen Transporteinheiten
und Behdlter nutzen.

Auch das Tracking und eine Uberwachung des Chassis lie-
fern aufschlussreiche Daten: Zu wissen ob ein Kiihlcontai-
ner ein- oder ausgeschaltet ist trdgt beispielsweise dazu
bei, die Containerauslastung zu erhéhen und die Laufzeiten
zu verkiirzen. Auf diese Weise konnen Logistikabteilungen
Engpdsse ausgleichen und die Standzeiten reduzieren. Mit
Telematik lassen sich Logistikprozesse deutlich optimieren
und Fehler bei der Vergabe von Ladeflachen vermeiden. Das
istinsbesondere fiir Fahrer ein wesentliches Kriterium, denn
oft miissen Unternehmen umdisponieren, wenn Strecken
sich nicht abrechnen lassen. Das fiihrt zu Frustration bei den
Fahrern, und verstarkt die Mitarbeiterfluktuation.

Transparente Verfolgung

Die Transparenz von Standort und Status der Lieferungen ist
heutzutage unerldsslich. Doch sobald die Warensendungen
die eigenen Fahrzeuge verlassen, gestaltet sich die Ver-
folgung zunehmend schwieriger. Zwar ist der intermodale
Transport angesichts des anhaltenden Fahrer- und Fahrge-
stellmangels fiir die Lieferkette von grof’er Bedeutung, doch
kann er die Transparenz der Lieferprozesse beeintrachtigen.
Um sich einen Wettbewerbsvorteil zu verschaffen, sollten
internationale Spediteure auf cloudbasierte loT- und Soft-
ware-Losungen setzen. Hierliber knnen sie ihre Kunden zu
genauen Abfahrts- und Ankunftszeiten sowie zum Frachtsta-
tus informieren. So ldsst sich der Kundenservice optimieren
und die Kundenzufriedenheit erhohen.

Auswahl der richtigen Plattform

Um eine fundierte Entscheidung bei der Auswahl der rich-
tigen Telematiklosung zu treffen, sollten Unternehmen ver-
schiedene Kriterien beriicksichtigen. So hdngen die nied-
rigsten Gesamtbetriebskosten und die beste langfristige
Investitionsrendite insbesondere von der Zuverldssigkeit,
der Benutzerfreundlichkeit und dem Kundendienst ab. Da-
bei darfvor allem die Anwenderfreundlichkeit nicht vernach-
lassigt werden. Denn nur mit einer intuitiven Benutzerober-
flache liefern Telematiklosungen den grofiten Nutzen.
Dariiber hinaus sollte das Tool iiber offene APIs verfiigen
und sich in Systeme von Drittanbietern integrieren lassen.

Software

Unser Autor
Unser Autor Heinz Rothmann ist Project Manager EMEA bei Po-
werfleet in Diisseldorf.

Wichtig ist zudem, dass die zugehdrige Hardware robust ist
und Umwelteinfliissen wie Hitze, Kalte, Niederschlag und
StéBen standhalt. Um jederzeit Information liefern zu kén-
nen, sind Telematiklosungen idealerweise mit Langzeitbat-
terien und Solarpanelen ausgestattet. Und auch ein guter
Kundensupport darf nicht vergessen werden.

Fazit
Insgesamt vereinfacht der Einsatz von Telematik die Uber-
wachung, Verfolgung und Sicherung von Flotten. Ergdnzun-
gen wie loT-Sensoren und Frachtkameras liefern wertvolle
Erkenntnisse, die liber die reinen Standortdaten hinausge-
hen. Dies ist besonders in Branchen wie der Lebensmittel-
und Pharmaindustrie von Vorteil, wo wichtige Informationen
zur Gewdhrleistung der Warensicherheit und -unversehrtheit
notwendig sind. Es empfiehlt sich somit, samtliche Flotten
mit diesen Sensoren auszustatten, um Qualitdtssicherungs-
mafinahmen zu optimieren und Konflikte mit Kunden oder
Partnern in der Lieferkette zu vermeiden. «
Heinz Rothmann

Anzeige

Neos HE 200 ul Syberia 14 Vector®

Transporter, Leicht-Lkw, Motorwagen, Trailer: Carrier Transicold bietet
fiir alle Fahrzeugreihen eine elektrische Kiihllésung an. Carrier Transicold
ist seit mehr als 20 Jahren Pionier bei der Elektrifizierung der Kiihlkette.
Unsere vollelektrische E-Drive™-Technologie bietet eine Uiberragende
Kuhlkettenleistung und reduziert gleichzeitig den CO,-Fuf3abdruck

und die Gesamtbetriebskosten.

www.carriertransicold.de




Kaltetechnik und Kihlmobel

POSITIVES - -\ /IAL

Kaltemittel mit niedrigem Treibhauspotenzial helfen, Lebensmittelabfélle zu reduzieren und die
Kihlkette CO,-effizienter zu machen, wie unser Autor an vielen Beispielen zeigt. Dass Manahmen
auf diesem Feld unumganglich sind, zeigen Zahlen der Vereinten Nationen: 14 Prozent der produ-
zierten Lebensmittel gehen danach zwischen Ernte und Einzelhandel verloren!

enn es um die
Beseitigung des
Hungers in der
Welt geht, sind
wir auf dem fal-
schen Weg. Die
Erndhrungs- und
Landwirtschaftsorganisation der Ver-
einten Nationen (Fao) schétzt, dass im
Jahr 2021 828 Millionen Menschen von
Hunger betroffen waren — ein Anstieg

um 46 Millionen im Vergleich zum Vor-
jahr und um 150 Millionen verglichen
mit 2019.

Es konnen die iblichen Verdadchtigen
fiir die verschlechterten Bedingungen
verantwortlich gemacht werden: Co-
vid-19 und die Auswirkungen auf die
Lieferketten, die Inflation, die den Ag-
rarpreisindex seit 2021 um 19 Prozent
in die Hohe schnellen lie3, und die glo-
bale Erwdarmung und ihre gravierenden

Folgen auf die landwirtschaftliche Pro-
duktion. Weniger offensichtlich, aber
ebenso folgenreich, sind die enormen
Auswirkungen von Lebensmittelverlus-
ten und -verschwendung auf die welt-
weite Nahrungsmittelversorgung.

Wenn Sie den Begriff »Lebensmittel-
verschwendung« immer noch mit der
Aufforderung Ihrer Eltern gleichsetzen,
den Teller leer zu essen, ist es an der
Zeit, umzudenken. Nahrungsmittelver-

Fiir viele Supermarktketten sind Nachhaltigkeit und die Reduzierung des CO.,-Fufiabdrucks eine Prioritdt.
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luste und -verschwendung sind ernst-
hafte Probleme, die nicht nur die Mog-
lichkeiten beeintrachtigen, hungernde
Menschen zu erndhren, sondern auch
Wasser, Land, Energie, Arbeit und Ka-
pital verschwenden, die fiir die Pro-
duktion, den Transport und die Lage-
rung von Lebensmitteln aufgewendet
werden, die nie gegessen werden.

Wie grof3 ist das Problem der
Lebensmittelverschwendung?
Laut den Vereinten Nationen sind die
Zahlen erschiitternd. Demnach gehen
etwa 14 Prozent der produzierten Le-
bensmittel zwischen Ernte und Einzel-
handel verloren, und 17 Prozent der
gesamten Lebensmittelproduktion
werden verschwendet.

Die Lebensmittelversorgungskette
erfordert eine zuverldssige und un-
unterbrochene Abfolge von gekiihlten
Produktions-, Lager-, Transport- und
Vertriebsaktivitdten. Moderne Kiihl-
technologien schaffen eine effiziente
Kiihlkette, die eine sichere Versorgung
der Verbraucher mit frischen und tief-
gefrorenen Lebensmitteln weltweit
gewdhrleistet, auch in Regionen, die
von Erndghrungsunsicherheit betroffen
sind.

Die Kuhlkette ist zwar unverzichtbar,
aber wir miissen auch tiber Méglich-
keiten nachdenken, ihre Umweltaus-
wirkungen zu verringern. Eine Mog-
lichkeit besteht darin, herkémmliche
Kaltemittel mit hohem Treibhauspoten-
zial (GWP) durch umweltfreundlichere
Alternativen zu ersetzen. Das Solsti-
ce-Portfolio von Honeywell beispiels-
weise besteht aus gebrauchsfertigen
HFO-Kaltemitteln (Hydrofluorolefinen)
mit niedrigem Treibhauspotenzial, die
genauso gut oder besser funktionieren
wie die Produkte der vorherigen Gene-
ration und einen wesentlich geringe-
ren okologischen FuBabdruck hinter-
lassen.

Emissionen in der gesamten

Lebensmittelkiihlkette reduzieren
Der Anbau von Obst und Gemiise in der
Wiiste ist kein leichtes Unterfangen.
Doch eine neue Generation von Land-
wirten nutzt klimatisierte Gewachshadu-
ser, um Temperatur, Licht, Luftfeuchtig-
keit und Wasserverbrauch zu steuern
und so Indoor-Oasen zu schaffen, in
denen Pflanzen unter idealen Wachs-

tumsbedingungen gedeihen konnen.
Pure Harvest Smart Farms beispiels-
weise setzt Honeywells Solstice zd ein,
um die Umwelt zu kontrollieren und die
Kohlenstoffemissionen in Gewdchshau-
sern in den Vereinigten Arabischen Emi-
raten und Saudi-Arabien zu reduzieren.
Das Kaltemittel hat einen GWP-Wert von
weniger als 1 und liegt damit 99 Prozent
unter dem GWP-Wert von Fluorkohlen-
wasserstoff-Kaltemitteln (HFKW), die es
ersetzen soll.

Unabhdngig davon, wo Lebensmittel
angebaut, verarbeitet oder gelagert
werden, werden sie in der Regel in
Kiihlcontainern oder in Kiihllastwagen
von einem Punkt der Kiihlkette zum
anderen transportiert. Diese Trans-
portmittel sind isoliert, um die La-
dung frisch oder gefroren zu halten.
Die hochleistungsfahigen Isolierpa-
neele und -platten werden auch unter
Verwendung von Solstice Liquid Blo-
wing Agent (LBA) mit sehr niedrigem
Treibhauspotenzial hergestellt. Im
September 2012 wurde der erste mit
LBA-Blasschaum isolierte Kiihlcontai-
ner in der Fabrik in Yangzhou Tonglee
in enger Zusammenarbeit mit Unit 45
hergestellt, einem globalen Unterneh-
men, das Kiihlcontainer fiir die Schiff-
fahrt verkauft und vermietet. Diese mit
LBA-formuliertem Polyurethanschaum
isolierten Kithlcontainer bieten sowohl
eine hohe Energieeffizienz als auch
eine geringe Umweltbelastung.
Ippolito Food and Produce ist ein inte-
grierter Produzent, der nicht nur Gemii-
se pflanzt, anbaut und erntet, sondern
es auch fiirden Versand an Supermark-
te und andere Kunden verarbeitet. Das
Unternehmen hat vor kurzem das Kiihl-
system in seiner Verarbeitungsanlage
aufgeriistet und sich dabei fiir ein HFO-
Kdltemittelgemisch von Honeywell

Kaltetechnik und Kihlmaobel

mit niedrigem Treibhauspotenzial ent-
schieden, das sich gut fiir gewerbliche
Kalteanlagen im mittleren Temperatur-
bereich und fiir Hochtemperaturkiihl-
systeme eignet. Sein reduziertes GWP
ist 77 Prozent niedriger als das alterna-
tiver Kaltemittel.

Vom Supermarkt in die Kiiche
Nachhaltigkeit und die Reduzierung
des Kohlenstoff-FuRabdrucks ist fir
viele Supermarktketten eine Priori-
tat. Aus diesem Grund hat sich Whole
Foods fiir ein Solstice-Kaltemittel mit
niedrigerem Treibhauspotenzial fiir die
gewerblichen Kiihlsysteme in iber 100
Filialen in den Vereinigten Staaten ent-
schieden. Das Kiithlmittel hat ein um 68
Prozent niedrigeres GWP als herkdmm-
liche HFKW-K&ltemittel wie R-404A.
Bislang hat Honeywell eine Milliarde
Dollar in Forschung, Entwicklung und
neue Kapazitaten fiir die Solstice-Tech-
nologie investiert. Dariiber hinaus er-
forschen Teams aus Wissenschaftlern,
Chemikern und Ingenieuren weiterhin
Wege, um den Planeten zu schiitzen
und die Bediirfnisse der Gesellschaft
zu erfiillen. Dazu gehort auch, dass wir
unser einzigartiges Fachwissen einset-
zen, um das Problem der Lebensmittel-
verluste und -verschwendung zu losen
und allen Menschen Zugang zu einer
sicheren, zuverldssigen und nachhal-
tigen Lebensmittelversorgung zu ver-
schaffen — was schlieilich ein grund-
legendes Menschenrecht ist. «
Jeff Dormo

Unser Autor

Unser Autor Jeff Dormo ist President
bei Honeywell Advanced Materials in
Morris Plains, New Jersey.
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Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

REKUPERATION
IN RUMANIEN

Seit Kurzem fahrt auch in Ruménien ein vollelektri-
scher Sattelkoffer S.KOe Cool von Schmitz Cargobull.
Das Transportunternehmen Blue River setzt nun im
Rahmen seiner langfristigen Nachhaltigkeitsstrategie

ebenfalls auf null Emissionen beim Kuhltrailer.

Bei der Ubergabe des S.KOe Cool (von link)s: George

Badea, Roland W. Schacht, Alexandru Paun, Mario Ott, E-
Mobility und Power Electronics Schmitz Cargobull, Carsten
Krieger, Produktmanager Produktlinie Kofferauflieger
Schmitz Cargobull, Tom Mohl, Regional Manager North

or kurzem wurde der erste vollelektrische
Schmitz Cargobull Sattelkoffer S.KOe Cool in
Rumdnien ausgeliefert, das berichtete der
Fahrzeugbauer im Mai. Zusammen mit weite-
ren Vertretern der Schmitz Cargobull AG tber-
gaben Roland W. Schacht, Regional Director
Central Europe, und George Badea, Regional
Product Marketing Manager bei Schmitz Cargobull Ruma-
nien, den vollelektrischen Sattelkoffer an Alexandru Piun,
General Manager beim Transportunternehmen Blue River.
Im Rahmen der Veranstaltung am Schmitz Cargobull Stand-
ort in Ciorogarla wurden die Vorteile des vollelektrischen
Sattelaufliegers ausfiihrlich vorgestellt und seine Funkti-
onsweise praktisch demonstriert. »Blue River und Schmitz
Cargobull sind langjahrige Geschéftspartner und wir freuen
uns, Blue River mit dem vollelektrischen Kiihlkoffer S.KOe
ein effizientes und nachhaltiges Fahrzeug fiir den tempera-
turgefiihrten Transport zur Verfligung stellen zu kénnen,
erklarte Schacht.

Elektrifizierung als Teil der Neupositionierung

»Flir Blue River war das vergangene Jahr ein Jahr der Neu-
positionierung und der mutigen Entscheidungen. Wirwollen
die Elektrifizierung des Giiterverkehrs in Rumdnien weiter
vorantreiben und damit richtungsweisend fiir die gesamte
Transportbranche agieren. Der vollelektrische Kiihlkoffer
ist Teil dieser langfristigen Nachhaltigkeitsstrategie und wir
freuen uns, dass Blue River als erster rumdnischer Trans-
porteur dieses Fahrzeug in den Fuhrpark nimmt, erlduterte
Paun.

Der vollelektrische Sattelkoffer S.KOe Cool ist mit einer rein
elektrischen Kaltemaschine mit integrierter Leistungselek-
tronik, einer Hochvoltbatterie sowie einem Achsgenerator
ausgestattet und arbeitet dadurch emissionsfrei. Das elek-
trifizierte Fahrzeug ist zudem laut Hersteller dufierst ge-
rauscharm und erméglicht so in stdadtischen Gebieten die
Anlieferung in den friihen Morgenstunden wie auch am spé-
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West Europe S.CU — Cooling Unit Schmitz Cargobull.

ten Abend. Das elektrisch betriebene Kiihlgerdt S.CU ep8s
ist fiir das emissionsfreie Kiihlen und Heizen der Ladung
ausgelegt und bietet eine Kilteleistung von bis zu 15 800
Watt und eine Heizleistung von 10 500 Watt. Batterien am
Stiitzwindwerk ersetzen dabei den Dieseltank und bieten
weiterhin die Moglichkeit, zuséatzlich einen Palettenkasten
mit Platz fiir 36 Paletten zu verbauen.

Die elektrifizierte Schmitz Cargobull Trailerachse rekuperiert
unter anderem bei Bremsvorgangen Energie und verlangert
so die Betriebszeit der Kédltemaschine oder verringert die

Nachladezeiten der Batterie tiber das Stromnetz. «

Generatorachse in
Gesamtfahrzeugtypgenehmigung

Schmitz Cargobull hat als nach eigenen Angaben erster Trailer-
Hersteller die elektrische Generatorachse des Sattelkoffers S.KOe
Cool offiziell in seine Gesamtfahrzeugtypgenehmigung aufgenom-
men. Die Genehmigung ist vom Kraftfahrtbundesamt offiziell er-
teilt worden. Der vollelektrische Sattelkiihlkoffer S.KOe Cool erfiille
damit alle einschlagigen gesetzlichen Sicherheits-, Umwelt- und
Produktionsanforderungen der Europdischen Union. Der Nachweis
erfolgte tiber vorgeschriebene Typpriifungen an einem Fahrzeug be-
ziehungsweise den Fahrzeugkomponenten. Die Systeme wurden
mit Unterstiitzung des Tiiv Rheinland genehmigt. Die erforderliche
Typprifung fiir die Gesamtfahrzeuggenehmigung des dreiachsi-
gen, vollelektrischen Sattelkoffer S.KOe Cool wurde erfolgreich vom
technischen Dienst des SGS Tuv durchgefiihrt. Bereits seit 2014 ar-
beitet Schmitz Cargobull mit dem Tiiv Rheinland vertrauensvoll bei
allen Elektrifizierungsprojekten zusammen und konnte auch dieses
Projekt zum Erfolg fiihren. »Wir freuen uns, dass wir als erster OEM
fuir unseren vollelektrischen Sattelkiihlkoffer S.KOe Cool diese Typ-
genehmigung erhalten haben«, so Boris Billich, Vorstand Vertrieb
bei Schmitz Cargobull. »Unsere Kunden haben damit die Bestati-
gung, dass ihnen ab Werk ein gepriiftes Gesamtsystem zur Verfi-
gung gestellt wird, das allen geltenden europdischen Vorschriften
entspricht. Der sichere und umweltgerechte Betrieb des Fahrzeugs
erfolgt also ganz ohne nachtréaglichen und zusatzlichen administra-
tiven Priifungsaufwand.«
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Lager- und Regaltechnik

AUS DEM HYPERMARKT
AN DEN HAFEN

Coop Liguria hat sich fir den Bau ihres ersten Micro Fulfilment Centers in Italien
flir Savoye entschieden. Im bestehenden Lager des Bolzaneto-Hypermarktes des
Einzelhdndlers in Genua sorgt die neue Logistikplattform nun fir mehr Kapazitat
und bessere Arbeitsbedingungen im Lebensmittel-Onlinehandel.

ie Hanglage, die umzubauenden Flachen und
die durch die vorhandene Infrastruktur gege-
benen Restriktionen sind nur einige der Her-
ausforderungen, denen sich das Savoye-Team
bei der Entwicklung des Projekts fiir ein Micro
Fulfillment Center (MFC) der Coop-Liguria-Fi-
liale in Genua Bolzaneto zu stellen hatte. Nun
wurde das MFC-System als kleine Logistikplattform im be-
stehenden Lager des Bolzaneto-Hypermarktes in Genua in
Betrieb genommen.

Die neue Anlage soll die Bestellungen aller Kunden von
coopshop.it bearbeiten und abwickeln. Diese E-Commerce-
Plattform von Coop Ligurien ermdglicht es den Genossen-
schaftsmitgliedern und Kunden, ihre Einkdufe online zu
tatigen und die Waren anschlieend zu Hause oder an den
Anlegestellen der ligurischen Jachthdfen in Empfang zu
nehmen. Die Lebensmittel kénnen auch kostenlos auf dem
Parkplatz einiger Geschdfte oder an den von Coop aufge-
stellten Abholstationen, die 24 Stunden am Tag zuganglich
sind, abgeholt werden.

Ware-zur-Person-Shuttlesystem im Einsatz

»Dieses ehrgeizige und anspruchsvolle Projekt begann mit
einer Analyse im Februar 2022. Dank der Einsatzbereitschaft
und Professionalitdt des Coop-Teams konnte Ende Juli schon
mit der Implementierung gestartet werden. Es war fiir uns
spannend, ein Projekt fiir ein Lager zu entwickeln, das zu-
vor ausschlieBlich fiir den Warenbestand des Ladens und
verschiedenste Materialien bestimmt war. Um dieses in
ein MFC-System fiir eine der wichtigsten Filialen von Coop
umzuwandeln, haben wir eng mit dem Kunden zusammen-
gearbeitet und alle konkreten Kundenanforderungen zusam-
mengetragen, um gemeinsam dann die optimale Lésung zu
finden, berichtet Massimo Cecchinato, Management Direc-
tor Savoye ltalien.

Dank der ausgereiften Technologie des von Coop Ligurien
ausgewdhlte X-PTS Ware-zur-Person-Shuttlesystems von

Savoye wird das MFC-System die beliebtesten Produkte der
Internetnutzer und damit einen hohen Umsatz verwalten. Das
System, das aus temperaturgesteuerten und raumluftabhan-
gigen Modulen besteht, managt die unterschiedlichen Pro-
duktgruppen iiber leistungsstarke Kommissionierstationen.
Nicht nur die Produktionskapazitdt soll durch das neue
MFC-System signifikant gesteigert werden, sondern auch
die Arbeitsbedingungen fiir die Teams deutlich verbessert
werden.

Eine separate Station wird dem Wareneingang vorbehalten
sein, derweiterhin auf konventionelle Art und Weise erfolgt.

Mehr Kundenzufriedenheit als Ziel

Die Abldufe werden durch die WES-Software von Savoye ge-
steuert, die die Bereitstellung aller Bestellungen und die
Synchronisierung der Lieferungen sicherstellt.

Das Management der Lebensmittellieferungen wird sich grund-
legend dndern, sodass Coop zu unterschiedlichen Tageszeiten
liefern kann, was die Kundenzufriedenheit steigern soll. Als
weitere Vorteile nennt das Unternehmen die Verbesserung der
Kommissionierung, die Verldngerung der Lieferzeiten und die
Verwaltung der Kistenlagerung in den Transitgangen des La-
gers, um Platzproblemen wirksam zu begegnen.

»Die Pandemie hat die Einkaufsgewohnheiten unserer Ge-
nossenschaftsmitglieder und Kunden veréndert. So haben
wir in den letzten Monaten einen deutlichen Anstieg der On-
line-Einkdufe verzeichnet. Daher war es an der Zeit, in eine
neue Technologie zu investieren. Die von Savoye implemen-
tierte, sehr platzsparende Losung wird unsere Lagerflache
bestmoglich ausnutzen und es uns ermoglichen, sowohl
das herkdmmliche als auch das Online-Shopping zu mana-
gen. Fir uns ist diese Losung sehr relevant und entschei-
dend und geht tiber den einfachen Wunsch nach verbesser-
ter Leistung hinaus: Unser Hauptanliegen ist es, unseren
Mitgliedern einen noch besseren Service zu bieten, der alle
ihre Bediirfnisse befriedigt«, restiimiert Giovanni Clavarino,
Leiter E-Commerce Coop Liguria. «
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itk SEANNUNG ERWARTET

Flnf Volta Zero LKW sollen ab August fir Metro Deutschland im Einsatz sein. Die Kiihlfahrzeuge
mit Zweikammer-System bilden bei den Disseldorfern den Start in eine nachhaltigere LKW-Flot-
te, die der GrofShandler langfristig anstrebt.

olta Trucks hat Ende
Juni eine Kooperation
mit  Metro Deutsch-
land bekanntgegeben.
Der 16 Tonnen schwere
vollelektrische Volta
Zero soll sukzessive zu-
ndchst in Nordrhein-Westfalen und zu-
kiinftig auch in Bayern und Berlin fiir
Metro zum Einsatz kommen. Mit dem
Einsatz der E-LKW plant der GroBh&nd-
ler den nachhaltigen Ausbau seiner
Belieferungsflotte. Metro Deutschland
betreibt 102 GroBmarkte und elf Belie-
ferungsdepots in Deutschland.
Vertreter von Volta Trucks waren am
27. Juni zur Vertragsunterzeichnung zu
Gast bei Metro Deutschland in Diissel-
dorf. »Volta Trucks ist der ideale Part-
ner zum Start in eine nachhaltigere
LKW-Flotte, die Metro Deutschland
langfristig anstrebt. Mit dem Einsatz
des Volta Zero, der speziell fiir eine
urbane Umgebung konzipiert ist, leis-
ten wir einen weiteren Beitrag zu um-
weltbewusster Mobilitdt und weniger
Emissionen, erklarte Martin Schuma-
cher, CEO von Metro Deutschland, bei
der Vertragsunterzeichnung auf dem
Metro Campus. »lch freue mich sehr,
dass Metro Deutschland Volta Trucks
ausgewdhlt hat und unseren vollelek-
trischen Volta Zero in ihre stadtische
Lieferflotte integrieren wird. Gemein-
sam werden wir nun den Weg hin zur
Dekarbonisierung beschreiten«, kiin-
digte Essa Al-Saleh, CEO von Volta
Trucks, an. »Metro Deutschland wird
die vielen Sicherheits- und Umweltvor-
teile schon bald hautnah sehen und
erleben kdonnen, die der Volta Zero fur
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Martin Schumacher, CEO von Metro Deutschland (links), und Essa Al-Saleh, CEO von
Volta Trucks, mit einem Volta Zero in Disseldorf.

die stadtische Logistik mit sich bringt
— um unsere Stddte sicherer und ohne
Abgasemissionen auch nachhaltiger
zu machen.«

Volta Trucks wurde 2019 in Schweden
von Carl-Magnus Norden und Kjell Wa-
l6en gegriindet. Der von Grund auf als
Elektro-LKW konstruierte Volta Zero
verfiigt laut Hersteller iiber eine mo-
dulare, bis zu 225 kWh grof3e Batterie
sowie eine Reichweite von 150 bis 200
Kilometer.

Premiere in Neuss

Der erste Volta Zero mit 16 Tonnen soll
ab August am Metro Depot in Neuss
eingesetzt werden. »Im vierten Quartal
dieses Jahres werden dann alle fiinf
Fahrzeuge fiir Metro Deutschland im
Einsatz sein«, erkldrte Frank Janiche,

Geschaéftsfiihrer Vertrieb bei Metro
Deutschland. »Mit einem Zweikammer-
System stellt der Volta Zero eine strikte
Kiihlung der Produkte sicher und bie-
tet zudem ein wendiges und sicheres
Fahrgefiihl vor allem im innerstadti-
schen Verkehr. Die grofle Ladefldche
erleichtert uns die Belieferung unserer
Grokundinnen und -kunden in der
Gastronomie.«

Mit dem Volta Zero verfolgt Volta Trucks
das Ziel, den innerstadtischen Waren-
verkehr zu revolutionieren. Der Elekt-
ro-LKW zeichnet sich durch sein spe-
zielles Design aus, das die Sicherheit
von FuBgangern und Radfahrern in den
Vordergrund stellen soll. Anstatt eines
herkommlichen Fahrerhauses ist das
Fahrzeug mit einer Niederflur-Kabine
ausgestattet, die dem Fahrer eine 220
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Der Kiihlfahrzeugvermieter Petit Forestier wird Miet- und Leasinganbieter der Kiihlfahrzeugversionen des vollelektrischen

16- und 18-Tonners Volta Zero.

Grad Sicht bietet und die Gefahr von
Kollisionen auch dank ausgereifter Ka-
mera-Technologie mit Rundumsicht re-
duzieren soll. Somit sind die fiinf Volta
Zero LKW, die ab August fiir den Grof3-
héndler im Einsatz sein werden, nicht
nurohne Abgasemissionen unterwegs,
sondern auch in Sachen Sicherheit
eine echte Weiterentwicklung, zeigen
die Partner sich tberzeugt.

Miet- und Leasinganbieter Petit
Forestier

Ende Mai hat Volta auch angekiindigt,
dass Petit Forestier Miet- und Lea-
singanbieter der Kihlfahrzeugversio-
nen des des vollelektrischen 16- und
18-Tonners Volta Zero wird. Die Verein-
barung umfasst verschiedene Launch-
Mérkte in Europa: Frankreich, Grof3-
britannien, Irland, Spanien, Italien,
Belgien, die Niederlanden, Luxemburg
und Polen. Diese Partnerschaft erwei-
tert die bereits angekiindigte Kauf- und
Liefervereinbarung zwischen beiden
Unternehmen, so Volta.

Volta Trucks hat viel Erfahrung im Be-
reich der Entwicklung von Elektrofahr-
zeugen und Ladeinfrastruktur. Petit
Forestier steuert Expertise im Umgang

mit Full-Service-Kiihlfahrzeugen bei.
Kunden profitieren nach Uberzeugung
der Partner von beidem gleicherma-
Ben, was ihnen die Umstellung auf
Elektroflotten erleichtern soll.

Petit Forestier wurde 1907 gegriindet
und bezeichnet sich als der einzige
europdische Vermieter mit umfangrei-
chem Know-how in der Kéltetechnik.
Petit Forestier betreibt die mit {iber
70 ooo Fahrzeugen grofite Kiihlfahr-
zeugflotte Europas und deckt 20 Lan-
der in Europa, Afrika, dem Nahen Os-
ten und den Vereinigten Staaten ab.
»Der Volta Zero wurde speziell fiir die
emissionsfreie  City-Logistik  entwi-
ckelt«, so Volta-CEO Al-Saleh. »Tempe-
raturgefiihrter Warentransport ist fir
uns und unsere Kunden ein wichtiger
Bestandteil dieser Strategie. Sowohl
Partnerschaft als auch Mietverein-
barung mit Petit Forestier sind nun
ein weiterer Beweis unseres Engage-
ments, Kunden einen einfachen und
risikoarmen Ubergang zu einer voll-
elektrischen Transportlosung zu er-
moglichen. So tragen wir gemeinsam
dazu bei, den Verkehr in unseren In-
nenstddten fiir alle Menschen sicherer
und nachhaltiger zu gestalten.«

Léonard Forestier, Prasident der Petit
Forestier Group, sagte anldsslich der
Bekanntgabe: »Seit der Griindung im
Jahr 1907 hat es das Familienunter-
nehmen Petit Forestier immer wieder
geschafft, kiinftige Herausforderungen
rechtzeitig vorherzusehen. Die Zukunft
des Kiihltransports wird griiner und ein-
facher! Petit Forestier engagiert sich fiir
die Energiewende und baut das Ange-
bot alternativ angetriebener Kiihlfahr-
zeugen stdndig weiter aus. Mit unseren
Partnern arbeiten wir eng zusammen,
um innovative Losungen fiir die 6ko-
logischen Herausforderungen unserer
Kunden anzubieten. Wir sind stolz da-
rauf, gemeinsam mit Volta Trucks den
Kiihltransporter Volta Zero anbieten zu
kdnnen. Er ist das Ergebnis einer Part-
nerschaft, die auf Innovation und nach-
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COMPAKT UND SCHNELL

Mit dem neuen Kihltransporter Eco Speeder hat Kiesling einen leichten, kompakten und
wirtschaftlichen Kiihltransporter vorgestellt. Als besondere Option bietet er eine aus-
klappbare Rampe, die die Ladebordwand ersetzen kann.

iesling Kiihlfahrzeuge stellt
stolz den neuen Kihltrans-
porter Eco Speeder vor. Die-
ser Transporter ist fiir den
Fahrzeugbauer aus Dorn-
stadt-Tomerdingen die ide-
ale Losung fiir kiihle, frische
und tiefgekihlte Transporte, bei denen
Wendigkeit und Effizienz gefragt sind.
Mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von 3,5 Tonnen biete der Eco Speeder
maximales Ladevolumen und Flexibili-
tat.

Ergonomie steht beim Eco Speeder laut
Kiesling im Vordergrund. Die niedrige
Ladekante ermoglicht einen einfachen
Zugang zum Laderaum. Zusatzlich er-
moglicht die Seitentiir einen schnellen
Zugriff auf die Ladung, was den Be-
und Entladevorgang beschleunigt.

——=0
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Der neue Eco Speeder von Kiesling.

Fiir den Eco Speeder ist optional eine ausklappbare Rampe erhdltlich, die das Abladen von Rollcontainern auch ohne Ladebordwand erméglicht.
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Ein besonderes Detail des Eco Speeders ist
optional erhdltlich: Eine ausklappbare Ram-
pe, die sich mihelos 6ffnen und ebenso
leicht wieder einklappen ldsst. Wahrend der
Fahrt wird sie sicher an der Innenseite fixiert.
Diese praktische Eigenschaft ermoglicht das
problemlose Abladen von Rollcontainern,
ohne dass eine Ladebordwand erforderlich
ist, betont der Kiihlfahrzeug-Spezialist.

Vielseitiges Multitemp-Fahrzeug

Der Eco Speeder bietet auch die Moglich-
keit, die Ladung in zwei Temperaturzonen
zu transportieren. Dank der Cool Slide Trenn-
wand und zwei Verdampfern kann das Fahr-
zeug sowohl Tiefkiihl- als auch Frischwaren
in getrennten Zonen transportieren. Die Tem-
peraturzonen konnen flexibel an die jeweili-
ge Ladung angepasst werden, was den Eco
Speeder zu einem vielseitigen Multitemp-
Fahrzeug macht.

Dank seiner kompakten Bauweise zeichnet
sich der Eco Speeder durch eine reduzierte
Hohe aus. Dies tragt laut Kiesling nicht nur
zur Wendigkeit des Fahrzeugs bei, sondern
auch zur Verringerung des Kraftstoffver-
brauchs. Der Eco Speeder kombiniert somit
eine optimale Leistung mit einer umwelt-
freundlichen und kostensparenden Be-
triebsweise, betont der Hersteller.

Kiesling sieht in dem Kuhltransporter
Eco Speeder die ideale Losung flir Unter-
nehmen, die auf der Suche nach einem
leichten, kompakten und wirtschaftlichen
Fahrzeug fiir die Filialbelieferung sind. Mit
seinen ergonomischen Funktionen, deraus-
klappbaren Rampe und der Méglichkeit des
Transportes in zwei Temperaturzonen setze
der Eco Speeder neue Maf3stdbe in derKlas-
se, so Kiesling stolz. «

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Ein Generationswechsel zum 5o.

Die Kiesling Fahrzeugbau GmbH hat in diesem Jahr doppelt Grund zu feiern: Das
Unternehmen wurde 1973 gegriindet und begeht in diesem Jahr damit sein 5o-jahri-
ge Jubildum. Und ein halbes Jahrhundert nach der Griindung durch Herwig Kiesling
sen. hat Anfang des Jahres der Enkel des Firmengriinders die Geschaftsfiihrung des
Familienunternehmens tibernommen, Niklas Kiesling soll das Unternehmen weiter
in die digitale, elektrifizierte und nachhaltige Zukunft fihren.

»Andere reden — wir liefern«, mit diesem Slogan startete Kiesling im Jahr 1973
mit dem Verkauf von Kiihlfahrzeugen. Fertige Kiihlfahrzeuge standen damals ab-
rufbereit zur Auswahl und boten schnelle Transportlésungen. Neben der Liefer-
treue waren Kiesling Kiihlfahrzeuge von Anfang an auch fiir ihre gute Stabilitat
und hohe Qualitat bekannt.

Seit 1990 hat Peter Kiesling das Unternehmen gefiihrt. Wahrend dieser Zeit wurde
in allen Bereichen erweitert, die Produktionshalle angebaut und die Produktion
Zug um Zug ausgebaut. Aktuell werden auf tiber 10 ooo Quadratmeter in zwei
Schaumanlagen Aufbauten »made in Germany« produziert.

Kiesling hat in den 50 Jahren nicht nur mit innovativen Produkten wie der Trenn-
wand Cool Slide Erfolge gefeiert, sondern auch schon friih den Umweltaspekt ein-
bezogen. So konnen zum Beispiel die bei Kiesling produzierten FIP-Aufbauten am
Ende ihrer langen Nutzungszeit recycelt werden — es sind laut Unternehmen die
ersten recycelbaren Kiihlaufbauten, die eine Tiiv-gepriifte Recyclingquote vorwei-
sen kdnnen. Bereits 2010 investierte das Unternehmen in Photovoltaikanlagen
und produziert seit einigen Jahren mehr Strom, als es insgesamt verbraucht. Im
Jahr 2020 konnte erstmals klimaneutral (nach Scope 1 und 2) produziert werden.
Der Autarkiegrad fiir das Produktionsunternehmen wird aktuell unter anderem
iber den Bau von Stromspeicher weiter ausgebaut.

Mit Niklas Kiesling (rechts) iibernimmt nun die ndchste Generation Verant-
wortung und sorgt fiir Kontinuitdt in der Fortfiihrung des Familienunterneh-
mens. Links der bisherige Geschdiftsfiihrer Peter Kiesling.
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Lager- und Regaltechnik

SPRACHE ALS
GAMECHANGER

Der Optimierungsdruck in der Frische- und Tiefkihllogistik wachst seit Jahren: Hohere
Anforderungen an die Lieferzeiten, steigende Energiekosten und hohe Belastungen
durch die Kalte fir Mensch und Technik. Als Technologie zur effizienten Unterstiitzung

intralogistischer Prozesse haben sich hier Voice-Losungen bewahrt.

ie TK- und Frischelogis-
tik unterliegt speziellen
Anforderungen: Eine an-
gemessene Lagerung der
Waren erfordert beispiels-
weise im Tiefkiihlbereich
in der Regel Temperaturen
von —18°C bis —23°C, im Frischebereich
zwischen 3°C und 8°C. Die dauerhafte
Kiihlung ist ein enormer Kostenfaktor
fir Unternehmen und schldgt gerade
aufgrund der enorm gestiegenen Ener-
giepreise noch mehr zu Buche. Und die
Kommissionierung ist innerhalb der In-
tralogistik immer noch der Teil, der 50
Prozent der Gesamtkosten ausmacht.
Das bedeutet, dass hier besonders ef-
fizient gearbeitet werden muss. Gerade
in diesem Bereich liegt auch das grofte
Optimierungspotenzial.

Raue Arbeitsumgebung erfordert
nutzerfreundliche Technologien
Die Bedingungen im TK- und Frischebe-
reich stellen vor allem die Mitarbeiter
in der Kommissionierung in ihrer tagli-
chen Arbeit auf die Probe. Sie miissen
wahrend ihrer Schichten warme Klei-
dung sowie Miitze und Handschuhe
tragen, um sich vor der Kilte zu schiit-
zen. Sind beispielsweise noch Papier-
listen oder MDE-Gerdte im Einsatz,
kann die Bedienung mit Handschuhen
schwierig sein, sodass es zum einen zu
Fehlern kommt und zum anderen Frus-
tration bei den Mitarbeitern entstehen
kann.

Nicht zuletzt herrscht in der Logistik,
insbesondere in der Kommissionie-
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Mit Pick-by-Voice-Systemen wird der Kommissionierer mit klaren Sprachanweisungen

durch den Prozess geleitet. Somit ist beispielsweise auch das Tragen von Handschu-
hen méglich, da keine Kndpfe bedient werden miissen.

rung, Personalmangel. Jobs in der
Logistik sind kdrperlich anstrengend.
Gerade aufgrund der rauen Arbeitsbe-
dingungen im TK-Bereich ist es noch
schwieriger, gutes Personal zu finden
und auch zu halten. Die Lésung sind
oft Zeitarbeitskréfte, die tempordr ein-
gesetzt und entsprechend kurzfristig
eingearbeitet werden miissen - fir
Unternehmen ein zusétzlicher Kosten-
faktor. Der Einsatz moderner und nut-
zerfreundlicher Technologien ist hier
ein Losungsansatz, um Mitarbeiter zu
gewinnen und vor allem léngerfristig
zu binden.

Schneller, piinktlicher, flexibler
mit Voice-Losungen

Unter dem Druck der steigenden
Energiekosten sowie des Mangels an
Personal und mit Blick auf die not-
wendige Effizienz geht es vor allem
darum, Prozesse nachvollziehbar zu
gestalten sowie die Mitarbeiter fiir ihre
Arbeit — in dem Fall konkret die Kom-
missionierung - zu motivieren. Fir
die Kommissionierung hat sich viele
Jahre lang unter anderem die Barcode-
Technologie auf dem Markt etabliert
und ist gewissermafBen ein Evergreen
in der Logistik. Auch neuere Losun-
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gen wie Track-and-Trace basieren auf
Barcodes und zahlen auf die Themen
Identifizierung und Nachverfolgbar-
keit von Artikeln ein. Wenn es aber
um mehr Effizienz, mehr Prozessergo-
nomie und mehr Qualitdt geht, dann
fithrt kein Weg an Voice vorbei. Gerade
unter den genannten Voraussetzungen
in der TK- und Frischelogistik lassen
sich mit dem richtigen Voice-System
schnell Verbesserungen erzielen und
die Mitarbeiterzufriedenheit steigern.
Und auch der Kostenaspekt spielt bei
der Entscheidung eine Rolle. Opti-
mierungen in der Prozesseffizienz sind
mit Voice nachweislich sehr rasch rea-
lisiert, was zu einem schnellen ROl von
oft unter einem Jahr fiihrt.
Mit Pick-by-Voice-Systemen wird der
Kommissionierer durch klare Sprach-
anweisungen durch den Prozess gelei-
tet. Die einzelnen Anweisungen muss
der Mitarbeiter wiederum per Sprache
bestdtigen. So wird die Fehleranzahl
deutlich minimiert und die Genauigkeit
der Auftragsabwicklung verbessert.
Pick-by-Voice ermoglicht zudem opti-
mierte  Multi-Pick-Auftragsstrukturen,
insbesondere bei der tourengerechten
Bereitstellung von Vollpaletten und
kommissionierten Paletten in der rich-
tigen Sequenz fiir die schnelle LKW-
Abfertigung in der LEH-Logistik. Auch
beim anhaltenden Trend vom »Vollpa-
lettenhandling« hin zu Mischpaletten
aus Gebinden und Einzelprodukten
zeigen sich direkte Optimierungspo-
tenziale. Das Tragen eines Headsets
ist auch fiir Mitarbeiter, die wahrend
der Arbeit im TK- oder Frischelager eine
Miitze tragen, ohne Probleme moglich,
da die Lautstdrke der Sprachansagen
entsprechend reguliert werden kann.
Am Ende steht und fallt die Effizienz-
steigerung durch eine Voice-Losung
aber mit der Auswahl des passenden
Systems. Deshalb sollten vor der Ent-
scheidung fiir ein System die eigenen
Anforderungen definiert und verschie-
dene Kriterien in den Auswahlprozess
einbezogen werden.
Auf welche Anforderungen muss eine
moderne Voice-Losung fiir den TK- und
Frischebereich eingehen?
1. Effizienzsteigerungen
Dem zunehmenden Kostendruck
wird mit einer Pick-by-Voice-Losung
mit schnell realisierbaren Effizienz-
gewinnen entgegengetreten. Alle

Lager- und Regaltechnik

Multilanguage Recognition
per App testen

Die Ehrhardt Partner Group hat ihre Lydia Voice Demo-App
flir Android-Devices um neue Features erweitert. So verfiigt
die neueste Version iiber die Moglichkeit, mehrere Sprachen
gleichzeitig zu erkennen - die sogenannte Multilanguage
Recognition ist eines der Highlights, die die Sprachsoftware
Lydia Voice im aktuellen Release 9 auszeichnet. Logistikver-
antwortliche haben jetzt die Moglichkeit, dieses Feature auch
vor dem Live-Betrieb umfassend in der App zu testen. Weiter-
hin wurde die Lydia Voice Demo-App um neue Servicebefehle
und neue Sprachpakete erweitert. Die neue Version ist kos-

tenlos im Google Play Store erhdltlich. Mit

Demo-App schopfen Nutzer den vollen Funktionsumfang des
Voice-only-Prinzips aus, da die Prozesssteuerung zu 100 %
per Spracheingabe erfolgt. Auch dieses Feature wurde in der

der LYDIA Voice
Die Lydia Voice Demo-

App auf einem Android-
Smartphone.

neuen Version nochmals erweitert. So sind Servicebefehle zur
Lautstarkeregelung und Geschwindigkeit durch das Einsprechen von Prozentangaben
noch einfacher moglich, und auch das Ein- und Ausschalten des Mikrofons lasst sich

per Sprache steuern.

Arbeitsschritte werden per Sprache
gesteuert, sodass die Technologie
intuitiv zu bedienen ist und Prozesse
in der Folge schneller und effizienter
durchgefiihrt werden. Voice-Losun-
gen kdnnen innerhalb kiirzester Zeit
eine Steigerung der Kommissionier-
leistung um 20 Prozent und mehr
herbeifiihren..

.Wechselndes und fremdsprachiges

Personal

Die Tendenz bei der Auswahl eines
Anbieters geht immer mehr in Rich-
tung sprecherunabhdngige Lésung.
Gerade in Branchen wie der TK- und
Frischelogistik, in der Mitarbeiter
hadufig wechseln oder Saisonkraf-
te eingesetzt werden, sind flexible
Voice-Systeme die Ldsung. Syste-
me, die kein Sprachtemplate-Trai-
ning erfordern, spielen dabei ihre
Vorteile aus, da Mitarbeiter sofort
produktiv arbeiten kénnen. Im Zuge
der verstdarkten Beschaftigung von
fremdsprachigem Personal bieten

Voice-Systeme Unterstiitzung, die
aufgrund ihrer ausgereiften techno-
logischen Basis in allen gdngigen
Sprachen verfiigbar sind. Moderns-
te Systeme sind heute sogar in der
Lage, mehrere Sprachen parallel zu
erkennen. Das ist vor allem fiir die
Zusammenarbeit in multinationalen
und saisonal fluktuierenden Teams
ein deutlicher Vorteil, da die Mit-
arbeiter einfach in ihrer jeweiligen
Landessprache antworten konnen.
3. Usability

Generell ist das Arbeiten mit Voice-
Systemen deutlich ergonomischer
als etwa das Bedienen von MDE-Ge-
raten — ein Punkt, der auch in der TK-
und Frischelogistik eine entschei-
dende Rolle spielt. Durch das Tragen
von beispielsweise Handschuhen ist
die Bedienung eines MDE-Geréts nur
schwer moglich, ohne dabei Fehler
zu generieren. Moderne Voice-Sys-
teme lassen sich zu 100 Prozent per
Sprache steuern. Dazu gehoren ne-
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L

Besonders ergonomisch ist eine Kommissionierweste. In das Tragesystem sind bereits alle Lautsprecher- und Mikrofonkomponen-

ten integriert, sodass das Tragen eines Headsets entfiillt.

ben dem eigentlichen Pick-Prozess beispielsweise auch
die Einstellungen der Lautstdrke am Gerdt oder die Steue-
rung der Geschwindigkeit der Ansagen. Pick-by-Voice ist
demnach auch beim Tragen von Handschuhen das Sys-
tem der Wahl, da das Gerat zur Steuerung des Prozesses
nicht in die Hand genommen werden muss.
4.Bestandssicherheit
Die Erfassung der Bestande ist mit Papierlisten nicht mog-
lich. Mit einer Voice-Losung, die an das ibergeordnete
WMS oder ERP-System angebunden ist, kann der aktuel-
le Bestand jederzeit transparent nachgehalten werden.
Auch die Riickverfolgbarkeit einzelner Artikel ist, falls er-
forderlich, moglich. Zudem spielt hier wiederum die ein-
fache Handhabbarkeit eine Rolle: Tragen die Mitarbeiter
Handschuhe wahrend der Kommissionierung im TK- oder
Frischebereich, ist das Handling von Papierlisten ohnehin
nicht ohne Anstrengung moglich.
5. Flexibilitat

Logistiker stehen vor der Herausforderung, auch in unsi-
cheren Zeiten stets Hochstleistungen zu erbringen. Flexib-

Ein Whitepaper zum Thema Auswahl der
richtigen Voice-Losung inklusive einer um-
fassenden Checkliste steht unter »Voice
Know-how: Whitepaper mit Losungen made
by Lydia« auf lydia-voice.com zum Down-
load bereit.

le Voice-Systeme kdnnen Abhilfe schaffen und jederzeit
an sich verandernde Anforderungen angepasst werden. In
Zeiten hoher Energiepreise oder unsicherer Lieferketten
schafft Pick-by-Voice die notwendige Flexibilitdt fiir Unter-
nehmen, gezielt zu agieren und ihre Kommissionierleis-
tungen entsprechend schnell und ohne groflen Aufwand
an aktuelle Gegebenheiten anzupassen.

Voice als Gamechanger im TK- und Frischebereich
Der Einsatz von Pick-by-Voice im TK- und Frischebereich ver-
bessert die Arbeitsbedingungen der Mitarbeiter erheblich.
Indem sie ein ergonomisches System an die Hand bekom-
men, das ausschlieBlich per Sprache gesteuert wird, steigen
die Motivation und das Engagement der Mitarbeiter. Das
Handling ist einfach und unterstiitzt die Kommissionierer
in ihrer Arbeit, anstatt sie zu behindern. Die Zukunft in der
temperaturgefiihrten Intralogistik gehort sprachgesteuerten
Systemen. Denn wenn es um mehr Effizienz, mehr Prozess-
ergonomie und mehr Qualitat geht, fiihrt kein Weg an Voice-
Losungen vorbei. Und am Ende geht es nur um eines: eine
zuverldssige Auftragserfiillung und zufriedene Kunden. «
Sascha Egener

Unser Autor
Unser Autor Sascha Egener ist Director Sales Lydia Voice bei
der Topsystem GmbH, Aachen.

24

Frischelogistik | 4-2023



SAUBERE POWER

AUS DER KISTE

Osterreichs erster Wasserstoff-Kiithlsattelzug fahrt mit elektrischer Kiihl-Technologie von
Carrier Transicold. Dank eines sogenannten Powerbox-Moduls kann die bestehende
Kihlauflieger-Flotte mit Carrier-Kiihlaggregaten ohne weitere Umbauten mit

H2-LKW betrieben werden.

ie 0sterreichische Super-
marktkette MPreis hat
offiziell den Testbetrieb
mit dem landesweit ers-
ten Kihlsattelzug mit
Wasserstoff-Antrieb zur
Belieferung seiner Su-
permdrkte in Tirol gestartet. Der Brenn-
stoffzellen-LKW, der von der Juve Auto-
motion GmbH mit Sitz in Innsbruck
betrieben wird, ist mit einer vollelekt-
rischen Kiihlung von Carrier Transicold
ausgestattet.
Der Auflieger verfligt uber ein her-
kommliches Carrier Vector Stirn-
wandkiihlgerdt, das dank der E-Drive-
Technologie des US-amerikanischen
Kélteunternehmens vollstandig elekt-
risch betrieben werden kann. Die Sat-
telzugmaschine ist mit einer Carrier
Powerbox ausgeriistet. Dieser Wech-
selrichter mit einem Wirkungsgrad
von laut Carrier mehr als 95 Prozent

wandelt den 700-Volt-Gleichstrom des
Brennstoffzellen-Antriebs in 400-Volt-
Dreiphasenstrom fiir den Betrieb des
Kithlsystems im Auflieger um. »Dank
des Powerbox-Moduls kdnnen wir die
bestehende Kiihlauflieger-Flotte mit
Carrier-Kiihlaggregaten ohne weitere
Umbauten auch mit den neuen Brenn-
stoffzellen-Fahrzeugen von Hyzon
betreiben«, erklart Thomas Thaler,
Geschiftsfiihrer von Juve. »Die Kom-
bination aus Brennstoffzellenantrieb
und elektrischer Kiihlung weist eine
unschlagbar giinstige CO,-Bilanz aufx,
betont er.

Batterien an Bord fiir

Spitzenbelastungen

Die Sattelzugmaschine ist mit einer
120 kW starken Brennstoffzelle sowie
zwei Batterien mit zusammen 140 kWh
Kapazitdt ausgestattet. Wahrend im
iberwiegenden Fahrbetrieb die Brenn-

Der Wasserstoff-Kiihlsattelzug fdahrt fiir die dsterreichische Supermarktkette MPrejs.

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Die Carrier Powerbox wandelt den
700-Volt-Gleichstrom des Brennstoff-
zellen-Antriebs in 400-Volt-Dreiphasen-
strom fiir den Betrieb des Kiihlsystems
im Auflieger um.

stoffzelle ausreichend Leistung fiir An-
trieb und Kiihlung liefert, unterstiitzen
die Batterien bei Spitzenbelastungen,
etwa bei Bergfahrten.

Juve hat sich auf den Aufbau und
Vertrieb einer Wasserstoffservice-In-
frastruktur sowie den Betrieb einer
Brennstoffzellen-LKW-Flotte speziali-
siert. Der Pilotkunde wird das familien-
gefithrte Einzelhandels-Unternehmen
MPreis mit seinen rund 300 Filialen
und einer Flotte von derzeit rund 40
LKW sein. Rund 25 weitere Brennstoff-
zellenfahrzeuge will Juve im Auftrag
anderer Kunden betreiben. «
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Kihlhausbau und -betrieb

NEUE DL E = vERBINDUNG

Hormann hat sein Produktprogramm um Pendeltiiren aus Polyethylen und Edelstahl erweitert.
Sie seien optimal fiir den Einsatz in der Gastronomie, der (lebensmittel-)verarbeitenden Indust-
rie, in Kihlraumen, Supermarkten und Lagerhallen geeignet.

ls besonders robuste und langlebige L&sun-
gen flir Industrie und Handwerk erweitern Pen-
deltiiren aus Polyethylen (PE) und Edelstahl
seit Juni das Hormann Produktprogramm.
Sie werden dort eingesetzt, wo es auf einen
schnellen und einfachen Durchgangsverkehr
ankommt. Beispielsweise dann, wenn gerade
keine Hand frei ist oder derTransport mit einem Gabelstapler
zwischen zwei Hallen reibungslos, ohne Absetzen der Ware,
gewdhrleistet werden soll. Fiir einen unkomplizierten Perso-
nendurchgang 6ffnen die Pendeltiiren leichtgédngig. Sie sind
aber vor allem fiir extrem hohe Beanspruchungen, zum Bei-
spiel fiir Gabelstaplerdurchfahrten, ausgelegt, betont der
Hersteller. Dartiber hinaus wiirden die Pendeltiiren hohe Hy-
gienestandards erfiillen, sind lebensmittelecht, kélte- und
wasserfest. Dementsprechend sieht Hormann vielfdltige
Einsatzmoglichkeiten. Sie umfassen die Gastronomie, Su-
permdarkte, Produktionen, Lagerhallen, Handwerksbetriebe,
den Laden- und Messebau und viele weitere. Bestandig bis
—30°C eignen sie sich flir Kiihlhduser und aufgrund ihrer le-
bensmittelechten Eigenschaft besonders fiir den Einsatz in
der Lebensmittelproduktion, so Hormann. Dabei konnen die
Pendeltiiren als einzelnes Tiirelement sowie in Kombination
mit einem Schnelllauftor oder Feuer-schutz-Schiebetor ein-
gesetzt werden.

Zwei Tiirausfiihrungen erhiltlich: Polyethylen oder
Edelstahl

Die Pendeltiiren sind in zwei Ausfiihrungen erhiltlich. Die
Turblédtter der PE-Pendeltiiren bestehen aus 15 Millimeter
starkem, gepresstem Polyethylen PE 500 und sind dadurch

Die Tiirbldtter der Edelstahl-Pendeltiiren von Hérmann verfiigen
tiber einen 40 Millimeter starken Schaumkern. Sie sind in zwei
Designs erhltlich.

Pendeltiiren aus Polyethylen und Edelstahl erweitern seit dem
1. Juni 2023 das Hérmann Produktprogramm. Sie sind laut
Hersteller besonders robust, langlebig und wartungsfrei.

laut Hormann extrem strapazierfahig, robust und langlebig.
Fir eine individuelle Farbgestaltung kdnnen Kunden aus
zehn Vorzugsfarben und drei Sonderfarben wahlen, auf
Anfrage ist RAL nach Wahl moglich. Auf das Turblatt der PE-
Pendeltiiren bestehen zehn Jahre Garantie.

Die Edelstahl-Tuirblatter verfiigen lber einen 40 Millimeter
starken Schaumkern und sind besonders fiir Objekte mit ge-
hobenen architektonischen Anspriichen geeignet. Sie sind
in zwei Designs (geschliffen und kreismattiert) erhéltlich.
Beide Tirausfithrungen werden mit besonders stof¥festen
und wartungsfreien Edelstahlbindern ausgestattet. Uber
das Bandsystem lassen sich die Tiirfliigel mit 180 oder
360 Grad Offnungswinkel 6ffnen. Das soll fiir maximale Fle-
xibilitdt in der Anwendung sorgen. Da die serienmaflig in
Edelstahl gefertigten Bander so konstruiert sind, dass die
Federn durch eine Edelstahlkralle gesichert im Bandinneren
liegen, sind sie von duBeren Einfliissen geschitzt. Ein Nach-
fetten oder eine Wartung sind nicht erforderlich.

Einfach montiert und wartungsfrei

Die Pendeltiiren von Hérmann werden nach Maf} gefertigt
und mit Zargen und Bandern komplett vormontiert ausgelie-
fert. So konnen sie sehr schnell, einfach und kostengiinstig
bauseitig montiert werden, betont Hormann. Das Zargensys-
tem sorge fiir einen stabilen Wandanschluss und biete mit
verschiedenen Befestigungslosungen fiir jede Wandbauart
die passende Zargenlosung. Und da die Pendeltiiren kom-
plett stromlos betrieben werden, entstehen keine Folgekos-
ten fiir Strom oder Wartungsaufwénde von Antrieben. «
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511 VERBINDEN!

Thermo King hat zwei neue Losungen zur Uberwachung der Temperatur und der Funktion seiner
Transportkalteaggregate vorgestellt: Mit wLog soll mehr drahtlose Konnektivitat in die Welt der
Datenlogger einziehen, das neu Bluebox Lite-Gerét hilft bei fahrzeugbetriebenen Kiihlmaschi-
nen, Temperatur-, Positions- und Geratedaten zu erfassen.

nfang Juli hat Thermo
King mit wLog ein neues
drahtloses Konnektivi-
tatsgerdt angekiindigt,
mit dem  Transport-
unternehmen wichtige
Informationen {ber die
Temperatur und Luftfeuchtigkeit in
ihren Fahrzeugen sammeln kdnnen.
Der wLog-Datenlogger funktioniert mit
einer speziellen App und ist unabhéan-
gig von Kiihl- und Telematikgeraten.
Er ldsst sich laut Thermo King einfach
in jedem Fahrzeugtyp installieren. Mit
EN12830-konformen Temperaturdaten,
die mit einer Genauigkeit von +/- 0,5K
zertifiziert sind, kann wLog Last-Mile-,
Pharma- und anderen Transportunter-
nehmen dabei helfen, genaue Tempe-
ratur und Luftfeuchtigkeit wahrend des
Transports sicherzustellen und Bewei-
se fur ihre Endkunden bereitzustellen,
die eine Riickverfolgbarkeit der Tempe-
ratur der Ladung benétigen.
»Die Kontrolle und Uberwachung der
Temperaturen wahrend des Transports
ist von entscheidender Bedeutung,
um sicherzustellen, dass verderbliche
Giter wie Lebensmittel und Arzneimit-
tel unter angemessenen Bedingungen
aufbewahrt werden«, erinnert Ralu-
ca Radu, Portfolioleiterin bei Thermo
King. »Mit wLog erhalten Transportun-
ternehmen eine einfache Losung, die
ihre Glaubwiirdigkeit bei Kunden dank
aufgezeichneter und gespeicherter Da-
ten und der einfachen Erstellung von
Fahrtberichten mit Informationen iiber
die Temperaturniveaus in ihren Fahr-
zeugen wdhrend der Fahrt erhdhen
kann. »wLog kann schnell tiberall im
Fahrzeug installiert werden und bietet

eine Rickverfolgbarkeit von Tempera-
tur und Luftfeuchtigkeit, ohne in Tele-
matiksysteme investieren zu miissen.«
Der austauschbare Akku mache wlLog
auch zu einer langlebigen Lsung.
wlog ist in zwei Optionen erhaltlich:
Die Standardversion protokolliert nur
Temperaturdaten, die Premiumver-
sion sowohl Temperatur- als auch Luft-
feuchtigkeitsdaten. Kunden erhalten
sofort nach der Installation und Ak-
tivierung Zugriff auf die Daten, ohne
zusdatzliche Kosten oder Abonnement,
erldutert das Unternehmen.

Verbesserte Telematik-
Konnektivitat fiir
fahrzeugbetriebene Maschinen
Bereits Ende Mai hatte Thermo King
sein neues Telematikgerdt Bluebox Lite
fir Maschinen der B-, V- und VX-Serie
angekiindigt, das die Konnektivitdt der
fahrzeugbetriebenen Kaltemaschinen
verbessern soll. Damit wiirden Kunden
eine kostengiinstigere Méglichkeit er-
halten, nicht nur die Temperatur- und
Positionsdaten, sondern auch wichtige
Informationen vom Steuersystem der
fahrzeugbetriebenen Kaltemaschinen
wie Sollwerte, Alarme oder Betriebs-
stunden zu erhalten. Bluebox Lite ver-
figt Uber 4G-Konnektivitdt, sodass
Kunden iiber das Tracking-Webportal
von Thermo King oder tiber die App TK
Reefer problemlos auf die Daten zu-
greifen konnen; auch die Integration in
eine Plattform oder ein Back-End-Sys-
tem eines Drittanbieters sei moglich.
»Konnektivitdt ist etwas, das sich
Unternehmen nicht entgehen lassen
sollten, die die Effizienz ihrer Kihl-
kettenablaufe verbessern mochten,

Der neue wlog-Datenlogger von Thermo
King in der Standard (schwarz) und der
Premiumversion (blau).

sagte Mike McEnnis, Portfolioleiter fiir
Connected Solutions bei Thermo King.
»Durch die Einfiihrung des Telematik-
gerdts Bluebox Lite fiir unsere V-Serie,
VX-Serie und B-Serie méchten wir un-
seren Kunden die Nutzung der Daten
erleichtern und ihre Betriebsabldufe
intelligenter gestalten. Die Bluebox
Lite ist eine Plug-and-Play-4G-Lésung,
die ihnen eine kostengiinstige und
einfache Art des Empfangs von Echt-
zeitinformationen {iber den Betrieb
ihres Kiihlfahrzeugs bietet.« Die Blue-
box Lite wird an den im Fahrerhaus
installierten Direct Smart Reefer (DSR)-
Regler angeschlossen. Das Gerdt wiegt
laut Thermo King nur 55 Gramm und ist
65 mal 57 mal 21 Millimeter klein.

Als weitere Hauptmerkmale des Geréts
nennt Thermo King einen Datenzugriff
nahezu in Echtzeit dank des Protokollie-
rungsintervalls von fiinf Minuten. Im Ge-
gensatz zu anderen Telematiklosungen
mit Temperaturfiihlern werde die Blue-
box Lite einfach installiert und direkt an
die Steuerung der Kaltemaschinen an-
geschlossen, es handele sich also um
eine Plug-and-Play-Losung mit geringer
Installationszeit. Auch in Kombination
mit dem schon bisher verfligharen op-
tionalen Datenlogger Touchlog ergebe
sich eine EN12830-kompatible Losung.
Weiter ermogliche ein Zwei-Wege-Befehl
fiir die Sollwertdanderung die Fernsteue-
rung der Ladungstemperatur. «
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KOMPAKTE < <ARTOFELN

Westfalia hat fur die Wernsing Feinkost GmbH 23.060 Stellplatze mit Satellitentechnologie auto-
matisiert. Der Kartoffelproduktspezialist will mit dem neuem Lagersystem nachhaltig wachsen.

Lagerung und Versandlogistik kann das Unternehmen jetzt mit vereinfachten Prozessen und sehr
effektiv direkt vom Produktionsstandort aus leisten.

ute und klimaneutral
produzierte Lebens-
mittel sind ein Erfolgs-
rezept der Wernsing
Feinkost GmbH aus
dem niedersdchsischen
Addrup-Essen. Ihr
wachsendes Sortiment aus Kartoffel-
produkten, Antipasti, Brotaufstrichen,
Desserts, Dressings, Dips und Saucen,
Marinaden, Pasten, Pikantem, Sala-
ten, Suppen und Eintopfen erreicht
Geniefler Uber FachgroBhandel, Ein-
zelhandler, Discounter und Industrie-
partner. Als Teil der Wernsing Food Fa-
mily mit acht Produktionsstandorten in
Deutschland und weiteren in Belgien,
Ddnemark, den Niederlanden, Polen,
Schweden und Spanien macht die
europdische Unternehmensfamilie mit

Hoch und platzsparend: Auf minimaler
Grundfldche schaffen die Satellitenlager
bei Wernsing maximale Kapazitdat. So
ldsst sich die Ernte einer Saison verarbei-
ten und bis zum Verkauf zentral lagern.

Die TK-Lager wurden bei Wernsing um 20 Grad gedreht an das Kiihllager gesetzt,

um auf der Bestandsfldche Kapazitét fiir die verarbeitete Kartoffelernte einer ganzen

Saison zu schaffen.

4000 Mitarbeitern einen Jahresumsatz
von rund einer Milliarde Euro.

Am Wernsing-Stammsitz Addrup-Es-
sen, im Oldenburgischen zwischen
Vechta, Cloppenburg und Quaken-
briick gelegen, sind 1150 Mitarbeiter
tatig. Hier hat die Westfalia Technolo-
gies GmbH & Co. KG im Jahr 2022 mit
einem automatischen Kiihllager und
zwei automatischen Tiefkiihllagern
die Kapazitat von bislang 60 ooo Stell-
platzen um rund 23 o060 Stellpldtze
fuir Euro-, Industrie-, H3- und Einweg-
paletten erweitert. Dabei liberzeugte
der Intralogistik-Spezialist mit seiner
besonders material- und paletten-
schonenden Satellitentechnologie fiir
die dynamische, stabile und kompakte
mehrfachtiefe Lagerung.

Maximale Kapazitét auf stark
begrenzter Grundflache gefordert
Die Herausforderung, vor der Wernsing
als Produzent von Kartoffelprodukten

stand: Saisonale Kartoffelernten voll-
standig zu verwerten, also geballt zu
verarbeiten und an einem einzigen
Standort bis zum Verkauf einzulagern.
»Auf einer stark begrenzten Grundfla-
che sollte maximale Kapazitat entste-
hen«, beschreibt Fabian Spitz, Vertrieb
Technologien & Systeme bei Westfalia,
das Ziel. »Unsere mehrfachtiefen Kom-
paktlager haben einen Raumnutzungs-
grad von circa 95 Prozent, nutzen stark
beschnittene Grundfldchen optimal.«

Die Herstellung von tiefgekiihlten Kar-
toffelartikeln und ungekiihlt haltbaren
Lebensmitteln wird in der Regel in gro-
Beren Chargen realisiert. »Die Satelli-
tenlager mit enormer Lagerdichte und
Kapazitat auf minimaler Fldche passen
ideal zu unserer Sortimentsstruktur,
bestatigt Alfred Kessen, Geschaftsfiihrer
Materialwirtschaft und Einkauf der Wern-
sing Feinkost GmbH. »Die mehrfachtiefe
Lagerung ist fiir uns wesentlich kosten-
glinstiger als eine Einzelplatzlagerung.«
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Gegeniiber mehrfachtiefer Lagerkon-
zepte anderer Anbieter {iberzeugte
Westfalia mit seiner Antwort auf die
strapaziosen Bedingungen fiir Lade-
hilfsmittel. »Uber lange Zeit hohe
Gewichte — in diesem Fall rund eine
Tonne schwere Einheiten mit Kartof-
felprodukten — einzulagern, belastet
Paletten enorm«, so Spitz. »Dadurch
biegen sie sich in Lagern mit Zweifach-
unterstiitzung durch, es kann zu St6-
rungen kommen. Mit der Kombination
einer Dreifachauflage — einer zusitz-
lichen Mittelschiene in den Lagerka-
ndlen — und dem Lastaufnahmemittel
Ketten-Satellit erméglichen wir lange
Standzeiten bei hoher Verfligharkeit
der Anlage durch eine besonders sta-
bile Lagerung und langlebige, zuver-
lassige Technik. Und unser Kunde kann
problemlos auf Einwegpaletten ohne
Unterpalette lagern, beispielsweise fiir
den Export bestimmte Artikel.«

Die fiir die speziellen Lagerprofile ge-
teilten Satelliten »fahren sehr mate-
rialschonend unter die Palette und
nehmen diese auf. Die Palette dndert
dabei nicht die Position. Das erlaubt
zudem hohere Dynamiken bei der Ein-
und Auslagerung«, betont Spitz. Im
Dialog mit Wernsing habe sich der Ket-
ten-Satellit mit Dreifachauflage als die
optimale Losung fiir die projektspezifi-
schen Anforderungen an Kapazitat und
Verfligbarkeit herausgestellt.
»Westfalia hat sich schon in einer
frihen Phase durch seine Einsatzbe-
reitschaft ausgezeichnet«, sagt Tobi-
as Steenken, Leiter Intralogistik bei
Wernsing. Die Ubergabe vom Vertrieb
zum Projektteam sei liickenlos, »das
ist selten«, betont er. »Projektleiter
sind friihzeitig vor der Auftragsvergabe
herangezogen worden, Anforderungen
wurden in Meetings definiert und so
das Gesamtkonzept Schritt fiir Schritt
mit exaktem Lastenheft gemeinsam
bis zum vergabefdhigen Angebot er-
arbeitet.«

Zuriickgreifen konnte Westfalia bei
der Konzeption auf eine besonders
groe Bandbreite verschiedener Satel-
liten flir den Transport einzelner oder
mehrerer Ladeeinheiten auch unge-
wdohnlicher Formate, statt auf wenige
Standard-Shuttle angewiesen zu sein.
Spitz: »Mit diesem Baukasten kdnnen
wir unsere Lagersysteme auf jede An-
forderung feinjustieren.«

Lager- und Regaltechnik

Servicepersonal kommt dank der Servicelifts an den RBG kraftsparend an jede Position.

Lagerautomatisierung tragt zur
Klimaneutralitdt bei

Als erstes Unternehmen der kartoffel-
verarbeitenden Industrie in Deutsch-
land wirtschaftet Wernsing seit Okto-
ber 2020 zertifiziert klimaneutral. Ein
Prozess, der schon 2002 angestof3en
wurde. Durch Standortklimabilan-
zierungen mit dem zertifizierten Be-
ratungsunternehmen  Climatepartner
wird der Status jahrlich tberpriift
und optimiert. »Wir versuchen stetig,
Emissionen zu verringern und zu ver-
meiden. Und kompensieren sie durch
Klimaschutzprojekte von Climatepart-
ner«, so Kessen. Westfalia erldutert,
dass der Generalunternehmer mit den
Hochregallagern in gleich mehrfacher
Hinsicht einen entscheidenden Bau-
stein zum nachhaltigen Wachstum des
Nahrungsmittelproduzenten lieferte.
»Bei unseren Investitionsentscheidun-
gen nehmen wir eine ganzheitliche
Betrachtung vor«, sagt Kessen zur Auf-
tragsvergabe an das mittelstandische
Intralogistik-Unternehmen aus Borg-
holzhausen. »Wir betrachten unsere
Investitionen 6konomisch, 6kologisch,
sozial und energetisch im Rahmen un-
seres Energiemanagementsystems, fiir
das wir bereits 2013 gemaf} Din EN Iso
50001 zertifiziert worden sind.«

Das Ergebnis war eine klare Entschei-
dung fiir die ressourcenschonenden
Lagertechnologien von Westfalia:
»Das gewdhlte Lagersystem hat uns
auch in Kombination mit den energie-

effizienten Regalbediengerdten (ber-
zeugt.« Diese verfligen Uber intelli-
gente Antriebssteuerungen fiir den
Energieausgleich zwischen Fahr- und
Hubachse — Bremsenergie wird zum
Beispiel als Hubenergie zur Verfiigung
gestellt - sowie Strom ins System zu-
riickgespeist. Auch das Lagerlayout
senkt den Energieverbrauch. Denn die
mehrfachtiefen Lager kommen mit nur
drei Lagergassen und Fahrzeugen im
Standby aus, und die hohe Lagerdich-
te reduziert den zu kithlenden Raum.
Die Logistik konnte durch die hohe
Kapazitdat am Standort wirtschaftlich
und ressourcenschonend gebiindelt
werden.

Biindelung fiir wachsendes
Sortiment

»Im Rahmen unseres kontinuierlichen
Wachstums haben wir bislang zu-
nehmend externe Lagerkapazitdten
genutzt. GroBe Warenmengen muss-
ten aus logistischen Griinden wieder
in unser Zentrallager zuriickgefiihrt
werden«, schildert der Geschaftsfiih-
rer Materialwirtschaft und Einkauf.
»Wernsing verfligte zuvor schon tber
60 000 Stellpldtze zur Bevorratung mit
Lebensmitteln.« Durch sein umfangrei-
ches Sortiment aus Kuihl-, Tiefkiihl- und
Trockenlagerartikeln sei das Unterneh-
men ein leistungsstarker Partner des
Handels. »Kurze Lieferzeiten, ein ho-
her Servicegrad und ein breites Sorti-
ment zur Reduzierung der Komplexitat
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Durch die Dreifachunterstiitzung in den Lagerkandilen halten
Paletten laut Westfalia ldnger, Stérungen und Stillsténde sollen
so verhindert werden.

auf Kundenseite gehdren zu unserem Geschaftsmodell. Mit
der Erweiterung um rund 23 ooo Stellpldtze, automatisiert
mit flichen- und energiesparender Satellitentechnologie,
kdnnen wir die Lagerung und Versandlogistik mit verein-
fachten Prozessen und sehr effektiv direkt vom Produktions-
standort aus leisten.«

»Dass das automatische Lagersystem Lagerprozesse effi-
zienter und sicherer macht, war auch bei der sozialen Be-
trachtung wichtig«, betont Kessen. »Wir stellen uns mit den
automatischen Lagern dem Fachkrafte-Mangel und den
herausfordernden Arbeitsbedingungen im Tiefkiihlbereich.
Wir wollten den Personalbedarf zur Ein- und Auslagerung
geringhalten und zugleich die Arbeitsbelastungen senken.
Bei uns stehen die Menschen im Mittelpunkt, auch bei der
Automatisierung. Unsere Mitarbeiter in der Intralogistik
sollen zunehmend {iberwachende Aufgaben erfiillen. Die
Arbeitsbelastung sinkt dadurch. Stellen in der Intralogistik
werden attraktiver.«

Als besonderes Feature der Westfalia-Lager nennt der Her-
steller die Wartungslifte an den Regalbediengeraten. In den
extremen Kihl- und Tiefkiihl-Lagerumgebungen, die aufier-
dem fiir den Brandschutz inertisiert sind, entlasten die Lifte
das Personal. »Sie ermoglichen den Servicemitarbeitern,
kraftsparend jeden Punkt in den 29 Meter hohen Lagern zu
erreichen, erlautert Spitz.

Um 20 Grad gedrehte TK-Lager fiir hochste Kapazitit
Westfalias Projektplaner und Ingenieure sind tiberzeugt, ge-
meinsam mit Wernsing die ideale Balance zwischen Kom-
paktheit und Zugriffsfrequenz gefunden zu haben. Die Zu-
griffshdufigkeit falle geringer aus als bei Einzelplatzlagern,
biete sich aber bei sortenreinen Kandlen und langeren La-
gerzeiten an. Insgesamt 17 360 Pldtze fiir Euro-Paletten um-
fassen die beiden 56,5 Meter langen, 29 Meter hohen und
62,2 Meter beziehungsweise 41,6 Meter breiten TK-Lager fiir
bis zu 1050 Kilo schwere Ladeeinheiten. Das 61 Meter lange,
9,2 Meter breite und 29 Meter hohe Kiihllager kommt, ge-
messen an Industriepaletten, auf 2988 Stellpldtze fiir bis zu
eine Tonne schwere Ladeeinheiten. Insgesamt ist, je nach
Formaten, fiir bis zu 23 066 Einheiten Platz.

»In jedem Lager setzen wir ein Regalbediengerdt mit einem
Ketten-Satellit fiir die Quereinlagerung ein«, erldautert Cars-
ten Liideking, zustdandiger Projektmanager bei Westfalia.
»Die drei Regalbediengerate leisten gemeinsam bis zu 184
Palettenbewegungen pro Stunde.« Eine weitere Besonder-
heit sei die enorme Flexibilitdt des Lagerlayouts. »Die bei-
den TK-Lager wurden um 20 Grad gedreht an das Kiihllager
gebaut, um die Grundstiicksgrenze zu beriicksichtigen.«
Der zur Verfiigung stehende Raum wurde mit abgestuften
Kanaltiefen optimal genutzt. 24 Stellplatze stellt der tiefste
Lagerkanal bereit.
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Nahtlos in den Bestand eingepasst

Die eigengefertigten RBG wurden inklusive SPS geliefert. In-
tegriert wurde das Lagersystem in ein bereits bestehendes
automatisiertes Materialflusssystem eines Marktbeglei-
ters. Liideking: »Wande, Regale und Dach der Neuanlage in
selbsttragender Silobauweise hat Westfalia integriert und
die Anlage softwareseitig an eine bereits bestehende Logis-
tiksoftware angebunden.«

Die Elektrohdngebahn des Bestandsystems, die die Einhei-
ten aus der Produktion zu den Lagern — oder von dort zum
Versand — transportieren, ist iiber Paare L-férmiger Ein- und
Auslagerstrange des Westfalia-Systems an jede der drei
Lagergassen angebunden. Nach einer Konturenkontrolle
passieren die Paletten auf den Forderern je eine Schleuse
mit vertikalen Toren. Diese Schleusen schirmen die fiir den
Brandschutz sauerstoffreduzierten Lager ab. Die Forderer
transportieren die Paletten jeweils auf einen Drehtisch, der
sie fiir die Ubergabe an die RBG zur Gasse dreht. Die Aus-
lagerstrange sind entsprechend aufgebaut.

Realisiert hat Westfalia das Projekt ab Dezember 2020, im
Juni 2022 gingen die neuen Lager in Betrieb, Ende Oktober
waren sie mit Produkten aus der aktuellen Kartoffelernte
gefiillt. Die Produkte lagern dort bis zum vollstandigen Ver-
kauf.

»Die Zusammenarbeit mit Westfalia war optimal, Hinder-
nisse haben wir gemeinsam ausgerdaumt«, betont Intralo-
gistikleiter Steenken. »Westfalia hat nach praktischen und
umsetzbaren Lésungen zu Gunsten des Bauherrn gesucht.
Dass dieser nicht auf Kosten sitzen bleibt, ist der Anspruch
unseres Intralogistik-Partners, so unser Eindruck.«
»Projektleitung sowie die Bauleitung vor Ort waren stets
flexibel und fiir Gewerke gute Ansprechpartner und L6-
sungsfinder. Dies erleichterte uns enorm die Arbeit, da wir
uns voll auf Westfalia verlassen konnten und nicht selbst
24/7 auf der Baustelle verbringen mussten.« Die Zusam-
menarbeit mit »Klasse Bauleitern«, Gewerken und das ge-
samte Projekt seien sehr angenehm und ruhig verlaufen.
Steenkens Fazit: »Durch das Gesamtpaket Dach, Wand,
Stahl, Lager- und Fordertechnik konnten wir das gesam-
te Westfalia-Know-how nutzen. Die Detailkonzepte waren
sehr gut ausgearbeitet, unsere Anforderungen wurden
stets berticksichtigt, dennoch aber immer wieder kritisch
hinterfragt und die Notwendigkeit gepriift. Das macht ein
gutes Projektteam aus.« «

Dreh- und Angelpunkt der automatischen Kompaktlager ist
das Lastaufnahmemittel Satellit. Es transportiert auch schwere
Lasten materialschonend, schnell und prdzise in tiefe Lager-
kandle. Bei Wernsing lagern dort bis zu 24 Ladeeinheiten
hintereinander.



Kaltetechnik und Kihlmaobel

JVBATZCHANCE ERKENNEN

Ein bargeldloses Einkaufserlebnis und schnelles Essen versprechen die neuen Kithimébel
Glee 42 und Glee 45 mit Vipay der Epta-Marke larp. Die intelligenten Automaten sollen
Handlern den Verkauf hochpreisiger Produkte mit geringem Aufwand ermoglichen.

it Glee 42 und Glee 45 mit Vipay bringt
Epta unter der Marke larp die ersten smar-
ten Vendingautomaten auf den Markt.
Das Kiihimdbel Glee 42, fiir den Verkauf
von Getrdnken und verpackten Lebens-
mitteln wie Sandwiches und Fertigge-
richte, und das Tiefkithim6bel Glee 45,
fiir Speiseeis und Tiefkiihlgerichte, funktionieren nach dem
Motto »grab and pay«: Zuerst nimmt man das gewiinschte
Produkt aus dem Mébel, erst danach wird bezahlt — mit Kre-
dit- oder Debitkarte oder einer der gangigen Bezahl-Apps
wie Google Pay oder Apple Pay. Auf diese Weise ermog-
lichen die Automaten ein reibungsloses und bargeldloses
Einkaufserlebnis.

Barrierefreies Einkaufen

Glee 42 und Glee 45 mit VIPay eignen sich laut Anbieter be-
sonders gut, um hochpreisige Produkte wie gekiihlte und
tiefgekiihlte Fertiggerichte, Sandwiches oder Salatboxen zu
verkaufen. Bei den smarten Kithimdbeln kommt ein Bilder-
kennungssystem in Kombination mit einem Algorithmus fiir
maschinelles Lernen zum Einsatz. Das sorgt dafiir, dass die
ausgewdhlten Produkte mit hoher Genauigkeit erkannt wer-
den, ohne dass man Gewichtssensoren oder RFID benétigt.
Das Zahlungsterminal befindet sich an der Seite der Vendin-
gautomaten und verfiigt iber ein Display, eine Tastatur so-
wie ein Durchzug- und Nahfeldlesegerat fiir Kreditkarten und
Bezahl-Apps. Es ist barrierefrei zuganglich und damit auch
fiir Menschen mit Behinderung gut erreichbar.

Die smarten Vendingautomatern Glee 42 und 45 in einem
Einsatzszenario.

Umweltschonend mit Propan

Die Umsédtze und Funktionen der Vendingautomaten k&n-
nen Handler iiber eine Dashboard-Funktion aus der Ferne
liberwachen. Mithilfe einer Service-App kénnen vor Ort die
Warenbestdnde uberpriift und aktualisiert sowie die Prei-
se angepasst werden. AuBBerdem ldsst sich das Kiihim&bel
tiber die App zum Reinigen und Befillen entriegeln. Die Ver-
bindung mit der Datenplattform erfolgt tiber eine integrierte
Sim-Karte. Zur Sicherheit sind beide Vendingautomaten mit
einem elektronischen Tiirschloss ausgestattet. Je nach Ein-
satzgebiet lassen sich Glee 42 und Glee 45 individuell an-
passen: Beide Seitenwédnde, die Tiir und die Abdeckung des
Zahlungsterminals konnen mit Siebdruckelementen gestal-
tet werden. Die Gerdte werden mit dem natiirlichen Kéltemit-
tel Propan betrieben. «

Anzeige

Jetzt
kostenfreies
Ticket
sichern!

Priocode:
media-ilmac23




Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

OLASKLARE VISION

Einen Cool Liner mit Komplettausstattung und einige Neuheiten zum Transportkalteaggregat
Celsineo hatte Krone mit am Messestand auf der Transport Logistic. Die modulare Kiihleinheit soll
auch in einer elektrischen Variante fiir einen emissionsfreien Kihltrailer zum Einsatz kommen.

n einem umfangreich
ausgestatteten Cool
Liner hat Krone auf der
Transport Logistic 2023
seinen aktuellen Stand
der Technik fiir tempe-
raturgefiihrte Transporte
demonstriert. Die Konfiguration reicht
von der Doppelstock-Ausstattung tiber
das dieselelektrische Celsineo-Ag-
gregat bis zur Telematiklésung Krone
Telematics KSC Proplus inklusive Tem-
peraturschreiber und -drucker. Zu den
zahlreichen Telematik Funktionen zdh-
len unter anderem Tiur- und Tempera-
turiiberwachung, die Zwei-Wege-Kom-
munikation sowie die in die Telematik
integrierte Tankanzeige.
Der Cool Liner SDR 27 elL4-DS rollt auf
Krone Achsen, bei denen die bela-
dungsabhdngig vollautomatisch elek-
tronische Liftachsansteuerung fiir die
erste Achse und das Radstand-Rege-
lungssystem DWC Premium 2.0 fiir eine
optimale Lastverteilung sorgen sollen.
Dank der Rampen-Anfahrhilfe Tailguard
(Wabco), die den Riickraum mit drei
Ultraschallsensoren am Fahrzeugheck
tiberwacht, kann der Cool Liner selbst-
standig vor Hindernissen einbremsen.
Sollte es dennoch zu unsanften Kon-
takten mit der Rampe kommen, ist das
Heck mit fiinf Gummirammprofilen an
der Hecktraverse, zwei mittigen Gum-
mirammpuffern und zwei Roll-Compres-
sion-Buffern auen mit vier Rollen je
Seite gewappnet. Als weiteres Highlight
bezeichnet Krone das neue Beleuch-
tungskonzept mit LED-Beleuchtung in-
nen und serienmafBigen Umriss-Brems-
leuchten am Heckrahmen.
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Auf der Transport Logistic in Miinchen stellten Krone und Liebherr eine vollelektrische

Version des Kélteaggregats Celsineo vor.

Pharma-Zertifikat fiir Celsineo

Natiirlich ging es in Miinchen auch um
das von Krone und Liebherr entwickel-
te Transportkdlteaggregat Celsineo.
Die Zertifizierungsinstitute Eipl sowie
Tilv Siid haben ihm jetzt die Zulassung
des fiir den sensiblen Einsatz bei Phar-
matransporten bestatigt. Die Celsineo
Kithleinheit und der Krone Cool Liner

standen erstmals als Kompletteinheit
auf dem Priifstand der Institute und
haben mit Bravour bestanden, wie der
Hersteller betont. Im Rahmen der Tests
wurde — laut Krone erstmals bei einem
Kiihlaggregat — auch ein Teilausfall
simuliert. Auch hier konnte Celsineo
iberzeugen. Sollte eines der Kaltemo-
dule ausfallen, konnen die beiden an-

Frischelogistik | 4-2023



deren die gewiinschte Temperatur im
Trailer halten. Mit drei unabhdngigen
Kdltemodulen sei das Gerdt somit fiir
sichere Transporte prddestiniert.

Das Pharma-Zertifikat zeigt dem Trans-
portunternehmer, dass die Kombina-
tion aus Fahrzeug und Kiihlaggregat
die hohen Anforderungen der Din-Spe-
zifikation 91323 erfiillt. Es gebe den
Betreibern und deren Kunden somit
Gewissheit, dass die Transporte von
temperaturempfindlichen Gitern zu-
verldssig und sicher durchgefiihrt wer-
den kénnen, erkladrt der Nutzfahrzeug-
hersteller.

Elektrische Celsineo vorgestellt

Damit nicht genug: Liebherr und Krone
stellten in Miinchen auch das Konzept
eines neuartigen e-Kiihlsattelauflie-
gers inklusive eines rein elektrisch an-
getriebenen  Celsineo-Kiihlaggregats
vor. Das Fahrzeug sei damit der erste
emissionsfreie Kiihltrailer seiner Art
mit drei unabhdngigen Kalte-Modulen,
erklarte das Unternehmen. Das seit
2021 erhdltliche System setzt auf das
Konzept von drei verbundenen Kilte-
modulen, die jeweils {iber einen autark
arbeitenden und hermetischen Kailte-
kreislauf verfiigen, einzeln steuerbar
sind und je nach Bedarf die notwendi-
ge Leistung bei hoher Effizienz bieten.
Die auf der Messe angekiindigte Tech-
nologie setzt auf das intelligente Zu-
sammenspiel entscheidender Aggre-
gate: der e-Achse, die eine elektrische
Antriebsunterstiitzung sowohl durch
eine leistungsstarke Batterie als auch

durch Rekuperation ermdglicht, und
des vollelektrischen Celsineo-Kiihl-
systems. Mafigeblich fiir diese Techno-
logie-Entwicklung ist die strategische
Partnerschaft zwischen Krone und
Trailer Dynamics mit dem Ziel, elek-
trifizierte Trailer zu konzipieren, die
die Diesel- und CO,-Emissionen von
Sattelziigen erheblich reduzieren und
die Reichweite von BEV-Sattelzugma-
schinen erhdhen. Das 8o00-V-Hoch-
voltsystem versorgt nicht nur das voll-
elektrische Celsineo-Kiihlaggregat,
das im Tiefkiihlbereich einen durch-
schnittlichen Leistungsbedarf von 15
kW hat, sondern dariiber hinaus auch
den elektrischen Antriebsstrang des e-
Trailers. Das Kiihlaggregat wird so vol-
lig ohne dieselmotorische Unterstiit-
zung betrieben. Dariiber hinaus wird
der Verbrauch der Sattelzugmaschine
substanziell gesenkt, betont Krone.

500 Celsineo-Einheiten bestellt
Die Nachfrage auf dem Markt nach
Celsineo ist nach Angaben von Krone
hoch. Dr. Frank Albers, Geschdftsfiih-
rer Sales & Marketing bei Krone, zog
im Rahmen der Messe ein positives
erstes Resiimee: »Nach dem Verkaufs-
start im Jahr 2021 in Deutschland und
Osterreich konnten wir 2022 - trotz
konjunkturellem Gegenwind — die Kun-
denbelieferungen auf weitere Lander
wie die Niederlande, Polen und Tsche-
chien ausdehnen. Bis Ende letzten
Jahres wurden mehr als 500 Einheiten
bestellt, und die Tendenz ist weiter
steigend.«

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Dirk Junghans, Geschéftsfithrer der
Liebherr-Transportation Systems,
hebt die europaweite Dimension her-
vor: »Auch im Jahr 2023 werden wir
Celsineo vor allem in Deutschland,
Osterreich, der Schweiz und den Be-
nelux-Landern vermarkten. Wir wol-
len parallel dazu noch internationaler
werden. Unsere Aktivitditen in den
skandinavischen Ldandern und in Spa-
nien haben vor kurzem begonnen, und
Grof3britannien und Kroatien werden
im ndchsten Schritt folgen.«

Das Servicenetz von Celsineo wachse
kontinuierlich, betonen die Partner:
Zu den Stand April schon mehr als 300
Stiitzpunkten in Europa, die bereits
zertifiziert sind, kdmen stetig weite-
re hinzu. Eine 24-Stunden-Hotline fiir
Kunden ermittelt die nachstgelegene
Werkstatt an den Hauptrouten Euro-
pas.

Mit aktualisierter Software konnten
eine Reihe von Detailoptimierungen
fir den Betrieb des Aggregats er-
zielt werden, berichtete Krone auf der
Transport Logistic. AuBerdem erhdhen
Kdltemodule mit beschichteten War-
metauschern die Performance. Das be-
dienungsfreundliche Farb-Touch-Dis-
play sei nun durch eine Displayklappe
mit Sichtfenster noch effektiver vor
Umwelteinfliissen und Verschmutzung
gesichert. Neue Gerdteabdeckungen
und -tiren - inklusive gedndertem
SchlieBmechanismus — wiirden zu hé-
herer Robustheit und geringerem Ge-
rduschniveau des Kiihlaggregats bei-
tragen. «
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SlO-FUHRPARKC ROLLT AN

Bis 2025 will Edeka Minden-Hannover alle seine 700 Fahrzeuge auf Iveco S-Way LNG umstel-
len und so eine deutliche CO,-Reduktion erreichen. In diesem Jahr werden dafir laut Plan 125
LNG-LKW hinzukommen. Auf dem Geldande seines Logistikzentrums in Lauenau hat Edeka auch

bereits eine Bio-LNG-Tankstelle.

achhaltigkeit spielt bei
Edeka Minden-Hanno-
ver getreu dem Motto
»Nicht erst morgen han-
deln, sondern jetztl«
eine wichtige Rolle. Das
Unternehmen setzt sich
dabei fiir Artenvielfalt, Ressourcen-
schutz, Wasserschutz und Klimaschutz
ein. Sogenannte Sustainable Develop-
ment Goals sind dabei richtungswei-
send fiir Edeka Minden-Hannover. Fur
eine umweltfreundliche Lieferkette soll
bis Ende 2025 der gesamte LKW-Fuhr-
park mit Bio-LNG betrieben werden.
Um das zu realisieren, ersetzen die mit
Bio-LNG betreibbaren Iveco S-Way LNG
LKW nach und nach die aktuelle Die-
selflotte.

Allein 2022 bestellte Edeka Minden-
Hannover 150 IVECO S-Way LNG. 2023
sollen weitere 125 dazukommen. Das
Treibhausgas-Einsparpotenzial ist da-
bei laut Iveco enorm — in einem Test-
lauf konnte Edeka Minden-Hannover
drei lveco S-Way LNG mit 20 583 Kilo-
gramm reinem Bio-LNG betanken. Al-
lein damit sank der CO,-FuBabdruck
des Unternehmensverbunds auf Ba-
sis einer Well-to-Wheel-Betrachtung
(WtW) um 81 Tonnen. Ab sofort sind
die aktuell mehrals 8o in der Flotte be-
findlichen S-Way LNG dank der ersten
Bio-LNG-Tankstelle auf dem Geldnde
des Edeka-Logistikzentrums in Laue-
nau nahezu CO,-neutral unterwegs.

Reichweite von bis zu 800
Kilometern moglich

Bei den bestellten 220 LNG-Fahrzeu-
gen handelt es sich um lveco S-Way

34

o o gL R g X uhlr—'-‘___l'—.ij
— 1

ﬁ RE FUEL BIO- LNG

Soll bis 2025 ein normaler Anblick bei Edeka werden: Ein LKW tankt Bio-LNG.

LNG Drei-Achs-Fahrgestelle des Typs
AS260S546Y/FS-CM 1LNG mit Kiihlkof-
feraufbau. Hinter dieser Bezeichnung
verbirgt sich ein vollluftgefedertes
6x2-Standard-Fahrgestell mit einem
technisch zuldssigen Gesamtgewicht
von 26 Tonnen, ein Active-Space-Grof3-
raumfahrerhaus, eine lift- und lenk-
bare Nachlaufachse sowie ein 460 PS
starker Cursor-13-Gas-Motor der Emis-
sionsstufe Euro VI Step E. Auf der lin-
ken Seite ist ein 540 Liter groBer LNG-
Tank verbaut. Darin finden mindestens
195 Kilogramm fliissiges Bio-LNG Platz.
Damit ist eine Reichweite von bis zu
800 Kilometern moglich.

Die 55 Sattelzugmaschinen des Typs
AS440S46TP 1LNG sind klassische 4x2-
Fahrzeuge und unterscheiden sich von
den Fahrgestellen nur durch ein tech-
nisch zulassiges Gesamtgewicht von 44
Tonnen. Motor und Gastank sind ent-
sprechend gleich dimensioniert.

Im Vergleich zu den bisherigen Die-
sel-LKW im Fuhrpark kann Edeka Min-
den-Hannover damit den Ausstof3 von
Stickstoffdioxiden und Ruf} deutlich
reduzieren und die CO,-Emissionen
um bis zu 95 Prozent verringern, rech-
net lveco vor. Neben einem niedrigen
Verbrauch punkten die LNG Fahrzeuge
zudem mit dem Gerduschvorteil eines
Gasmotors und eignen sich daher per-
fekt fiir Umwelt- und verkehrsberuhig-
te Zonen und Nachtbelieferungen der
Markte, so der Hersteller.

Zentraler Stellhebel zur

Reduktion des CO,-FuBabdrucks
Um den Fahrern ein optimales Arbeits-
umfeld zu bieten, sind die neuen Iveco
-LKW auf Wunsch des Auftraggebers
mit allerlei Annehmlichkeiten verse-
hen. Neben einer vollautomatischen
Klimaanlage und einer Zusatzheizung
sorgen auch die Hi-Komfort-Sitze mit
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Lendenwirbelstiitze und einer dreistu-
figen Kiihl- und Heizfunktion fiir Wohl-
filhltemperatur im Inneren der Kabine.
Ein Multifunktions-Lederlenkrad, ein
Sonnenrollo an den Seitenscheiben,
eine Thermo-Isolierbox, ein Infotain-
mentsystem, grole Gepdckfacher und
ein erhohtes Bett mit Schutznetz tra-
gen zudem zu einem groftmaéglichen
Wohlbefinden im Fahrerhaus bei. Zur
weiteren Individualausstattung zdh-
len Vorbereitungen fiir Nebenabtriebe,
eine Achslastanzeige, eine elektroni-
sche Wegfahrsperre und vieles mehr.

»Bis 2025 wollen wir unsere gesamte
LKW-Flotte — also alle rund 700 Fahr-
zeuge — auf LNG-LKW des Herstellers
Iveco umstellen und zu 100 Prozent mit
Bio-LNG betreiben«, kiindigt Mark Ro-
senkranz, Vorstandssprecher der Edeka
Minden-Hannover, an. »Unsere LKW-
Flotte ist das Riickgrat all unserer Logis-
tikaktivitditen und damit das Riickgrat
der Lebensmittelversorgung in unserem
Vertriebsgebiet. Die Umstellung auf
Bio-LNG ist ein zentraler Stellhebel zur
Reduzierung unseres CO,-FuBabdrucks.

Damit kommen wir unserer gesellschaft-
lichen Verantwortung fiir mehr Klima-
schutz nach. Das ist umso wichtiger,
als unsere Fahrzeuge viel und oft durch
hoch belastete Innenstddte fahren. Mit
der Nutzung von Bio-LNG tragen wir dazu
bei, die stddtischen Emissionswerte er-
heblich zu verbessern. Hinzu kommt,
dass die gasbetriebenen LKW um ein
Vielfaches leiser sind als die klassischen
Dieselfahrzeuge.«

»Bio-LNG ist heute der einzige skalier-
bare regenerative Kraftstoff. Fiir Edeka
Minden-Hannover ist damit zusammen

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

mit unseren Iveco S-Way LNG LKW der
nahezu emissionsfreie Strafengiiter-
verkehr schon heute Wirklichkeit, denn
die fortschrittliche Technologie unserer
Fahrzeuge tragt mit deutlich geringeren
Emissionen und einer wesentlichen Ge-
rauschreduktion zu einer Verbesserung
der Luft- und Lebensqualitat bei«, be-
tont Christian Sulser, Vorstand Vertrieb
und Marketing der Iveco Magirus AG.
»700 Fahrzeuge sind zudem ein deutli-
cher Vertrauensbeweis in die LNG-Kom-
petenz der Marke Iveco, fiir den wir uns
herzlich bedanken.« «

Autonomer LKW auf deutschen Stralen

Anfang Juli haben lveco und das kalifornische Technologieunternehmen Plus bekannt-
gegeben, dass der mit Plusdrive — der erweiterten Fahrerassistenzlosung von Plus auf
der Grundlage einer offenen Autonomieplattform — ausgestattete Iveco S-Way seinen
Betrieb auf 6ffentlichen Stralen in Deutschland aufgenommen hat. Diesem Meilen-
stein ging ein strenger Test- und Validierungsprozess voraus, der umfangreiche Tests
auf nichtoffentlichen Strecken, die Validierung zuvor gesammelter Daten aus dem 6f-
fentlichen Straflenverkehr und eine umfangreiche Schulung der Testfahrer zu den Si-
cherheits- und Fahrerassistenzsystemen des LKW umfasste. Dariiber hinaus priifte der
Tlv Std die funktionale Sicherheit des Sicherheitskonzepts fiir die Erprobung auf 6f-
fentlichen StraBBen. Die Sammlung umfangreicher Praxisdaten wahrend der wichtigen
Phase der Erprobung auf 6ffentlichen StraBen soll nach Angaben von Iveco die Grund-
lage der kiinftigen Industrialisierung fiir den automatisierten LKW mit Fahrer schaffen.

Anzeige

messe
__karlsruhe

NUFAM.DE/TICKETS




Supply Chain und Management

WASSERSTOR MARSCH!

Das dti hat zehn Vorschlage fiir eine erfolgreiche nationale Wasserstoffstrategie gemacht.
Denn die energieintensive Branche steht dem Austausch tber die Zukunftstechnologie sehr
positiv gegenlber, sieht aber noch einen weiten Weg zur Wasserstoffwirtschaft.

asserstoff  kann
ein wichtiger Bau-
stein bei der De-
karbonisierung
verschiedener
Branchen wer-
den, auch in der
Tiefkiihlwirtschaft. Das sieht auch das
Deutsche Tiefkiihlinstitut (dti) als Inter-
essenvertretung der Tiefkiihlwirtschaft
in Deutschland so. Um langfristig ei-
nen wirksamen und wirtschaftlichen
Beitrag zum Klimaschutz zu leisten,
miissen aber verschiedene Voraus-
setzungen erfiillt sein, betont der Ver-
band und hat in einem Positionspapier
zehn Vorschldge zusammengetragen,
die nach Ansicht des dti zu einem Er-
folg der nationalen Wasserstoffstra-
tegie der Bundesregierung beitragen
kdnnen. »Das dti und seine Mitglieds-
unternehmen beschéftigen sich seit
vielen Jahren mit Energie- und Nach-

haltigkeitsaspekten in der Branchex,
betonte dti-Geschaftsfiihrerin Sabine
Eichner. »Wir suchen stets nach Lo6-
sungen fiir eine noch energieeffizien-
tere und fossilfreie Erzeugung sowie
Distribution von Tiefkiihl-Produkten
und arbeiten an einer standardisier-
ten Erstellung von Klimabilanzen fiir
Tiefkiihl- und Logistikstandorte. Unser
Ziel: CO,-Emissionen senken und Kli-
maneutralitdt erreichen.«

Nachhaltig und wettbewerbsfihig
Fir die TK-Branche hat die Energie-
versorgung aus nachhaltigen Energie-
tragern und zu wettbewerbsfahigen
Kosten seit jeher eine hohe Prioritét,
aus betrieblicher Perspektive und aus
Nachhaltigkeitssicht. Mit ihren war-
me- und kélteproduzierenden Anlagen
sieht sie sich als ein wichtiger Baustein
in der zukiinftigen Energieinfrastruk-
tur. Der russische Angriffskrieg auf die

Ukraine habe zudem die Aspekte der
(nachhaltigen) Versorgungssicherheit
und der Energiekosten stdrker in den
Fokus geriickt: Effiziente und zukunfts-
weisende Energiekonzepte gewinnen
laut dti zunehmend an Bedeutung;
Energie-EinsparmaBBnahmen und Ener-
gieeffizienz-Anpassungen wiirden lau-
fend in allen Prozessen vorgenommen.
»Der Weg hin zu einer Wasserstoffwirt-
schaft ist jedoch noch weit, gibt Eich-
ner zu bedenken. »Vor allem fiir einen
wirtschaftlichen Einsatz sind noch vie-
le Schritte zu gehen!«

In zehn Punkten zum Erfolg

Das dti hat seine zehn Vorschladge fiir

eine erfolgreiche Wasserstoffstrategie

kurz und knapp gehalten:

1. Griiner Wasserstoff: Um langfristig
einen wirklichen Beitrag zum Kli-
maschutz in der Tiefkiihlbranche
zu leisten, misse Wasserstoff mit
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regenerativen Energien erzeugt
werden und zu wettbewerbsféhi-
gen Energiepreisen verfiigbar sein.
Infrastruktur ausbauen: Der ziigige
und umfassende Ausbau der Was-
serstoff-Infrastruktur ist laut dti
Grundvoraussetzung fiir den Erfolg
des Vorhabens. Die meisten Was-
serstoffanwendungen in der Tief-
kiihlbranche setzen nach Uberzeu-
gung des Verbands den Anschluss
an Pipelines und eine dauerhafte
Verfugbarkeit und damit Versor-
gungssicherheit mit Griinem Was-
serstoff voraus. Die Energiebedarfe
in der Branche seien zu hoch, um
Uber Wechseltrailer-Konzepte oder
Speicherlosungen vor Ort gedeckt
zu werden

Technologieoffenheit: Die einge-
setzten Technologien sollten nach
den Kriterien Ressourceneffizienz,
Klimavertraglichkeit, Versorgungs-
sicherheit und Finanzierbarkeit
ausgewdhlt werden.
Planungssicherheit: Zentral fiir alle
Anwendungen seien Planungssi-
cherheit lber einen langeren (In-
vestitions-) Zeitraum und ein klarer
Rechtsrahmen. Es brauche Gewiss-
heit lber die Verfligharkeit, die
Kosten und eine mogliche Besteu-
erung von Wasserstoff. Die Politik
misse positive Perspektiven ge-
ben und einen Markt fiir (Griinen)
Wasserstoff etablieren.

Flexibilitdt: Die Bedarfe der Unter-
nehmen sind breit gefdchert.
Konzepte, zum Beispiel in den
Bereichen Mobilitdt und Antrieb,
miissen an diese unterschied-
lichen Anforderungen angepasst
werden.
Erzeuger-Abnehmer-Plattformen:
Wo Wasserstoffbedarfe die eige-
nen Erzeugungskapazitdten uber-
schreiten, kann die Zusammen-
arbeit mit regionalen Versorgern
helfen, Synergien zu heben.
Informationen bereitstellen: Mehr
Informationen zu Regulatorik und
Technologie sowie Férder- und
Finanzierungsinstrumente sind
nétig, um den Unternehmen den
Einsatz von Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologien zu
ermoglichen und die Verbande bei
der Beratung ihrer Mitglieder zu
unterstiitzen.

Supply Chain und Management

dti-Vorstand wieder komplett

Bei der Mitgliederversammlung des dti am 10. Mai in Berlin wurden einstimmig neue
Vertreter in den Vorstand des Verbandes nachgewahlt: Doris Abeln, Mitglied der Ge-
schéftsleitung Dr. August Oetker Nahrungsmittel KG, David Krause, Geschaftsfiihrer
Agrarfrost GmbH & Co. KG, Jan-Peer Laabs, Vorstandssprecher Apetito AG, und Sebas-
tian Schlag, Geschéftsfiihrer Category Management Bofrost Dienstleistungs GmbH &
Co. KG. Alle vier waren bereits in den Vorstand kooptiert worden. Bernd Stark, Vor-
standsvorsitzender des dti, und Sabine Eichner, dti-Geschéftsfiihrerin, gratulierten
den vier neu gewdhlten Vorstandsmitgliedern: »Wir danken lhnen fiir Ihre Bereitschaft,
im Vorstand des dti die groBen Herausforderungen anzugehen, die vor uns liegen. Be-
sonders wichtig ist es uns dabei, gemeinsam mit ihnen unsere Klima- und Nachhaltig-
keitsziele zu erreichen, und die einzigartigen Vorteile der Zukunftskategorie TK in die
Erndhrungsstrategie der Bundesregierung einzubringen. Gut, sie dabei eng an unserer
Seite zu wissen!«

Die Amtszeit des Vorstandes betragt laut Satzung drei Jahre. Der amtierende Vorstand
wurde im Sommer 2021 gewdhlt. Bei der Mitgliederversammlung 2024 findet die
nachste reguldre Vorstandswahl statt.

Ausgeschieden aus dem dti-Vorstand sind Hans-Wilhelm Beckmann, Dr. August Oet-
ker Nahrungsmittel KG, Guido Hildebrandt, Apetito AG, Manfred Wulf, Agrarfrost GmbH
& Co. KG, und Dirk Zantow, Bofrost Dienstleistungs GmbH & Co. KG, die ihre jeweiligen
Unternehmen im letzten Jahr verlassen haben.

Der Vorstand des dti wurde jetzt mit einer Nachwahl wieder auf die gewohnte
Grofe gebracht (von links vorne): Bernd Stark, Simon Morris, Geschdftsfiihrer Sa-
lomon Food World, Doris Abeln; zweite Reihe: Thomas Ludsteck, Geschdftsfiihrer
Nestlé Wagner, Sebastian Schlag, Peter Schmidt, Geschdftsfihrer Conditorei Cop-
penrath & Wiese; oben: Frank Huckschlag, Newcold, Jan-Peer Laabs, David Krause;
nicht auf dem Bild: Markus Mischko, Geschdiftsfiihrer Sales Iglo Deutschland.

8.

10.

Zentrale Anlaufstelle(n): Anlauf-
stellen auf Bundes- oder Landes-
ebene kdnnen Informations- und
Beratungsangebote biindeln und
mit Kontakten/Netzwerken unter-
stitzen.

Pilotprojekte: Pilot- oder Inselpro-
jekte kdnnen der Startpunkt fir
den Aufbau und das Zusammen-
filhren groBerer Vorhaben sein.
Mehr Akzeptanz: Politik muss die
Freigabe von Eignungsflachen fiir
Photovoltaik und Windkraft vor-
anbringen und helfen, notwendi-
ge Ausgleichsflichen zu identi-

fizieren. Beteiligungs-, Info- und
Aufkldrungskampagnen  miissen
Wasserstoff- und  Erneuerbare-
Energien-Projekte flankieren.

Das Positionspapier als solches macht
es schon klar, der Branchenverband
hat es aber sicherheitshalber auch
noch einmal im letzten Satz des Pa-
piers betont: »Das dti steht einem offe-
nen und zielfiihrenden Austausch mit
allen Beteiligten sehr positiv gegen-
tiber und wird sich konstruktiv an der
weiteren Diskussion zur nationalen
Wasserstoffstrategie beteiligen.« «
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JICHTS ST UNMOGLICH

Zwei Kammern, zwei Schiebetiiren oder auch zwei Ladeebenen: Die Winter Fahrzeug-
technik GmbH setzt bei Kihlflitzern die Ausstattungswiinsche ihrer Kunden um. Der in-
dividuelle und hygienische Ausbau steht bei den Hessen seit tiber 30 Jahren im Fokus.

as Thema Flexibilitat
beim Einsatz von Kihl-
fahrzeugen gewinnt

nach Uberzeugung der
Winter Fahrzeugtechnik
GmbH immer mehr an
Bedeutung. Die Anwen-
der seien auf eine flexible Nutzung ih-
res Transporters angewiesen und wah-
len einen hochwertigen Kiihlausbau
mit multifunktioneller Ausstattung, so
die Erfahrung des Unternehmens aus
Eichenzell bei Fulda.

So hat Winter Kithlfahrzeuge zum Bei-
spiel einen Fiat Ducato mit einem in-
dividuellen Ausbausystem realisiert.
Fiir flexibles Beladen hat sich der Kun-
de fiir eine zweite Schiebetiir auf der
Fahrerseite entschieden. Diese ist von
Winter perfekt in den Isolierausbau in-
tegriert worden. Der Laderaum besteht
in diesem Beispiel aus zwei Kammern
fir den gleichzeitigen Transport von
Waren mit unterschiedlichen Tempe-
raturanforderungen. Auch die Bef6r-
derung von gekiihlten und erwdarmten
Produkten ist somit moglich.

Mit nur wenigen Handgriffen kann fir
noch mehr Flexibilitdt ein Zwischenbo-
den eingesetzt werden. Hierdurch ent-
steht eine tempordre zweite Ladeebe-
ne im Laderaum. Der Laderaumboden
ist mit Alu-Duettblech ausgestattet.
Diese Bodenvariante eignet sich fiir
besondere Beladungs-Anspriiche, zum
Beispiel bei Palettenbeladung.

Auch integrierte Systeme ohne
Dachaufbau im Angebot

Die Einhaltung der Kiihlkette ist eine
Schliisselfunktion fiir den temperatur-
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Zweite Ladeebene im Schiebetiirbereich
dank herausnehmbarem Zwischenboden.

gefiihrten Warentransport. Ein digita-
les Anzeige- und Bedienelement im
Fahrerhaus hilft bei der kontrollierten
und zuverldssigen Einhaltung der ge-
forderten Transporttemperaturen. Ein
optimal abgestimmtes Verhdltnis zwi-
schen Leistung und Wirtschaftlichkeit
gewdhrleistet Winter dabei mit einer
Vielfalt an verfiigharen Aggregaten,
Bauarten und Ausfiihrungen. So ge-
hort der Fahrzeugbauer nach eigenen
Angaben zu den wenigen Anbietern
von integrierten Systemen (ohne Dach-
aufbau), die zum Beispiel bei niedri-
gen Garageneinfahrten oder in Wasch-
anlagen von Vorteil sind. Abgedeckt
werden die Temperaturbereiche von
-20°C bis +25°C . Ladungssicherung
(Airline-Schienen mit Spanngurt) und
LED-Laderaum-Beleuchtung gehdren

bei ihnen zur Serienausstattung, beto-
nen die Hessen.

Der individuelle und hygienische Aus-
bau steht seit iber 30 Jahren bei Win-
ter im Fokus. Die Umsetzung vieler
kunden- und branchenspezifischer
Spezial-Anfertigungen zeigen Winter
als einen zuverldssigen Partner fir
temperturgefiihrte Transportlosungen.
Der Fahrzeugbauer ist empfohlener
und zertifizierter Aufbauhersteller
sowie Premium-Partner fiihrender
Automobilhersteller. Alle Ausbausys-
teme werden im eigenen Werk nach
aktuellen Qualitdtsanforderungen
entwickelt, designt, produziert und
montiert. Die Ausbausysteme werden
nach den QualitdtsmafBstaben der Din
EN Iso 9001 hergestellt und entspre-
chen den Anforderungen des ATP, der
Din 1815, der HACCP, der EU-Richtli-
nie 94/43 EWG und der Lebensmittel-
hygieneverordnung (LMHV), betont der
Anbieter. «

Winter Kihlfahrzeug mit zusdtzlicher
Schiebetir auf der Fahrerseite.
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LUFTSTROM

UNTER KONTROLLE

Wie funktionieren eigentlich Luftschleieranlagen zur Abschot-
tung von offenen Kihl- und Gefrierraumtiren? Die Experten von

Frigoquip erkldren es.

altluft ist bis zu 20 Prozent schwerer als Warm-
luft. Bei offenen Kiihl- und Gefrierraumtiiren
stromt diese deshalb unten durch die Tir-
offnung hinaus — durch die obere Tiiréffnung
stromt Warmluft in den Kihlraum hinein. Mit
einer Geschwindigkeit von 1 bis 2 m/sec, be-
tont die Frigoquip GmbH aus Melle bei Osna-
briick. Schon bei einer normalen Gefrierraumtiir mit einer
Offnung von einem mal zwei Meter gingen so pro Sekunde
ein Kubikmeter kostbare Kaltluft verloren und ein Kubikme-
ter Warmluft dringt in den Kiihlraum ein. 60 m3 pro Minute.
Die Warmluft muss abgekiihlt werden. Die in ihr enthaltene
Feuchtigkeit setzt sich als Eis und Reif ab — unter der De-
cke, am Verdampfer, auf der Ware und als Glatteis auf dem
Boden.

Es wird versucht, mit Streifenvorhdngen, Pendeltiiren und
Schnelllauftoren dieses Problem zu l6sen. Jedoch kdnnen
dadurch andere Nachteile entstehen, wie Frigoquip betont:
Der freie Durchgangsverkehr und der Warentransport kén-
nen behindert und verlangsamt werden. Die Ware bereift
und verschmutzt. Ebenfalls drohen hohe Instandsetzungs-
kosten durch Beschddigung und Verschleif3.

Mit Luftschleieranlagen ist es moglich, offenstehenden
Tiren komfortabel und wartungsfrei abzuschotten, erklart
Frigoquip — ohne Nachteile und ohne Folgekosten, wie der
Anbieter betont.

Strahlenaufbau entscheidend

Eine Luftschleieranlage ist ein Gerdt, das einen Luftaus-
tausch durch eine offene Tiir verhindert. Die Anlage besteht
aus Gebldsen mit einer Ausblasdiise. Sie wird auf der war-
men Seite der Wand iiber der Kithlraumtiir montiert. Die
Ausblasdiise ist etwas breiter als die Tiir6ffnung. Es wird ein
laminarer, turbulenzfreier Luftstrahl erzeugt, der im rechten
Winkel zu der einstromenden oder angrenzenden Luft aus-
geblasen wird. Der Luftstrahl muss so stark sein, dass er bis
zum Boden reicht.

Die ausgeblasene Luft bildet einen Kernstrahl. Der Kern-
strahl reif3t die Warmluft, die hinein und die Kaltluft, die hi-
naus will mit sich. Die mitgerissen Luft bildet den inneren
und den duBBeren Nebenstrahl. Der Kernstrahl und die Ne-

Kihlhausbau und -betrieb

Quelle: Frigoquip Gmph

Luftstréme einer Luftschleieranlage.

benstrahlen treffen auf den Boden und teilen sich, sodass
die Luftmengen des Kernstrahles und die mitgerissenen
Luftmengen der Nebenstrahlen dort bleiben, wo sie herge-
kommen sind: Die Kaltluft des inneren Nebenstrahles bleibt
im Kiihlraum und die Warmluft des Kernstrahls und des &du-
Beren Nebenstrahls bleiben draufien.

Wichtig dabeiist, dass der Kernstrahl laminarund turbulenz-
frei ist. Dann kann sich die Luft der Nebenstrahlen nicht mit
dem Kernstrahl vermischen. So bleiben die mitgerissenen
Luftmengen in den Nebenstrahlen voneinander getrennt
und der Luftschleier kann seine volle Wirkung entfalten.

Einstellung der Luftschleieranlage

Wichtig ist laut Frigoquip die Einstellung oder Justierung

einer Luftschleieranlage.

1. Die Luftgeschwindigkeit muss regelbar sein.
Die Luft stromt mit einer maximalen Geschwindigkeit von
15 m/sec aus der Diise. Die Geschwindigkeit wird herun-
tergeregelt, bis die Luft gerade noch den Boden erreicht.
Die Luftgeschwindigkeit muss dabei mdoglichst niedrig
sein, betonen die niedersdchsischen Experten. Je hoher
die Geschwindigkeit, umso mehr Luft wird mitgerissen.
Es bestehe dann die Gefahr, dass sich die Warmluft des
Kernstrahls mit der Kaltluft des Raumes vermischt.

.Die Ausblasdiise muss schwenkbar sein.
Der Kernstrahl wird zum Boden breiter. Damit er bei hohen
Tiren nicht in den Kiithlraum hinein blast, muss er durch
Schwenken der Ausblasdiise nach au3en gelenkt werden.

N

3.Windmiuhle als Justierhilfe und als Funktionskontrolle
Diese wird auf den Boden direkt unter den Kernstrahl ge-
stellt. Bei ausgeschaltetem Luftschleier dreht sich das
Windrad. Es wird es durch die hinausflieBende Kaltluft
angetrieben. Wenn die Luftschleieranlage eingeschaltet
und die Luftgeschwindigkeit erhoht wird, wird das Wind-
rad langsamer und bleibt schlieB8lich stehen. Wenn das
Windrad steht, ist das ein Zeichen dafiir, dass es auch
im schwdchsten Bereich des Luftstromes — namlich am
Boden — keinen Luftaustausch mehr gibt, erldutert Frigo-

quip. <
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Transport und Logistik

FFERN IN GRUN

Die Nagel Group hat ein sogenanntes Corporate Venture gegriindet, um Losungen fur
eine nachhaltige letzte Meile zu entwickeln und umzusetzen. Das Start-up mit dem Na-
men Leafr ist seit Marz aktiv, zundchst in Hamburg. Geplant ist, den Fuhrpark Ende des
Jahres um elektrische Lastenfahrrader mit einer aktiven Kithllésung zu ergdnzen.

ie Nagel-Group hat An-
fang Juli mit Leafr ihr
erstes Corporate Venture
gegriindet. Es soll nach-
haltige Losungen fir die
letzte Meile mit tempera-
turgefiihrten Produkten
entwickeln. Das Start-up-Unterneh-
men mit Sitz in Hamburg setzt dabei
auf rein elektrische Transportmittel
und eine moderne Logistiksteuerung,
um eine umweltfreundliche Losung fiir
die gekiihlte Lebensmittellogistik in
der Stadt zu bieten.

Die langjdhrigen Nagel-Group-Mit-
arbeiter Bastian Schwarz, Séren Lo-
eck und Maurice Landwehr sind die
Griinder des Corporate Ventures. »Wir
wollen aktiv dazu beitragen, dass
temperaturgefithrte Sendungen in der
Innenstadt nachhaltiger zugestellt
werden. Damit unterstiitzen wir die
Nachhaltigkeitsstrategie vieler deut-
scher Grof3stadte«, erldutert Landwehr,
CEO von Leafr. Der operative Start in
Hamburg erfolgte im Médrz 2023. »Die
Idee zu Leafr ist im Unternehmen ent-
standen und wurde mit Hilfe unseres

Seit einigen Monaten operativ auf den Strafien Hamburgs:
Nagels Start-up Leafr.

Innovation Teams weiterentwickelt.
Wir glauben fest, dass griine und ef-
fektive Citylogistiklosungen in Zukunft
stark nachgefragt werden. Leafr ist fiir
die Nagel-Group schon heute ein star-
ker Partnerin Hamburg — und das Team
hat sich groBe Ziele gesetzt, auch fiir
andere Metropolregionen, sagt Cars-
ten Taucke, CEO der Nagel-Group.

MaBgeschneiderte Kiihlboxen
statt Plastikmiill

»Im Gegensatz zu anderen Anbietern
verzichten wir bei Leafr auf zusétzli-
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chen Plastikmiill, der unter anderem
beim Einsatz von Styropor-Boxen oder
Kiihlakkus entsteht, und legen statt-
dessen den Fokus auf eine aktive Kiihl-
kette bis zum Empfanger«, Maurice
Landwehr.

Das Team setzt auf maigeschneiderte
Kiihlboxen, die in die Elektrofahrzeuge
integriert werden und eine durchge-
hende, regulierte Kiihlkette bis zum
Warenempfanger garantieren sollen.
»Durch diese nachhaltige Herange-
hensweise mochte Leafr die Auswir-
kungen auf die Umwelt minimieren
und gleichzeitig die Frische der gelie-
ferten Lebensmittel gewdhrleistenc,
betont Schwarz, CTO des Start-ups.
Um die logistische Abwicklung zu ge-
wahrleisten, hat Leafr eine Halle mit
rund 200 Quadratmetern direkt neben
dem Nagel-Group Standort in Ham-
burg-Allerm6he angemietet. Dort wer-
den Kleinstsendungen kommissioniert
und im Hamburger Stadtgebiet ausge-
liefert. Loeck, COO bei Leafr, erklart:
»Zum Start werden vor allem bereits
bestehende Kleinstsendungen aus
dem Nagel-Netzwerk ausgeliefert. Zu
unseren Empfangern gehoéren heute
bereits eine Vielzahl von Einzelhdnd-
ler, Restaurants, Hotels und Tankstel-
len. Teilweise beliefern wir aber auch
Privathaushalte, andere Lieferdienste
oder Altenheime.«

Seit knapp vier Monaten ist das Corpo-
rate Venture operativ auf den Strafien
von Hamburg unterwegs und fahrt tag-
lich mehrere Touren durch das gesam-
te Stadtgebiet. Das Team besteht mitt-
lerweile aus acht Mitarbeitern. Man
plant in den ndchsten Monaten das
Sendungsvolumen weiter zu erhéhen,

Transport und Logistik

Neuer Standort in Tirol

Die Nagel-Group hat einen neuen Logistikstandort im &sterreichischen Radfeld er-
offnet. Auf einer Grundstiicksflache von rund 20.000 Quadratmetern ist direkt an der
Autobahn A12 das neue Umschlagslager fiir den Frischebereich entstanden. 14,5 Mil-
lionen Euro hat der Lebensmittellogistiker fiir den Bau des neuen Standortes in Tirol
investiert. Seit Anfang Mai ist die neue Niederlassung in Betrieb. In Radfeld nahe Kuf-
stein schldgt die Nagel-Group die Waren ihrer Kunden aus Tirol, Vorarlberg, Salzburg
und Sidtirol um, versorgt die Region Tirol mit Lebensmitteln und verteilt die Produkte
der heimischen Hersteller in ganz Osterreich und Europa. Vornehmlich Molkereipro-
dukte und Fleisch- und Wurstwaren werden von den rund 8o Mitarbeitenden an grofe
Zentrallager oder auch kleinere Supermarkte verteilt.

Radfeld Josef Auer.

Pflanzten bei der Eréffnung in Radfeld einen Baum (von links): Niederlassungs-
leiter Markus Raffeiner, Nagel-CEO Carsten Taucke und der Biirgermeister von

neue Partnerschaften aufzubauen und
der fithrende Anbieter fiir nachhalti-
ge Lebensmittellogistik in Hamburg
zu werden. Leafr fokussiert sich auf
Unternehmen, die ihre Supply Chain
nachhaltiger gestalten oder mit klein-
teiligen Sendungen die Innenstadt be-
liefern wollen.

Fiir Ende des Jahres plant der neue
Dienstleister die Einrichtung eines
eigenen Micro-Hubs, eines Kleinstla-
gers in der Innenstadt, um die Effizienz
der Belieferung weiter zu optimieren.
Der Fuhrpark soll dann um elektrische
Lastenfahrrader mit einer aktiven Kiihl-
l6sung ergdnzt werden. «

Anzeige

SPEZIALFAHRZEUGE

®

A Family Company of

Kéissbohrer

"Driven by professionals'

DR

GMBH GERMANY

www.rohr-spezialfahrzeuge.com




Neues aus der Kuhlkette

BOFROST ERHALT AUSZEICHNUNG FUR MARKEN-RELAUNCH

Bofrost ist jetzt mit dem German
Brand Award in der Kategorie »Brand
Design » Corporate Brand« innerhalb
der Disziplin »Excellence in Brand
Strategy and Creation« ausgezeich-
net worden. Die Preisverleihung hat
am 15. Juni in Berlin stattgefunden.
Die zeitgemdfle und innovative Aus-
richtung des Geschéaftsmodells wird
seit Mdrz 2022 bei Bofrost im Rah-
men eines umfassenden Strategie-
prozesses unter der Vision »einfach.
besser.inspirierend.« vorangetrieben.
Wichtiger Bestandteil der Modernisie-
rung ist der Marken-Relaunch — dem
groBBten und weitreichendsten der
letzten knapp 20 Jahre — der in Zu-
sammenarbeit mit den Spezialisten
fur Markenentwicklung von Jung von
Matt Brand Identity entwickelt wur-
de. »Wir freuen uns sehr, dass wir fiir
unseren Marken-Relaunch mit dem
German Brand Award ausgezeichnet
wurden. Die Auszeichnung ist fiir uns
Lob und zugleich Bestdtigung unse-
rer kontinuierlichen Arbeit«, erklarte
Yvonne Josten, Corporate Marketing-

Der Marken-Relaunch von Bofrost ist quer durch alle Auftritte zu sehen.

Managerin bei Bofrost. »Mit dem Re-
launch unserer Marke wollen wir vor
allem den Wandel, den wirim Inneren
vollziehen, nach auBen widerspiegeln
— ndmlich die Flexibilisierung unserer
Services, die Ausweitung des Sorti-
ments und den Fokus auf die individu-
ellen Bediirfnisse der Kundinnen und
Kunden. Diese sollen sich mit Bofrost
identifizieren — als Marke, die in ihren

Alltag passt und mit bester Qualitdt
und bestem Service begeistert.«

Seit 2016 wird der German Brand
Award jahrlich von der privatwirt-
schaftlich getragenen Stiftung Rat fiir
Formgebung in mehr als 60 Kategorien
vergeben. Hierzu zeichnet eine un-
abhdngige Jury mit Experten aus der
Marktwirtschaft und -wissenschaft ein-
zigartige Marken aus.

CEVA TESTET BRENNSTOFFZELLEN-LKW

Das franzosische Unternehmen Ceva Logistics und Toyota Motor Euro-

- . NOMoyT
pe haben Ende Juni eine Partnerschaft bekanntgegeben, um einen der TERD By
ersten schweren LKW mit Brennstoffzellen-Antrieb zu testen. Das Fahr- WOEETCs

zeugwurde vom niederlandischen Hersteller VDL Groep entwickelt. Der
Prototyp fahrt im Rahmen eines fiinfjahrigen Vertrags. Ceva Logistics
plant das Fahrzeug in der zweiten Jahreshdlfte in seinen Betrieb inte-
grieren. Die auch im Bereich temperaturgefiihrter (Pharma-)Logistik
aktive Tochter der Reederei CMA CGM will mit dem Pilotprogramm die
|dee der Brennstoffzellen-LKW weiter bewerten, bevor die vom Unter-
nehmen fiir Ende des Jahrzehnts erwartete weltweite Industrialisie-
rung der Technologie beginnt. Der Kauf des Prototypen wird zum
Teil im Rahmen des Bundesférderprogramms »Klimafreund-
liche Nutzfahrzeuge und Infrastruktur« vom Bundesver-
kehrsministerium unterstiitzt, die Fordersumme betrdgt
383.923,20 Euro. Der Brennstoffzellen-LKW soll auf einer
ausgewiesenen Strecke zwischen zwei Standorten von To-
yota Motor Europe zum Einsatz kommen, der Wasserstoff
wird von bestehenden Stationen auf der Strecke bezogen.
Mit dem LKW plant Ceva seinen CO,-FuBabdruck tiber den flinfjdhri-
gen Test um 690 Tonnen zu reduzieren.

Der Prototyp eines Brennstoffzellen-LKW
von der VDL Groep.
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SMARTE PHARMATRANSPORT-KUHLBOX

Neues aus der Kithlkette

Mit der brandneuen Entwicklung
»Nuuk« will die Cik Solutions GmbH
den pharmazeutischen Logistikpro-
zess optimieren. Die Losung wurde
speziell fur den Einsatz in anspruchs-
vollen Bereichen wie Laboratorien,
Pharma- und Biotechnologie sowie
temperaturgefiihrten Lieferket-
ten entwickelt und biete eine
uniibertroffene  Echtzeit-Tem-
peraturkontrolle und Ruckver-
folgbarkeit fiir den Transport
sensibler Materialien wie bio-
logischer Proben, betont der
Anbieter mit Sitz in Karlsruhe.
Dank fortschrittlicher Sensor-
technologie wird bei Temperatur-
abweichungen oder Offnungsver-
suchendurch die Boxsofortein Alarm
ausgeldst. Dariiber hinaus verfiigt das
System Uber eine integrierte Aufprall-
erkennungsfunktion, um potenzielle

Die intelligente Nuuk-Box fiir den Trans-
portvon sensiblen Materialien.

[FOY AWARD FUR AGV-FAHRZEUGSOFTWARE

Schdden wdhrend des Transports zu
erkennen und zu melden. Als ent-
scheidenden Vorteil der Nuuk Kiihl-
box nennt Cik ihre herausragende
isothermische Kapazitdt, die eine

langanhaltende Temperaturerhaltung

gewdhrleistee. Die Kiihltechnolo-
gie ist flexibel an verschiedene
Temperaturbereiche  anpass-
bar, um den individuellen An-
forderungen gerecht zu werden.
Weiterhin verfiigt das System
iber eine Zugangskontrolle per
RFID-Karte zur Identifizierung
und Zuweisung von autorisierten
Benutzern. Dank der Echtzeit-

Riickverfolgung mittels GPS kon-
nen die geografischen Standorte der

Transportroute jederzeit genau ermit-

telt werden. Dies gewdhrleiste eine

effektive Uberwachung des gesamten

Transportprozesses.

DS Automotion, Tochterunternehmen
der SSI Schéfer Gruppe, ist mit dem Ifoy
Award 2023 ausgezeichnet worden. In
der Kategorie »Intralogistics Software«
Uberzeugte die Fahrzeugsoftware Ar-
cos die Jury und setzte sich gegen die
Mitbewerber durch: Mit Arcos kdnnen
AGV- und AMR-Flotten erstmals mit
einer Fahrzeugsoftware variabel zonen-
basiert mit fester Spurfiihrung, Spur-
fithrung mit flexiblem Ausweichen als
auch mit freier Navigation fahren. Die
Losung kann tiber die Schnittstelle VDA
5050 auch Fahrzeuge anderer Herstel-
ler einbinden. Wolfgang Hillinger, CEO
DS Automotion, freut sich tiber die Aus-
zeichnung: »Wir sind stolz darauf, un-
seren Kunden weltweit hochmoderne
AGV- und AMR-Lésungen anzubieten,
die ihnen dabei helfen, ihre logisti-
schen Herausforderungen zu meistern
und die Effizienz zu steigern. Ein be-
sonderer Dank gilt unseren engagierten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, die
mit Innovationskraft und Engagement
mafgeblich zu diesem Erfolg beigetra-
gen haben.« Steffen Bersch, CEO der
SSI Schédfer Gruppe, ergdnzt: »Der Ifoy
Award ist ein wichtiger Meilenstein fiir
DS Automotion und fiir uns innerhalb

der SSI Schédfer Gruppe. Gemeinsam
werden wir die Wettbewerbsfahigkeit
und Innovationskraft in den fiir die

Fj_

Intralogistik zukunftsweisenden Be-
reichen Robotik und Automatisierung
weiter starken.«

Uber den Ifoy Award freuen sich (von links.) Ronald Lengyel, Leitung Marketing DS
Automotion, die Geschdftsfiihrer von DS Automotion, Wolfgang Hillinger und Manfred
Hummenberger, Steffen Bersch, CEO SSI Schdfer Gruppe, Martin B6hmer, Vice President
Global Technology von SSI Schdfer.
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Neues aus der Kuhlkette

HELLMANN BERUFT NEUE DIREKTORIN GLOBAL AIRFREIGHT PERISHABLES

Hellmann Worldwide Logistics hat Mit-
te Mai bekanntgegeben, dass das Os-
nabriicker Unternehmen Natasha Sola-
no-Vesela als Global Airfreight Director
Perishables gewinnen konnte. In die-
ser neu geschaffenen Position verant-
wortet sie die strategische Weiterent-
wicklung des Bereiches »Perishables«
innerhalb des globalen Luftfrachtpro-
dukts. Nach der vollstindigen Uber-
nahme des peruanischen Joint Ven-
tures Hellmann Worldwide Logistics
S.A.C. im Sommer letzten Jahres soll
das Segment, das als einer der Wachs-
tumstreiber der Branche zadhlt, in den
kommenden Jahren nachhaltig weiter
ausgebaut werden. Mit Solano-Vesela
holt Hellmann eine echte Branchen-
kennerin ins Unternehmen zuriick, die
seit rund 25 Jahren in der Transport-
und Logistikbranche aktiv ist: Nach
verschiedenen Stationen bei internati-
onalen Logistik-Dienstleistern war die

gebiirtige Tschechin zuletzt fiir Maersk
und zuvor knapp zwédlf Jahre fiir Kiih-
ne+Nagel als Global Director Business
Development Perishables Air Logistics
tatig. Zuvor hat sie ihr Know-How unter
anderem bereits im europdischen Ver-
trieb bei Hellmann Perishables Logis-
tics (HPL) eingebracht. »Hellmann ist
bereits seit iiber 20 Jahren im Bereich
Perishables aktiv. Seitdem haben wir
kontinuierlich in den Ausbau unseres
Netzwerks investiert, sodass wir heute
in allen relevanten Markten erfolgreich
vertreten sind«, betonte Jan Kleine-
Lasthues, Chief Operating Officer Air-
freight, Hellmann Worldwide Logistics,
bei der Bekanntgabe. »Auf dieser soli-
den Basis wollen wir nun aufbauen und
unseren Marktanteil im Bereich Persi-
hables erweitern. Ein entscheidender
Meilenstein auf diesem Wachstums-
kurs war die vollstindige Ubernahme
des peruanischen Joint Ventures Hell-

Natasha Solano-Vesela

mann Worldwide Logistics S.A.C. im
letzten Jahr, die es uns ermoglicht hat,
das Serviceportfolio fiir unsere Kunden
auszubauen und weiteres nachhalti-
ges Wachstum in Peru und der gesam-
ten Region Americas zu generieren,
so Kleine-Lasthues.

PANASONIC BRINGT NEUES PFANDSYSTEM FUR INTERNATIONALE PHARMATRANSPORTE

Panasonic Connect Europe hat Mitte Mai ein zirkuldres
Transportsystem fiir temperaturkontrollierte Pharmazeuti-
ka angekiindigt, das Kontinente miteinander verbindet. Mit
Vixell, einer vakuumisolierten Box, und in Zusammenarbeit
mit dem Pharmatransportexperten Nissin Corporation wird
der Service zundchst Routen zwischen der EU, den USA und
Japan anbieten. Die Kunden kénnen den temperaturkontrol-
lierten internationalen Transport von empfindlichen Arznei-
mitteln beauftragen. Dabei wissen sie, dass das Vixell-Sys-
tem nach Abschluss seiner Reise wiederverwendet wird.
Das spare Geld und trage durch das Kreislaufsystem zu einer
nachhaltigeren Gesellschaft bei, stellt Panasonic heraus.
»Angesichts der Notwendigkeit eines schnellen, effizienten
und zuverldssigen Kihltransports von Arzneimitteln ist Pa-
nasonic Vixell eine ideale Losung fiir pharmazeutische Kiihl-
kettenlogistikunternehmen«, sagte Edin Osmanovic von Pa-
nasonic Connect Europe Business & Industry Solutions und
betont weiter: »Es ist ein grofRer Durchbruch fiir die Branche.
Panasonic und Nissin kénnen eine schliisselfertige Losung
anbieten, die die Kosten fiir temperaturkontrollierte Trans-
porte sowie den Abfall drastisch reduziert.«

Das robuste Design, die hervorragende Warmeddmmung
und die Kiihllagerleistung der Losung ermoglichen es Pa-
nasonic, die Box nach dem Transport zu sammeln und
wiederzuverwenden. Fiir die Sicherheit ist Vixell mit einem
drahtlosen Vakuumsensor ausgestattet, der beriihrungs-
lose Stromversorgungstechnologie verwendet. Auf diese
Weise sei es einfach, die Kihlleistung vor dem Versand zu
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Uberpriifen. Mit einem Temperaturlogger, der Funksignale
aussendet, kdnnen auch die Temperatur und Position der
Box wahrend der gesamten Fahrt in Echtzeit gemessen wer-
den, sodass der Kunde jederzeit den Status der Arzneimittel
Uberpriifen kann. Dies sei moglich, weil das Vixell-Gehduse
aus Kunstharz besteht; mit den funksignalblockierenden
Metallkonstruktionen herkémmlicher Transportboxen ware
das nicht machbar, so Panasonic.

Panasonics vakuumisolierte Kiihltransportbox Vixell

Frischelogistik | 4-2023



Neues aus der Kithlkette

EAT HAPPY VERLANGERT VERTRAG MIT QSL BIS 2029

Eat Happy und Meyer Quick Service Logistics (QSL) setzen
ihre Zusammenarbeit fiir weitere sechs Jahr fort. Beide
Unternehmen unterzeichneten im Mai einen Vertrag, der
bis zum Jahr 2029 lduft. Der Full-Service-Logistiker fiir die
Systemgastronomie beliefert seit 2019 im One-Stop-Shop-
System mehr als 1000 Standorte des Spezialisten fiir frisch
gerolltes Sushi und Asia-Snacks in Deutschland, Osterreich,
Italien und Luxemburg. Neben der temperaturgefiihrten Dis-
tribution zu den einzelnen Shops umfasst die Dienstleis-
tung der QSL auch den Einkauf der Grundprodukte und die
Lagerhaltung.

Seit 2013 bietet Eat Happy als Shop-in-Shop-Konzept im Le-
bensmitteleinzelhandel taglich frisch zubereitete Speisen
an. Die Produktpalette reicht von klassischen Sushi-Varian-
ten Uiber asiatische Snacks und Bowls bis hin zu Mochi - tra-
ditionell japanischen Desserts. Durch die grofie Beliebtheit
des Trendfoods verzeichnet QSL seit der Zusammenarbeit
mit Eat Happy ein deutliches Unternehmenswachstum von
beinahe 20 Prozent im Jahr. Der Spezialist fiir frisches Sushi
und Asia-Snacks ist damit zweitgrofiter Kunde der QSL.

Die Anforderungen an die Verarbeitung und Lagerung der
Lebensmittel der asiatischen Kiiche stellte zu Beginn der
Geschéftsbeziehung eine besondere Herausforderung dar.
Um diesen Anforderungen gerecht zu werden, entwickelte
die QSL ein speziell angepasstes Serviceangebot, welches
fiir eine Kundengruppe mit komplexen Artikelstrukturen und
geringeren Stoppzahlen passte. Diese Anpassung ermog-
lichte es Eat Happy, die starke Expansion gemeinsam mit
einem verldsslichen Logistikdienstleister zu meistern.

»Vor zwei Jahren haben wir Eat Happy von unserem One-Stop-
Shop-Konzept {iberzeugt. Diese Vertragsverlangerung tber
sechs weitere Jahre ist ein Beleg dafiir, dass wir ein kontinu-
ierliches Wachstum mit hohen Zuwachsraten als zuverldssi-
ger Logistikpartner unterstiitzen kénnen«, erkldrt Thorsten
Klingenstein, Geschéftsfithrer der QSL und ergénzt: »In der
Zusammenarbeit mit Eat Happy sehen wir ein grofies Entwick-
lungspotential und einen Kunden, mit dem wir gemeinsam
wachsen konnen. Wir freuen uns, Eat Happy bei der Expan-
sion weiter begleiten zu kdnnen.«

Florian Bell, CEO der Eat Happy Group, bestatigt. »Aufgrund
unserer spezifischen Anforderungen in puncto Frischelo-
gistik und unseres starken Wachstums bauen wir auf einen
zuverldssigen Logistikpartner und die in den letzten Jahren
gemeinsam gesammelten Erfahrungen.«

GFKALS WANDVERKLEIDUNG

Lamilux hat Mitte Juli die Einfiihrung eines neuen Geschafts-
bereichs bekanntgegeben. Die neu geschaffene Business
Unit Building and Construction setzt den Anwendungs-
schwerpunkt auf den Einsatz von glasfaserverstarktem
Kunststoff (GFK) als »Wall Cladding«, also der Verkleidung
von Wédnden in hygienisch sensiblen Bereichen wie Grof-
kiichen oder lebensmittelverarbeitenden Betrieben anstelle
herkdmmlicher Materialien wie Fliesen.

Besiegeln die weitere Zusammenarbeit (von links): Katharina
Letzelter, Team Lead Supply Chain Management Eat Happy
Group, Thorsten Kilgenstein, Geschdftsfiihrer QSL und Hrvoje
Gavran, Head of Purchasing Eat Happy Group.
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NORMA EROFFNET LOGISTIKZENTRUM IN GEROLZHOFEN

Der Niirnberger Lebensmittel-Discoun-
ter Norma hat nach 14 Monaten Bau-
zeit sein neues Logistikzentrum im
unterfrankischen Gerolzhofen erdffnet.
Das Neubauprojekt ist das groB3te Ein-
zelinvestment in der Unternehmensge-
schichte und nimmt nach Angaben des
Unternehmens eine zentrale Stellung
in seiner Nachhaltigkeits- und der Ex-
pansionsstrategie ein. Das Logistik-
zentrum umfasst eine rund 34 000
Quadratmeter grofie Lagerhalle sowie
ein knapp 2000 Quadratmeter grofies
Verwaltungsgebdude und erfiillt laut
Norma hochste Standards in Sachen
Effizienz. Das hocheffiziente Energie-
Management sorge gepaart mit der
rund 10 000 Quadratmeter grofien
Photovoltaikanlage dafiir, dass keine
fossilen Brennstoffe zum Betrieb des
Logistikzentrums notwendig sind.

Beim Spatenstich im Médrz 2022 wurde
bereits deutlich gemacht, dass bei der
Planung des neuen Logistikzentrums
okologische Gesichtspunkte im Mittel-
punkt standen. Die Lagerhalle, die auf
bis zu 50 ooo Quadratmeter erweitert
werden kann, sorgt laut Norma dank
ihrer guten geografischen Lage dafiir,
dass jahrlich rund 600 ooo Strecken-
kilometer bei der Belieferung von Fi-
lialen eingespart werden konnen. Die
moderne Wadrmeriickgewinnung bei

den Tiefkiithlanlagen und die Heizung
der Halle tragen entscheidend zur Ef-
fizienz bei. In Gerolzhofen wurde eine
Industrieflachenheizung in Form einer
Betonkernaktivierung verbaut.

Der Standort in Gerolzhofen wird so-
fort mit der Inbetriebnahme in die
Reihe der bislang 16 Logistikzentren
eingebunden und stellt zusatzlich si-
cher, dass jede der 1450 Filialen des
Discounter tdglich mit frischen Waren
versorgt wird. Das bisher zustdandige
Verteilerzentrum in Réttenbach bei Er-
langen bleibt laut Norma erhalten und
kdnne sich kiinftig komplett auf die Ab-
wicklung des wachsenden Onlinehan-
dels fokussieren.

In der Verwaltung, im Einkauf und der
Logistik wurden mit dem Neubau 200

Arbeitspldtze geschaffen. Fiir den nach-
haltigen Betrieb des neuen Logistik-
zentrums sind weitere Besonderheiten
vorgesehen: Mit speziellen Ladestatio-
nen fiir die Kiihl-LKW soll sichergestellt
werden, dass die wartenden Lastwagen
nicht tiber den eigenen Motor, sondern
mit Strom gekiihlt werden. Zusatzlich
stehen vor Ort Ladestationen fiir elektri-
sche Pkw und Fahrrader zur Verfligung.
Tests neuer Antriebsformen fiir die LKW-
Flotte in Gerolzhofen sind laut Norma
bereits in Planung, man wolle weitere
Erfahrungen mit Wasserstoffantrieben
sammeln. Auch bereits im Unterneh-
men getestete LKW, die mit Fliissiggas
(LNG, liquified natural gas) aus Bioab-
fdllen angetrieben werden, sollen zum
Einsatz kommen.

Animation des neuen Logistikzentrums von Norma.

PODCAST MIT SIEBEN THESEN ZUR ERGONOMIE IN DER LOGISTIK

Der Geschdftsfiihrer der Witron Service GmbH
+ Co. KG Johannes Schweiger diskutiert im
»Logistik Podcast« des Intralogistik-Unter-
nehmens {iber Ergonomie im Verteilzentrum.
Im Gesprach formuliert er sieben Thesen und
erklart, dass ein Verteilzentrum ein ganzheit-
liches Wirkungsgefiige ist, in welchem es
gilt, Faktoren wie Okonomie, Okologie und
soziale Faktoren in Einklang zu bringen, um
fiir den Betreiber dauerhaft nachhaltige Wett-
bewerbsprozesse zu generieren: Premium-
Kundenservice, hohe Verfligbarkeit, zukunfts-
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weisende Arbeitsprozesse fiir die Mitarbeiter,
Ressourcen-schonende Prozesse fiir Natur
und Umwelt. Ebenso wichtig sei ein ausgereif-
tes Service-, Wartungs- und Betreiberkonzept.
Im Gleichklang mit einer leistungsstarken Me-
chanisierung spielt dabei die Schnittstelle
Mensch-Maschine eine entscheidende Rolle.
Hierzu stoft er eine wichtige Diskussion an:
Nicht nur die physische Ergonomie ist wich-
tig. Kognitive Ergonomie sei die Herausforde-
rung der Branche.
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er Geist ist willig, doch
das Fleisch ist schwach.
Dieses Sprichwort stimmt
bei manchen auch in Be-
zug auf die Reduktion des
Fleischkonsums.  Dass
die durchaus notig ware,
veranschaulicht die Online-Plattform
blitzrechner.de mit ihrem neuesten
Angebot, dem »Fleischrechner«. Um
Biirgern dabei zu helfen, den Einfluss
ihres personlichen Fleischkonsums auf
Umwelt und Klima besser zu verstehen,
zeigt der Online-Rechner basierend auf
wenigen individuellen Eingaben, wel-
che Auswirkungen der aktuelle Fleisch-
verzehr auf Ressourcen und Klima hat.
Zusatzlich wird aufgezeigt, wie viele
Ressourcen durch einen reduzierten
Fleischkonsum gespart werden konn-
ten. Unter anderem liefert der Fleisch-
rechner Informationen dazu, wieviel
Fleisch im Laufe der Zeit verzehrt wird,

wie viele Tiere dafiir geschlachtet wer-
den, wie viel Gille bei der Haltung
der Tiere anfallt, welche Menge Kkli-
maschddlicher Gase (CO,, Methan,
Lachgas) dabei entsteht und wie viel
Antibiotika den konsumierten Tieren
verabreicht werden. Auch wie hoch der
eigene Fleischkonsum im Vergleich zur
empfohlenen Menge der Deutschen Ge-
sellschaft fiir Erndhrung (DGE) ist, wird
angezeigt. Der aktuelle Durchschnitts-
verzehr der Deutschen liegt trotz aller
veganen oder vegetarischen Trendpro-
dukte laut blitzrechner.de immer noch
bei etwa einem Kilo Fleisch pro Woche
— weit tiber der aktuell geltenden DGE-
Empfehlung von 300 bis 600 Gramm.

Blitzrechner.de bezeichnet sich als
Deutschlands grofites Rechenportal
fir Alltagsfragen. Die Webseite wartet
mit einer fast unzdhlbaren Anzahl an
Rechnern auf, nach eigenen Angaben
sind es Uber 200. Unter anderem fin-

den sich ein Kunstwerk-Rechner, der
helfen soll abhadngig vom »Kiinstlerfak-
tor« des Urhebers den Verkaufspreis
von Bildern oder Skulpturen zu be-
rechnen. Ein Mogelpackungsrechner
vergleicht verschiedene Packungsgro-
Ben anhand ihres Preises. Praxisnahes
wie der Abstand zum Fernseher in Ver-
héltnis zu seiner GroBRe kann ermittelt
werden, aber auch sehr Spezielles wie
die Menge an aus Pools verdunsten-
dem Wasser und das Alter einer Katze
in Menschenjahren. Auch der individu-
elle CO,-FuBBabdruck kann mit Angaben
fiir die Kategorien Auto, OPNV, Fliegen,
Wohnen, Erndhrung und Konsum be-
rechnet werden, inklusive Klima-
schutz-Tipps. Generell liefert die Seite
nicht nur die nackten Zahlen, sondern
auch Informationsressourcen zu den
jeweiligen Themen. Und ja, natiirlich
findet sich auf blitzrechner.de auch ein
Blitzer-BuBgeldrechner... (ms) «

Die Webseite blitzrechner.de informiert auch mit Datengrafiken zu Themen wie den Auswirkungen von Fleischkonsum.

Im Schnitt bekommt jeder Deutsche innerhalb von 10 Jahren
47 Tagesdosen Antibiotika verschrieben -
die von ihm verzehrten Tiere insgesamt 219.

blitzrechner.de/fleisch

Quelle: www.blitzrechner.de
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Das BGL-Magazin ist das Verbandsmagazin des Bundesverbandes Guterkraftverkehr Logistik
und Entsorgung (BGL) und seiner Landesverbande mit rund 7000 Mitgliedsunternehmen.

Das Magazin berichtet Uber die wichtigsten Aktivitaten und Positionen des Verbandes, das
weitere redaktionelle Angebot erstreckt sich Uber das gesamte Themenspektrum von Guter-
kraftverkehr, Logistik und Entsorgung.
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