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SUPERHELDEN

Corona ist wirklich vorbei. Anfang
Mai hat die WHO der Pandemie den
offiziellen Status als »internationa-
ler Gesundheitsnotstand« entzogen.
In Deutschland ist seit Anfang Mai
die Kernfunktion der Corona-Warn-
app deaktiviert — und die Logimat
verzeichnete jetzt Ende April den
starkster Besucheransturm seit 20
Jahren: 62 343 Fachbesucher kamen
auf das Stuttgarter Messegeldnde,
ein Plus von 25 Prozent gegeniiber
dem Vorjahr — und damit tUbertrifft
die aktuelle Veranstaltung sogar das
Vor-Pandemieergebnis von 2019.
Die Intralogistik-Fachmesse kniipfte
so 2023 an den Vorjahreserfolg aus
dem ersten »postpandemischen«
Jahr an und setzte ihren Wachstums-
kurs weiter fort, wie der Veranstalter

|

Das Frischelogistik-Team auf der Logimat: Ute Friedrich,
Marcus Sefrin, Anna-Lena Wahl (von links).

Euroexpo zum Schluss der Messe be-
kanntgab. In Summe handele es sich
um das beste Ergebnis seit Bestehen
der Logimat. In den komplett ausge-
buchten zehn Hallen des Stuttgarter
Messegeldndes hatten die Organisa-
toren in diesem Jahr eine Nettoaus-
stellungsflache von 65 503 Quadrat-
meter und damit sanfte acht Prozent
mehr als im letzten Jahr unterge-
bracht, eine stabile Ausstellerzahl
von 1563 war vertreten. Stabil ist die
Zahl allein deshalb, weil die Messe
erneut eine volle Flachenauslastung
erreicht hat, laut Veranstalter exis-
tiert eine Warteliste, um Uberhaupt
Logimat-Aussteller werden zu koén-
nen. Die ndchste Logimat in Stuttgart
findet nach einem Juni-Termin 2022
und einem April-Termin jetzt wieder
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Insgesamt 1563 Aussteller aus 39 Ldndern vermel- :
dete die Logimat fiir 2023, genutzt wurden wieder
_ alle zehn Hallen in Stuttgart, hier Hal

le 1.

Logistiker sind Superhelden — der Branche ist das ldngst
klar. Am Logimat-Stand von Interroll war das nun auch
endlich einmal tatsdchlich zu sehen. Ganz nebenbei
zeigte das Lego-Modell auch die Messeneuheit High
Performance Conveyor Platform (HPP), die allerdings
nicht unbedingt fiir die Kithllogistik gedacht ist.

am eher gewohnten Platz des Messe-
kalenders statt: vom 19. bis 21. Mdrz
2024.

Das Gliick Aussteller der Logimat zu
sein hatte auch in diesem Jahr wieder
unsere Fachzeitschrift Frischelogistik.
Lesen Sie in dieser Ausgabe schon tiber
einige dervielen Losungen, die in Stutt-
gart (auch) fir die temperaturgefiihrte
Logistik angeboten wurden. Mit dem
autonomen Be- und Entlade-System TLS
3600 von Trapo erhielt zum Beispiel ein
Ausstellungsstiick einen der drei be-
gehrten Auszeichnungen zum »Besten
Produkt« der Messe, das auch an der
Rampe von Frische- und Tiefkiihllagern
gut zum Einsatz kommen kann (siehe
S. 6).

Natiirlich finden Sie in Frischelogistik
3/2023 auch schon erste Meldungen
von der anderen grof3en Logistik-Mes-
se dieses Frithjahrs, der Transport Lo-
gistic in Miinchen (siehe S. 29 ff).

Eine aufregende Lektiire dieser Ausga-
be der Frischelogistik wiinscht

Marcus Sefrin, Chefredaktion
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VDKL-Jahrestagung 2023

Die VDKL-Jahrestagung ist einer der
Hohepunkte des Verbandsjahres.

Die Mitgliederversammlung am 15. Juni
2023 informiert die Teilnehmer Uber
aktuelle Entwicklungen in der tempe-
raturgefiihrten Logistik und findet im
Hotel Scandic Museumsufer Frankfurt
statt.

VDKL-Gastvortrag:

»Was nun, Kanzler?«

® Regierung verzweifelt gesucht

e Deutschland krankt an Staatsver-
sagen

e Die politische Entwicklung in
Deutschland

Der Gastredner der Jahrestagung,
Hans-Ulrich Jorges (Journalist und
langjdhriger STERN-Kolumnist) ist ein
Mann klarer Worte. Seit vielen Jahren ~
duBert er sich als politischer Kommen-
tator zu den Entwicklungen in der Bun- VDKL Jahrestagung 15. Juni 2023, Frankfurt am Main
desrepublik.

Zur traditionellen Abendveranstaltung
trifft sich die Kéltebranche in der Alten
Oper Frankfurt zur VDKL-Opera Night.
Die Restaurant-Terrasse mit Blick auf
die Frankfurter Skyline bietet einen
perfekten Rahmen zum Austausch
unter Kollegen und Freunden. Uber das
genaue Programm und die Anmeldung
informierte der VDKL seine Mitglieder
per Rundschreiben.

Hans-Ulrich J6rges, Journalist
und ehemaliger STERN-Kolumnist Die Alte Oper Frankfurt a.M.

4 Frischelogistik | 3-2023
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KALTEFORUM 2023 - Save the date!

nehmer KALTEFORUM 2022 in Osnabriick

Der Verband Deutscher Kiihlhauser
und Kuhllogistikunternehmen e. V.
(VDKL) ist ein Zusammenschluss
von Unternehmen, die im Bereich
temperaturgefthrter Lagerung,
Distribution und Logistik tatig sind
(Logistikdienstleister, Industrie,
Handel, Zulieferer).

Der VDKL vertritt ca. 85 % aller gewerb-
lichen Kiihlhduser in Deutschland.

Frankische StraBe 1
53229 Bonn

Tel. (02 28) 2 01 66-0
Fax (02 28) 2 01 66-11
info@vdkl.de
www.vdkl.de




Lager- und Regaltechnik

HUSCH, HUSCH
N DEN KUHLTRAILER

Fir sein flusterleises, autonomes Be- und Entlade-System TLS 3600 ist Trapo auf der Logimat als
»Bestes Produkt« in der Kategorie »ldentifikation, Verpackungs- und Verladetechnik, Ladungssi-
cherung« ausgezeichnet worden. Das Unternehmen will damit Verantwortung fiir Mitarbeiter- und
Warensicherheit ibernehmen — und einen Ausweg aus dem Personalengpass aufzeigen.

m Rahmen der Fachmesse Logi-
mat hat der Intralogistik-Anbie-
ter Trapo in Halle 5 das TLS 3600
vorgestellt, eine Losung fiir das
autonome Be- und Entladen von
LKW-Trailern als kontinuierlichen
Prozess. Das Team konnte mit
einer begehrtem Preis zuriickkehren:
es wurde als »Bestes Produkt« auf
der Logimat ausgezeichnet! »Es sind
die Liebe und Leidenschaft fiir For-
schung & Entwicklung, die uns an-
treiben«, betont Dr. Thomas Gutwald,
Geschdftsfihrer der Trapo GmbH.
»Diese Innovationsfreude und das
Streben nach sicheren Arbeitsplat-
zen ist neben dem Nachhaltigkeits-
gedanken im Trapo-Leitbild fest ver-
ankert. Stolz und dankbar sind wir
Uber die Auszeichnung unseres Trapo
Ladungs Systems TLS 3600 in der Ka-
tegorie »ldentifikation, Verpackungs-
und Verladetechnik, Ladungssiche-
rung«. Mit diesem renommierten
Preis der Intralogistik-Branche in
Handen werden wir bestdtigt und an-
gespornt, die Herausforderungen der
Zukunft mutig anzugehen!«

Lob der Jury: Standzeiten
verringert — Sicherheit erh6ht
»Seit Jahrzehnten bemiihen wir uns,
die Standzeiten der LKW an der Ram-
pe zu verringern«, begriindet Fach-
gebietsleiter und Jurymitglied Prof.
Dr.-Ing. Wolf Michael Scheid die Jury-
entscheidung und lobt: »Trapo bie-
tet eine Verbesserung fiir Koffer-LKW
allgemein, ohne spezielle stationdre
Einrichtungen: ein Schritt nach vorn.

Der TLS 3600 hat auf der Logimat den Preis als »Bestes Produkt« in der Kategorie

4 P

»ldentifikation, Verpackungs- und Verladetechnik, Ladungssicherung« erhalten.

Wir haben einen Ansatz, der nicht nur
an einer Rampe einsetzbar ist und der
Toleranzen in der Ausrichtung der LKW
toleriert«, lobt Scheid.

Sein Jurykollege, der Fachjournalist Jan
Kaulfuhs-Berger, unterstreicht: »Der
erste Favorit aus der Verladetechnik
ist das Trapo Ladungssystem TLS 3600
zur automatisierten Beladung von Kof-
fer-LKW mit Europaletten. Die Nutzer-
vorteile: Erhohung der Sicherheit und
Zeitersparnis.« Das TLS agiert selbstta-
tig zwischen Lager und Verladerampe.
Kaulfuhs-Berger lobt die Vermeidung
von Personenunfdllen in der Ladezo-

ne. Ausgezeichnet sei auch das Uber-
wachen und Steuern der Shuttle tiber
das ME-System TIM (Trapo Intelligent
Managementsystem). In die Bewer-
tung floss zudem ein, dass sich das
TLS 3600 in jedes Produktions-, Lager-
oder Sequenzierungssystem integrie-
ren ldsst: »Die Paletten werden nach
Bildung der Reihe direkt verladen; vor-
teilhaft beispielsweise fiir den Kiihlbe-
reich der Lebensmittelindustrie. Und
damit einzusetzen in Care-Bereichen
der Lebensmittelindustrie, pharma-
zeutischen Industrie und Medizintech-
nik.«

Frischelogistik | 3-2023



Auf der Messe fuhr das System Paletten in eine Trailer-Attrappe.

Kein Personal in der Ladezone
erforderlich

Fliisterleise ist es in der Ladezone, wo
Ublicherweise emsiger Staplerverkehr
herrscht. Nach Ankunft meldet sich der
LKW-Fahrer aus der Wartezone heraus
iber die Bedienflache eines Monitors
an. Dies l6st das automatisierte Be-
oder Entladen aus. Auf die Anwesen-
heit von Menschen wird in diesem un-
falltrachtigen Bereich verzichtet. Das
TLS realisiert den Warenumschlag im
Sinne einer effektiven Gesamtlogistik
sicher, automatisiert und mit kurzen
Wegen.

Das TLS 3600 ist nach Uberzeugung
des Herstellers mit Hauptsitz in Ge-
scher-Hochmoor bei Minster auf-
grund seiner Flexibilitdt immer die
richtige Wahl. Zwei einzelne Mobile
ermoglichen  zusammen beliebige
Kombinationsméglichkeiten: Die TLS
Serie besteht grundsétzlich aus dem
autonom agierenden Fahrzeug plus
Dock. Das Dock gibt es sowohl als fest
installierte, als auch als verfahrbare
Variante. Die feste bedient lediglich
eine Ladeluke. Bei der verfahrbaren
Variante wird das Dock rad- oder schie-
nengebunden nacheinander vor bis zu

Lager- und Regaltechnik

drei Laderampen positioniert, um am
jeweiligen Hub exakt zu verladen. Fiir
die schienengebundene Variante muss
gekldart werden, ob am Hallenboden
bauliche Verdanderungen moglich und
gewiinscht sind. Beim Fahrzeug kann
zwischen einer kabelgebundenen oder
akkubetriebenen Version gewéhlt wer-
den. So ergibt sich — abhéngig von der
Kundenanforderung — eine Vielzahl an
Einsatzmoglichkeiten.

24/7 Be- und Entladen in drei
zentralen Schritten

Ob konventionelle Technik, Shuttle-
Schwarm oder XXL-Shuttle, das jeweils
drei Paletten gleichzeitig anliefert: Zu-
ndchst werden bis zu drei Paletten auf
Fordertechnik nebeneinander in Reihe
platziert (Schritt 1) und ausgerichtet.
Es folgen die Aufnahme (Schritt 2) und
das Verladen der Reihe in den LKW
(Schritt 3). Wahrend des Verladevor-
gangs wird die nachfolgende Paletten-
reihe gebildet und bereitgestellt. Ein
kontinuierlicher Ablauf, der Zeit und
Wegstrecke spart.

Seinen Namen erhielt das TLS 3600
von diesem besonderen Feature: Es
verladt in einem Arbeitsgang parallel
jeweils drei Paletten a 1200 kg, ent-
sprechend 3600 kg.

Das TLS 3600 ersetzt in Kombination
mit Fahrerlosen Transportsystemen die
Ublichen Gabelstapler-Transporte zwi-
schen Produktion, Lager und Verlade-
zone. Zur Logimat prdsentierte Trapo
ein serienreifes System mit Komponen-
ten des industrieiliblichen Standards.

Anzeige

center

perishable
:f‘}

EINE FRAGE DES ANSPRUCHS!

Unsere Zertifizierungen: IFS Logistic Standard Higher Level,
MSC, Bio/Oko IMO Control, GDP und CEIV Pharma
Produkte: Fleisch, Fisch, Krustentiere, Obst, Gemise,
Blumen, Pflanzen und pharmazeutische Praparate
Temperaturgefiihrter Workflow und produktspezifische
Zwischenlagerung in 20 verschiedenen Temperatur-
bereichen von —25°C bis +25°C
Direkt vertretende Behdrden im PCF:
BLE, Pflanzenschutz und Veterinaramt

Port of First Entry

Perishable-Center GmbH & Co. Betriebs-KG
Flughafen Frankfurt Main = Tor 26 = Geb. 454 = 60549 Frankfurt = Tel.: +49 69 69 50 22 20
E-Mail: anfrage@pcf-frankfurt.de = www.pcf-frankfurt.de
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Am Stand lief auch ein Video, das den Einsatz von Trapos TLS 3600 bei Kraftverkehr Nagel zeigte.

Hard- und Software stammen aus einer
Hand, der Kunde hat einen Ansprech-
partner fiir alle Belange. Als weiteres
Plus nennt der Anbieter, dass sich das
in Serie gehende TLS auch elektrisch in
modularem Design vorstelle.

Kompaktes System fiir Koffer-LKW
Inklusive der Rangierdistanz bendtigt
das TLS in der Ladezone rund 14 Meter
Lange. Das kompakte Trapo Ladungs-
system ist inklusive Gabelzinken 4,40
Meter lang, bei eingefahrenem Hub-
mast lediglich 1,35 Meter hoch, etwa
2,15 Meter breit und nimmt bis zu 3,6
Tonnen Nutzlast auf. Das Eigengewicht
liegt unbeladen bei 5,5 Tonnen. Die
Forderhohe betrdgt 1,60 Meter. Die

TLS 3600 >

TRAPD Loading System

Dock |

Neigung der Verladebriicke soll bei 4
Grad liegen. Fiir einen 14-Meter-Trai-
ler kann die Beladezeit mit 33 Europa-
letten — abhdngig vom Ladegut — auf
etwa 25 Minuten reduziert werden, so
das Unternehmen.

Kurze Wege: Flexible
Palettenanlieferung iiber Shuttle
Auf Wunsch wird das TLS 3600 in einen
vollautomatisierten Kontext eingebun-
den — inklusive Anlieferung von Paletten
durch einen Shuttle-Schwarm. Als Bin-
deglied zwischen Hochregal, Warenaus-
gang und Verladesystem bilden die Tra-
po Transport Shuttle TTS 1200 autonom
fahrende Systeme, die Paletten sicher
zum TLS 3600 fordern. Alternativ bietet

_ Fa'hrzeugl

sich das TTS 3600 an, das drei Paletten
gleichzeitig transportiert und als Reihe
auf das TLS 3600 setzt. Eingebunden in
das Trapo Intelligent Managementsys-
tem werden alle Abldufe iberwacht und
verwaltet — bei Bedarf inklusive Steue-
rung des Shuttle-Schwarms.

Edelstahl-Variante fiir die
Lebensmittelindustrie

Auch im temperatursensiblen Bereich
der Lebensmittelindustrie ist das TLS
bereits im Einsatz. Als entscheidenden
Vorteil sieht Trapo hier, dass sich Nah-
rungsmittel dank des kontinuierlichen
Beladezyklus nur kurze Zeit im Lade-
bereich zwischen klimatisiertem Lager
und LKW-Kuihlkoffer befinden. «

Bestandteile des TLS 3600
im Detail.

Quelle: Trapo

Frischelogistik | 3-2023



Transport und Logistik

A5 TAGLICH BROT

Aryzta Food Solutions betreibt nach eigenen Angaben die drittgrofte TK-Fahrzeugflotte in
Deutschland. Das Freiburger Unternehmen ist damit »just in time« nicht nur beim Backen,

sondern auch beim Liefern.

ei Tiefkiihl-Logistik kommt es auf exaktes Ti-
ming an. Die Corona-Pandemie und die Folgen
des Kriegs in der Ukraine stellen viele Herstel-
ler von Tiefkiihl-Produkten seither vor grofie
Herausforderungen und haben offenbart, wie
fragil die Supply Chain ist — vor allem auf der
Strecke zum Empfanger im AuBer-Haus-Markt.
»Die Kunden sind nach den Erfahrungen in der Corona-Pan-
demie sensibilisiert, dass der Preis nicht das alleinige Kri-
terium ist, sondern dass die Backwaren zum vereinbarten
Termin und in der bestellten Menge geliefert werden. Wir
haben eine Lieferfahigkeit von nahezu 99 Prozent«, sagt
Ronny Szepanski, Head of Logistics bei Aryzta Food Solu-
tions mit Sitz in Freiburg/Breisgau.

Das Unternehmen betreut rund 10 0oo Lieferstellen im Au-
Ber-Haus-Markt und ist nach eigenen Angaben Deutsch-
lands Marktfiihrer fiir Convenience-Backwaren und
Food-Service-Produkte. Man sei gegenwadrtig der einzige
Anbieter, der mit komplett eigener Flotte und eigenen Fah-
rern Tiefkuihl-Backwaren ausliefert, so das Unternehmen.
An den fiinf Standorten Deizisau, Garching, Heppenheim,
Hamburg und Unna stehen 18 ooo Palettenpldtze zur Ver-
fligung. Uber 15 Umschlagpldtze und mit iiber 110 eigenen
Fahrzeugen werden mit taglich bis zu 120 Touren die Waren
an fiinf Tagen pro Woche ausgeliefert. Dies summiert sich
auf etwa 500 000 Stopps im Jahr. »Damit gehoren wir zu
den Top-Tiefkiihl-Logistikern in Deutschland«, betont Sze-
panski. Mittlerweile transportieren die weien LKWs mit
der groRen Ahre auf dem TK-Kofferaufbau nicht nur TK-Back-
waren, sondern auch TK-Produkte namhafter Marken- und
Handelswarenanbieter.

LKW-Ladung, Palette oder Karton

»Eine breite Abdeckung der Supply Chain ermdglicht uns
flexible und auf den Bedarf der Kunden zugeschnittene
Dienstleistungen. Viele der gegenwdrtigen Herausforderun-
gen Warenverfiigharkeit, Frachtraum, Lagerpldtze kdnnen
sie somit in die Hande eines leistungsstarken Partners ge-
ben. Unabhéngig, ob das eine LKW-Ladung, ganze Paletten
oder einzelne Kartons sind«, erldutert Szepanski.

Wie leistungsfahig die Logistikist, muss jeden Tag aufs Neue

Aryzta Food Solutions liefert mit 110 eigenen Fahrzeugen landesweit aus.

im eigenen Business bewiesen werden. Der AuBer-Haus-
Markt verlangt eine hohe Flexibilitdt. Bis 13 Uhr werden via
Webshop, Mail, Telefon oder per Fax Bestellungen fiir den
nachsten Liefertag angenommen. Mittlerweile nutzen nach
Angaben des Unternehmens fast die Halfte der Aryzta-Kun-
den Webshop oder EDI fiir die Bestellung. Ein eigener Nacht-
und Shuttle-Verkehr sichert die Warenverfiigbarkeit an den
Lagerstandorten und ermoglicht die landesweite Lieferung
innerhalb von 24 Stunden — auch von drei Kartons Maxi-But-
ter-Gipfel nach Flensburg. “

Kurzinfo Aryzta

Aryzta ist ein globales Lebensmittelunternehmen mit einer
fiihrenden Position im Bereich der Spezialbdckerei und nach
eigenen Angaben europédischer Marktfithrer fir Tiefkiihl-
backwaren. Die etwa 2000 Mitarbeiter der Aryzta Bakeries
Deutschland GmbH produzieren an den Standorten Eisleben,
Gerolzhofen und Nordhausen auf modernsten Anlagen tradi-
tionelle und innovative Backereiprodukte. Aryzta koordiniert
seine Deutschland-Aktivitaten in Berlin und beliefert fiihrende
Marken des Einzelhandels, der Systemgastronomie, Catering-
unternehmen, Backshops und Backereien, Hotellerie und Gas-
tronomie sowie Tankstellen mit den B2B-Marken Hiestand und
Coup de Pates.




Kihlhausbau und -betrieb

VON DER SCHWEINEZUCHT
ZUM EDELPILZ-ANBAU

Beim Umbau des in der flinften Generation betriebenen Hofs Rein zum Zuchtbetrieb fiir
Edelpilze half das Knowhow der G+H Kiihllager- und Industriebau GmbH. Denn vor allem das
Klima und die hygienischen Gegebenheiten in den neuen Raumen sind fir die erfolgreiche

Pilzzucht ausschlaggebend.

it der Umstellung ih-
res landwirtschaftli-
chen Betriebes von
der Schweinezucht
auf den Anbau von
Edelpilzen hat Fami-
lie Rein ihren Hof im
Breisgau fit fiir die Zukunft gemacht.
Seit rund zwei Jahren ziichten die Be-
treiber in einer friher landwirtschaft-

lich genutzten Halle Shiitake, Krauter-
seitlinge und Austernpilze. Um das
moglich zu machen, waren umfangrei-
che Umbauarbeiten erforderlich. Vor
allem das Klima und die hygienischen
Gegebenheiten in den neuen Raumen
sind fur die erfolgreiche Pilzzucht aus-
schlaggebend.

»Nur in der Umstellung des Betriebes
haben wir fiir unseren Hof eine Zukunft

Neue Wege fiir den Traditionsbetrieb Rein: Wo friiher Schweinezucht betrieben wurde,
gedeihen jetzt Edelpilze.

10

gesehen. Denn fiir die Fortfiihrung der
Tierzucht wéren sehr hohe Investitio-
nen notwendig gewesen und das ohne
langfristige Planungssicherheit, da
sich die politischen Rahmenbedingun-
gen fiir die Tierhaltung immer wieder in
kurzen Zeitabstanden dndern«, erklart
Mitinhaberin Diana Rein. Bisher hatte
der Familienbetrieb keine Erfahrung
mit der Pilzzucht. Auf der Suche nach
einer langfristigen Alternative fiir ihren
Hof, die auch Sohn Yannick fortfiihren
kann, kamen sie durch einen Zeitungs-
artikel auf die ungewdhnliche Lésung
der Edelpilzzucht. In Zusammenarbeit
mit der G+H Kiihllager- und Industrie-
bau GmbH entstanden in einer bereits
bestehenden Halle auf dem Hof sieben
Raume in Paneelbauweise fiir die Pilz-
zucht. Neben Durchwachs-, Aufzucht-
und Kiihlraumen lie Familie Rein auch
einen Technikraum sowie eine Kiiche,
in der Diana Rein einen Teil der Pilze
direkt zu Aufstrichen, SofRen und Salz-
mischungen weiterverarbeitet, errich-
ten.

Das richtige Klima ist
entscheidend

»Um erfolgreich Pilze zu ziichten,
muss das Klima in den Durchwachs-
und Aufzuchtrdaumen stimmen. Die
richtige Temperatur und Luftfeuchtig-
keit sind entscheidend fiir die Quali-
tat. Betragt die Luftfeuchtigkeit unter
90 Prozent, kann das Substrat bereits
austrocknen — optimal sind 9o bis 95
Prozent. Auch der CO, Bedarf variiert
je nach Pilzsorte und Anzuchtstadium.
Alles muss optimal aufeinander abge-
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Die Rdume fiir die Pilzzucht und anschliefsende Weiterverarbei-
tung errichtete das G+H Team in Paneelbauweise.

stimmt sein«, erkldrt Andreas Rein. Fiir
die richtige Klimatisierung sorgen die
Klimagerdte des niederlandischen Her-
stellers Agricultural Engineering Manu-
facturing (AEM). Das Unternehmen ist
spezialisiert auf Edelpilzzuchtanlagen
und liefert Gerdte in ganz Europa. Die
fachgerechte Installation {bernah-
men die G+H-Experten. Sie erstellten
auch die gesamte Detailplanung des
Bauvorhabens und legten damit den
Grundstein fiir die weiteren Ausfiih-
rungen der Gewerke Sanitdr, Heizung
und Liiftung. Auferdem tibernahm das
G+H-Team die Anlieferung und Mon-
tage der Edelstahltiren und Ramm-
schutzeinrichtungen und fiihrte den
Bodenaufbau inklusive Gefalleestrich
mit Hartmineraleinstreuung aus. Eine

Mittels einer Scherenbiihne iiberwin-
den die Mitarbeiter des Pilzhofs die 70
Zentimeter Niveau-Unterschied bis zum
abgesenkten Hallenboden.

besondere Herausforderung war es, fiir
eine ausreichende Beliiftung der neu-
en Pilzzuchtanlage zu sorgen. Hierfiir
erfolgte die Installation eines 50 Me-
ter langen Zuluftkanals unterhalb der
ungeddmmten Dachkonstruktion. Eine
weitere Besonderheit war der um 70
Zentimeter bauseitig abgesenkte Hal-
lenboden. Um den Niveau-Ausgleich
zwischen den Rdumen herzustellen,
kam eine Scherenbiihne zum Einsatz.
Zusatzlich erforderte der Umbau die
Nachriistung von Aufentiiren, Fens-
tern, Abluft- und Zuluftéffnungen in der
bestehenden Halle.

Optimale hygienische
Bedingungen

Bei Planung und Bau der Raume fiir
die Pilzzucht legten die Betreiber be-
sonderen Wert auf die Erfiillung der
erforderlichen Hygienestandards. Die
Bauweise aller Raume ermoglicht eine
griindliche Reinigung. Diese erfolgt
nach rund zwolf Wochen im Anschluss
an die Ernte der Pilze, bei der es gilt,
alle Sporen und Bakterien zu beseiti-
gen. Erst danach wird das neue Pilz-
substrat in die Rdume gebracht und
eine neue Pilzgeneration kann sprie-
Ben.

Auch fiir die Kuche gelten natiirlich
strenge Hygienestandards. Um diese
zu erfiillen, wurde das Veterindramt

Fiir optimale Wachstumsbedingungen sorgen die Klimageriite des
auf Pilzzuchtanlagen spezialisierten Anbieters AEM.

friihzeitig in die Planung miteinbezo-
gen. Die entsprechende bauliche Um-
setzung fiihrte das G+H-Team durch.
»Wir sind froh, dass wir den Umbau
unseres Hofs mit Experten aus dem
Bereich Kiihllager- und Industriebau
umsetzen konnten. Sie verfiigen tber
das fachliche Knowhow fiir lebensmit-
telverarbeitende Betriebe und haben
die besonderen Herausforderungen,
die die Pilzzucht mit sich bringt, ohne
Probleme miteinbeziehen kdnnen. So
haben wir optimale Bedingungen fiir
den Anbau der Edelpilze geschaffenx,
freut sich Andreas Rein. «

etzen konnen.

wichtige Grundvoraussetzung fiir die erfolg-
e Pilzzucht: Raume, die gut zu reinigen sind
in denen sich Sporen und Bakterien nicht



Lebensmitteltechnik und -produktion

ZWEI
AHRHUNDERTENTDECKUNGEN

Unter diesem Logo feiert
das dti das TK-jubildum.

INNOVATIV.
FRISCH.

NACHHALTIG.
100 Jahre Tiefkiihlung

Wie die Zeit vergeht: In diesem Jahr feiert die Tiefkiihlung ihren 100. Geburtstag! Das dti hat aus
diesem Anlass interessante und auch amisante Fakten aus dem ersten Jahrhundert der Branche
zusammengetragen. Und natirlich die Argumente, die auch heute noch fir TK sprechen.

or zwei Jahren feierte die
Welt den 100. Jahrestag
der Insulinentdeckung.
Die Arbeit einer Gruppe
von Forschern an der
Universitdt Toronto um
Frederik Banting ermdg-
lichte Tausenden und bis heute Millio-
nen von Diabetespatienten iberhaupt
erst das Uberleben — ein Meilenstein,
ein medizinisches Wunder. Nur zwei
Jahre spater erfand der US-amerikani-
sche Biologe, der Legende nach mit 7
Dollar, einem Ventilator, Eis, Salz sowie
einer grofen Portion Neugier und Mut,
etwas, das ebenfalls noch heute Men-
schen in ihrem Alltag téaglich brauchen:
Inspiriert von einer Expeditionsreise in
die Arktis entwickelte Birdseye die erste
Anlage zum Tiefgefrieren, den spdteren
Plattenfroster — und damit eine Revolu-
tion der Lebensmittelbranche. Die Bird-
seye‘sche Schockfrostung gehoért zu
den groften Erfindungen der Lebens-
mittelindustrie und brachte eine bis
heute boomende, weltumspannende
Branche hervor, betont das deutsche
Tiefkiihlinstitut (dti) zum 100. Jahrestag
ihrer Geburtsstunde.

Von den Inuit abgeschautes
Prinzip

Die von Birdseye 1923 entwickelte
Schockfrostung gehort zu den grofiten
Innovationen in Sachen Haltbarma-
chung von Lebensmitteln der Neuzeit.
Bis heute gibt es keine schonendere
Art der Konservierung von Lebensmit-
teln, denn sie erfolgt ganz ohne Zugabe
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Der Erfinder des Schockfrostens Clarence Birdseye (links).

von Konservierungsstoffen und erhalt
alle Vitamine, Aromen und Nahrstoffe
— allein durch die physikalische Kraft
der Kdlte. Der Naturforscher Birdseye
hatte bei Forschungsreisen in die Arktis
zwischen 1915 und 1922 die natiirliche
Kalte als Mittel entdeckt, Lebensmittel
frisch zu halten, lagerungsfahig zu ma-
chen und dabei N&hrstoffe und Vitami-
ne zu konservieren. Die einheimischen
Inuit hatten ihn mit zum Eisfischen ge-
nommen. Die gefangenen Fische froren
bei eisigen Temperaturen von bis zu
-45°C sofort ein, blieben den ganzen
Winter ber frisch und schmeckten
nach dem Auftauen noch genauso le-
cker wie direkt nach dem Fang.

Auch nach 100 Jahren ist Tiefkiihlkost
noch immer im Trend, es sind nur die
aktuellen Herausforderungen, die sich
dndern. So hat das »TK-Trendbarome-
ter« des Marktforschungsinstituts In-
nofact im Auftrag des dti gezeigt, dass
gerade in Krisenzeiten Tiefkiihlproduk-
te in Deutschland eine wichtige Rolle
bei der Erndhrung spielen: Im Oktober
2022 gaben zwolf Prozent der Befrag-
ten an, sogar noch hdufiger als sonst
Tiefkiihlprodukte zu wahlen.

Wer Tiefkiihlprodukte verwendet, tut
auch der Umwelt etwas Gutes, stellt
das dti heraus: Durch die praktische
Portionierbarkeit kdnnen Verbraucher
die gewiinschte Menge einfach ent-
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Quelle: Iglo

1959 gab es in der Bundesrepublik erstmals Fischstdbchen zu
kaufen, hier ein Produktbild aus den 80ern. Das erste bratfer-

tig gewdirzte TK-Fisch-Convenienceprosukt war 1956 als »Fish
Fingers« in Grof3britannien erfunden worden. In der DDR wurden
brigens 1969 die ersten Fischstdbchen vom VEB Fischkombinat
Rostock produziert.

nehmen und das Ubrige ohne Qualitédtsverlust sicher wie-
der einfrieren. Das vermeide unnétige Lebensmittelabfille,
schone den inflationsbedingt strapazierten Geldbeutel und
sei nachhaltig.

Zum Jubildum appelliert dti-Geschdaftsfiihrerin Sabine Eich-
ner an die Politik, die Branche bei den laufenden Transfor-
mationsprozessen wirksam zu unterstiitzen und die Vorteile
von Tiefkiihlprodukten strategisch zu nutzen. »Die Tiefkiihl-
unternehmen wollen mehr Nachhaltigkeit und Klimaschutz
umsetzen, brauchen dazu aber die Unterstiitzung der Poli-
tik. Dazu gehdren vor allem eine sichere Rohstoffversor-
gung, verldssliche Rahmenbedingungen, wissenschaftlich
fundierte Konzepte und Methoden und ein ziigiger Ausbau
der neuen Energieinfrastruktur.« Bis Ende 2023 will die
Bundesregierung eine umfassende Erndhrungsstrategie be-
schlieflen. Das dti begleitet diesen Prozess von Beginn an
sehr intensiv und hat das Eckpunktepapier der Bundesre-
gierung vom 21. Dezember 2022 umfassend kommentiert.
»Tiefkithlprodukte sind insbesondere fiir eine gesunde,
nachhaltigere Gemeinschaftsverpflegung unverzichtbar,
so erinnert Eichner.

Weiter mit Kreativitdt und Erfindergeist

Im Jubildumsjahr 2023 richtet die Branche den Blick vor al-
lem auf die vielfaltigen Vorteile, die die »Kraft der Kadlte« den
tiefgekiihlten Lebensmitteln verleiht. Das dti als Interessen-
vertretung und Kommunikationsplattform der Tiefkiihlwirt-
schaft in Deutschland feiert mit einem breit gefacherten Mix
an Kommunikationsmafnahmen fiir Politik, Branche und
Offentlichkeit. So stand auch die Tiefkiihltagung 2023 im
Pullman Berlin Schweizerhof Mitte Mai im Zeichen des Jahr-
hundert-Ereignisses.

Die Tiefkiihlwirtschaft sieht in der Kreativitdt und dem Er-
findergeist in der Tradition ihres Griindervaters Clarence

Lebensmitteltechnik und -produktion

™
Konige bei »Wetten, dass...«

2005 wetteten in der ZDF-Samstagsabendshow »Wetten,
dass...« zwei Kandidaten, dass sie 100 Tiefkiihlpizzen durch Er-
tasten erkennen konnen. Sie wurden Wettkonige des Abends.

Birdseye auBerdem die Schlusseleigenschaften, um die
Herausforderungen in Gegenwart und Zukunft fiir die Er-
ndhrungs-branche anzugehen. Auf der Anuga Mitte Oktober
soll daher auch erstmals der »Clarence Birdseye-Preis« zur
Wiirdigung des Pioniergeistes des Tiefkiihl-Griindervaters
verliehen werden.

»Innovationskraft, Nachhaltigkeit, Freude am Fortschritt,
die Lust am Setzen immer wieder neuer, kreativer Trends
und der feste Wille, an den Losungen fiir die gro3en Heraus-
forderungen der Zeit mitzuarbeiten — diese Eigenschaften
zeichnen die Tiefkiihlwirtschaft aus, seit 100 Jahren«, sagt
Eichner: »Unsere Unternehmen investieren schon lange mit
Uberzeugung in Umweltmanagementsysteme, Nachhaltig-
keitszertifizierung, Energieeffizienz und Klimaschutz. Das
dti belegt das mit Leuchtturmprojekten wie zum Beispiel der
ersten branchen-umfassenden Klimabilanz-Studie durch
das Oko-Institut Freiburg im Jahr 2012. Mit der ,Zukunfts-
werkstatt hat das dti auflerdem 2022 den Startschuss fiir
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den Weg der Tiefkiihlwirtschaft zur Kli-
maneutralitdt gegeben.«

Erster TK-Gemiise-Verkauf 1930

Die Entwicklungszyklen in der Phar-
ma- und der Lebensmittelindustrie
haben sich Ubrigens im vergangenen
Jahrhundert komplett umgekehrt:
Heute kommen Jahr fiir Jahr zahllose
Produktneuheiten neu in die Tief-
kiihltheke, auf der Anuga Mitte Okto-
ber in Koln werden Tiefkiihlhersteller
mit der Anuga Frozen Food wieder
eine eigene Teilmesse voller Neuent-
wicklungen fiillen —1955 hatten auf
der Anuga erstmals sechs Tiefkihl-
kosthersteller ihre Produkte in Haus-
haltspackungen in Deutschland vor-
gestellt. Bis ein neues Medikament
von der ersten Idee bis in die Apo-
theken gelangt, dauert es dagegen
Jahre, meist eher ein Jahrzehnt oder
mehr. Von Birdseyes Erfindung 1923
brauchte es vor 100 Jahren noch bis
zum 6. Mdrz 1930, bis in den USA das
erste tiefgekiihlte Gemiise tiber den
Ladentisch ging; ein paar Jahre nach
seiner Erfindung hatte die spatere
General Foods Corporation Birdseye
das entsprechende Patent fiir 22
Millionen Dollar abgekauft. Auch der
Tag der ersten Behandlung eines Pa-
tienten mit dem Medikament Insulin
ist genau bekannt: Es war der 11. Ja-
nuar 1922, nur wenige Wochen nach
Bantings und Bests erstem Durch-
bruch; am 23. Januar folgte die ers-

1970 kommt die erste Tiefkiihlpizza — die Pizza a la Romana — in den deutschen

vergleichen
Sie mit- fhuer
Lieblingspizza

August Oetllfer'Nahru

A

Handel. Die Rohteig-Pizza wurde im mitgelieferten Aluminium-Teller satte 30 Minuten
gebacken. Hier gezeigt ist ein Klassiker der Produktkategorie aus dem Jahr 1985.

te tatsdchlich erfolgreiche Injektion.
Selbst die erste industrielle Produk-
tion des lebensrettenden Hormons
lief damals schnell an, 1923 nahmen
die damaligen Farbwerke Héchst die
Herstellung auch in Deutschland auf.

1955 wurde erstmals auf der Anuga in Koin Tiefkiihlkost ausgestellt.
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Schneller war die Tiefkiihlkost {bri-
gens bei ihrem Gedenktag: Erst im Jahr
1991 riefen die International Diabetes
Federation (IDF) und die Weltgesund-
heitsorganisation (WHO) einen Welt-
diabetestag aus, er wurde auf den 14.
November gelegt — den Geburtstags
von Insulin-Entdecker Banting. Bereit
1984 hat kein geringerer als der da-
malige amerikanische Prdsident Ro-
nald Reagan den 6. Mdrz erstmals zum
»Frozen Food Day« ausgerufen, um die
gesellschaftliche Bedeutung dieser
Erfindung zu wiirdigen. Seitdem feiert
die Tiefkiithlwirtschaft weltweit dieses
Datum jedes Jahr — in Deutschland als
»Tag der Tiefkiihlkost«. (ms) «

Von Trend zu Trend

2023 darf natiirlich der Chatbot
»ChatGPT« nicht fehlen, wenn von inno-
vativen Umwadlzungen die Rede ist. Das
dti hat zum 100. Geburtstag der Tief-
kithlung die kiinstliche Intelligenz ein
Gedicht fiir den Jubilar verfassen lassen,
das »Poem on Frozes Food«.
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Ol LNIE /216 NACH OBEN

Zur Fruit Logistica hat Lineage Logistics einen Frische-Service flr Europa angekindigt.
Méglich geworden sei dies durch die Investitionen in die Kloosterboer Gruppe und Aktivitaten
in Stideuropa. Und die US-Amerikaner planen mehr, wie sie auf der Messe klarmachten.

dwin Wentink hat nicht umsonst die Funktion
Vice President Business Development Europe bei
Lineage Logistics. Als »new kid on the block« sei
— man zur Fruit Logistica gekommen, berichtet er
— die Vorganger-Unternehmen wie die 2021 {iber-
nommene Kloosterboer Gruppe kenne man da-
| gegen sehr gut in der Branche, erlduterte er. Der
2008 in den USA gegriindete Logistikdienstleister mit Fokus
auf temperaturgefiihrte Logistik ist seit 2018 in Europa aktiv
und habe seine Aktivitdten dort in den letzten zwei Jahren
beschleunigt, so Wentink, jetzt sei man in zehn Ldndern.
»Wir sind jetzt in einer Position, die wir vor zwei Jahren nicht
fiir moglich gehalten haben, erklarte er, auch als Antwort
auf die Frage nach dem zeitlichen Horizont der geplanten
Projekte. Dinge kdnnen also sehr schnell gehen — und Pl&-
ne hat Lineage auf jeden Fall: Zur Fruit Logistica kiindigte
das Unternehmen Lineage Fresh an, eine neue strategische
Dienstleistung in Europa, die man in den USA schon letzten
November gestartet hat. Der Service biete Frischelagerlo-
sungen fiir groBe Importeure, Handler und Produzenten von
frischen Friichten und Gemiise. »Lineage Fresh zieht Nutzen
aus den Investitionen, die wir in die traditionelle Frischpro-
dukt-Expertise der Kloosterboer Gruppe und ihre branchen-
filhrenden Anlagen in Rotterdam und Vlissingen gemacht
haben, zusammen mit unserem wachsenden FuRabdruck in
Siideuropa, erlduterte Wentink anlésslich der Vorstellung
des Service.

Lineage Fresh soll fiir Produkte mit kurzer Haltbarkeit weni-
ger Hindernisse, weniger Risiken und auch weniger Verderb
ermoglichen. Die neuen value-added Services umfassen laut
Unternehmensangaben Repacking und Verpacken, Rekondi-
tionierung, Restacking, Restyling, Containersteckerplatze,
Multitemperaturzonen fiir Gemiise, Kaltebehandlung, Be-
gasung, Containerrollgeld, Saftverarbeitung und —vermi-
schung und die Integration von Zoll- und Steuerlagern.

»Wir sind genauso ein Datenunternehmen wie wir ein Lager-
unternehmen sind«; verdeutlichte Wentink einen zentralen
Ansatz von Lineage. Die Plattform des Logistikers mit dem
Namen Lineage Link sei offen auch fiir die Kunden und bie-
te zum Beispiel Slotbuchungen und Qualitdtsmanagement.
Auch diese Plattform soll wie das Netzwerk entwickelt und
erweitert werden.

Deutschland sei noch so etwas wie ein weier Fleck auf der
Lineage-Landkarte gestand Wentink zu. Man beobachte den

deutschen Markt genau, sollten sich Moglichkeiten erge-
ben, sei man bereit. Kundenbeziehungen nach Deutschland
gebe es bereits viele, die ndchsten Schritte kdnnten sowohl
kundengetrieben erfolgen oder durch eine weitere Akqui-
sition. Derzeit sei Deutschland unter den fiinf Clustern, in
die Lineage sein Geschift in Europa eingeteilt hat, noch bei
Benelux angesiedelt. Bisher habe man das ehemalige BLG
Coldstore Tiefkiihllager und eine Spedition in Bremerhaven
als Aktivitdten hierzulande. Man sei derzeit an einer Erwei-
terung ebenfalls in Bremerhaven, direkt auferhalb des Ha-
fens, Betriebsbeginn soll 2024 sein. (ms) «
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Lager- und Regaltechnik

SEIROFT FUR APETITO

Kardex Mlog hat im Tiefkiihllager TKO5 des Verpflegungsspezialisten Apetito umfassende
UmbaumaBnahmen durchgefiihrt. Dabei war es wichtig, dass alle Umbaumafinahmen mit
hochster Prazision im laufenden Betrieb durchgefiihrt wurden.

er Verpflegungsspezia-
list Apetito hat Kardex
Mlog mitdem Umbau des
zentralen Tiefkiihllagers
am deutschen Produkti-
ons- und Logistikstand-
ort in Rheine beauftragt.
Durch den Umbau sollen manuelle
Prozesse zunehmend automatisiert
und der Materialfluss im Tiefkiihllager
optimiert werden. Die umfassenden
MaBinahmen an der Fordertechnik mit
170 neuen Antrieben und fiinf neuen

Vertikalumsetzern inklusive Automa-
tiksteuerung und Visualisierung im
laufenden Betrieb wurden in vier Teil-
projekte gegliedert. Teil des Auftrags
sind auch diverse Verdnderungen am
benachbarten Tiefkiihllager o7 (TKo7),
das iiber eine automatische Férder-
technik an das TKos angeschlossen
wurde. Mittlerweile wurden drei der
vier Teilprojekte erfolgreich umgesetzt,
was sich nach Angaben des Unterneh-
mens in einer deutlich héheren Mate-
rialverfiigbarkeit bemerkbar macht.

Durch einen neuen Wand-Durchbruch inklusive eines neuen Brandschutztores und
einem Kaltetor wurde eine neue Férderstrecke zwischen TKO5 und TKO7 geschaffen.

Zentrale Bedeutung als
Knotenpunkt

Innerhalb der Fertigung und der Logis-
tik von Apetito am Standort Rheine hat
das TKos als Knotenpunkt eine zentra-
le Bedeutung. Seit 30 Jahren ver- und
entsorgt das Tiefkiihllager die benach-
barte Fertigung sowie das IQF-Center
fiir das Schockfrosten. Samtliche Ma-
terialflisse in Richtung Fertigung und
zum Versand der Meniis gehen durch
das TK os. »Flir uns war es extrem
wichtig, dass Kardex Mlog alle Umbau-
mafBnahmen mit hochster Prazision im
laufenden Betrieb durchgefiihrt hat,
bekréftigt Thorsten Bischof, Abtei-
lungsleiter Materialwirtschaft bei der
Apetito AG. »Die Projektverantwortli-
chen machen wirklich einen super Job
— das sieht man auch daran, dass die
Arbeiten im laufenden Betrieb so gut
voranschreiten und die Timings einge-
halten werden, so Bischof weiter.

Im Rahmen der Teilprojekte wurden im
TKos insgesamt 170 neue Antriebe und
fiinf neue Vertikalumsetzer installiert.
Die neuen Elemente wurden in unter-
schiedlichen Ebenen an die vorhande-
ne Fordertechnik angeschlossen. So
konnte ein redundanter Materialfluss
realisiert werden. Die Fordertechnik
wurde mit einer neuen, modernen Auto-
matiksteuerung in Betrieb genommen.
Ebenso wurde eine neue Anlagenvisua-
lisierung realisiert, in die alle weiteren
MafBnahmen integriert werden konnten.

Produktion lief

uneingeschrankt fort

Die Arbeiten erfolgten weitgehend im
laufenden Betrieb. Fiir umfangreichere
Projektabschnitte wie die Installation
und die Inbetriebnahme von Vertikal-
umsetzern wurden betriebsfreie Zeiten
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Kurzinfo Apetito

Die Apetito AG hat sich seit der Fir-
mengriindung im Jahr 1958 zu einem
Verpflegungsspezialisten fiir taglich
mehr als 1,4 Millionen Menschen ent-
wickelt. Das deutsche Unternehmen
mit Hauptsitz in Rheine kocht fiir ganz
unterschiedliche Zielgruppen: Von
ganz jung bis ganz alt — in fast allen
Lebenslagen kann man tiefkiihlfrische
Gerichte von Apetito antreffen. 2021
erwirtschafteten weltweit 11 775 Mit-
arbeiter einen Jahresumsatz von 1,01
Milliarden Euro.

de die vorhandene Fordertechnik an-
gepasst und ein neuer Anschlusspunkt
geschaffen. Durch einen neuen Wand-
Durchbruch inklusive eines neuen
Brandschutztores und einem Kaltetor
wurde eine neue Forderstrecke ge-
schaffen. Nach Abschluss aller Um-
bauarbeiten im Marz 2023 kénnen da-
mit zwischen TKo7 und TKos in beiden
Richtungen Paletten befordert werden.
Die beiden Tiefkiihl-Spezialisten Apeti-
to und Kardex Mlog sind bereits durch
Im Rahmen der Teilprojekte wurden im TKO5 insgesamt 170 neue Antriebe und fiinf zahlreiche Projekte verbunden. Unter
neue Vertikalumsetzer installiert. anderem konnte Apetito am Standort

Rheine 2017 mit dem Lager TKo8 eines

der hochsten und groBten Tiefkiihlla-
genutzt, sodass die Produktion Gber Ein wichtiger Teilaspekt des Projekts ger Deutschlands in Betrieb nehmen
den gesamten Zeitraum der Arbeiten ist der neu geschaffene Materialfluss - errichtet durch den Generalunter-
uneingeschrankt fortlaufen kann. zwischen TKo7 und TKos. Hierfiir wur-  nehmer Kardex Mlog. «

Durch den Umbau sollte der Materialfluss im Tiefkiihllager von Apetito optimiert werden.
- c s . a1
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Die Schweizer Christian Cavegn AG fiihrt ihre 320 Fahrer mit Hilfe von Tislog durch den Trans-
portprozess und legt dabei einen besonderen Schwerpunkt auf das Gebinde-Management

und kundenspezifische Prozesse.

uropaletten, Diisseldorfer,
Trolleys, Fischboxen und
vieles mehr: An den sieben
landesweiten  Standorten
des Schweizer Logistik-
dienstleisters Christian Ca-
| vegn AG sind fiir rund 300
Kunden und etwa 4000 Empfangsad-
ressen mehr als 50 kundenspezifische
Gebindearten im Umlauf. 100 ooo0
dieser Ladungstrdger und Umgebinde
werden tdglich bewegt und miissen
beim Empfanger akribisch dokumen-
tiert und bestenfalls direkt getauscht
werden.

Fiinfstellige Forderungen
»Das Gebinde-Management ist im
Stlickgutverkehr ein entscheidendes

Thema, das unsere Kosten ganz er-
heblich beeinflusst«, betont Robert
Moze, der bei der Christian Cavegn
AG als Projektleiter tdtig ist. Diffe-
renzen beim Kontieren, mangelnde
Kommunikation zwischen Fahrer und
Versandleiter oder Unachtsamkeit
bei der Riicknahme fiihren schnell
zu Forderungen in fiinfstelliger Hohe.
2018 hatte er deshalb gemeinsam mit
dem Schweizer Systemhaus Querfor-
mat und der deutschen TIS GmbH das
leicht konfigurierbare Telematiksys-
tem Tislog eingefiihrt, mit dem unter
anderem auch das Handling der La-
dungstrager optimiert werden sollte.
Abgeldst wurde damit eine nur drei
Jahre alte Losung auf iPhone-Basis,
die jedoch dem harten Transportalltag

Jede Regel einer Tour kann kundenspezifisch in Tislog hinterlegt werden, sodass die
Fahrer sicher und fehlerfrei durch den Prozess gefiihrt werden.
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mit vielen Temperaturunterschieden
nicht gewachsen war.

Weitgehend integriert

Wéhrend die Querformat AG schon seit
25 Jahren als IT-Dienstleister fiir den
traditionsreichen Logistikdienstleister
arbeitet, ist die Kooperation mit TIS
noch wesentlich jiinger. »Wir haben
TIS vor zwei Jahren kennengelernt, als
wir Tislog bei unserem Tochterunter-
nehmen Cargo Grischa eingefiihrt ha-
ben«, erinnert sich Moze. In diesem
Zuge war auch die Schnittstelle zum
konzernweit eingesetzten Transport-
managementsystem qLine eingerich-
tet worden.

gline ist eine Entwicklung von Quer-
format und richtet sich an kleine und
mittelstandische Unternehmen ver-
schiedener Branchen. Durch die weit-
gehende Integration von Tislog in qLi-
ne konnen die Disponenten mit ihren
gewohnten Monitoransichten arbei-
ten, ohne glLine verlassen zu miissen.
Samtliche Auftrags- und Tourdaten fiir
die rund 3000 tdglichen Sendungen
werden per Knopfdruck an den Tislog-
Server {ibergeben und von dort an die
mobilen Fahrzeugcomputer ibertra-
gen. Diesbeziiglich investierte Chris-
tian Cavegn fiir seine 320 Fahrerin das
Zebra TC56 mit integriertem Scanner
und die von TIS fiir europdische Trucks
entwickelten Fahrzeughalterungen.

Schnell erlernbar

Die Gerdte verfiigen {iber die Tislog
App, die jeden Fahrer Schritt fiir Schritt
durch den Transportprozess fiihrt. »An
der Software gefiel uns von Anfang der
selbst erkldrende Aufbau, der von den
Fahrern schnell erlernbar ist«, so Moze.
Zudem sei Tislog sehr leicht konfigurier-
bar und kénne »durch das Setzen und

Frischelogistik | 3-2023



Der unter anderem auf temperaturgefiihrte Transporte spezialisierte Logistikdienst-
leister Christian Cavegn verfigt iiber einen Fuhrpark mit 270 Sattel- und Gliederziigen,
Motorwagen und Transportern.

Entfernen von Hdkchen schnell an die
individuellen Anforderungen angepasst
werden«. Das Zuriickmelden der Sen-
dungsstatus, der Be- und Entladezeiten
oderder Schadensmeldungen mit Fotos
an gLine erledigen die Fahrer digital per
»Knopfdruck« am Touchscreen. Glei-
ches gilt fiir die auf dem Display ge-
leisteten Unterschriften der Empféanger.
Kurz danach stehen die Daten in gline
zur Verfiigung und kénnen von dort an
die Kunden weitergeleitet werden. »Wir
miissen unseren Auftraggebern zeitnah
nachweisen, dass die Ware ausgeliefert
wurde, berichtet Moze.

Aufgrund der Erfahrungen bei Cargo
Grischa konnte das Auftragsmanage-
ment bei Christian Cavegn sehr schnell
eingefiihrt werden. »Zwischen Kick-Off
und Go Live am 1. Oktober 2018 ver-
gingen gerade mal zehn Wochen, was
angesichts der sieben einbezogenen
Niederlassungen mit insgesamt 320
Fahrern eine beachtliche Leistung ist«,
stellt Matthias Cahenzli, Geschiftslei-
ter und Mitinhaber der Querformat AG
fest. In dervorgegebenen Zeit mussten

nicht nur die mit der App ausgeriiste-
ten Mobilcomputer, sondern auch die
Schulungsunterlagen in den Sprachen
deutsch, franzosisch und italienisch
bereitgestellt werden.

Kundenspezifische Regeln

Die noch grofiere Herausforderung be-
stand hier jedoch in der kundenspezi-
fischen Abwicklung des Auftrags- und
Gebinde-Managements. »Wir wollten
eine Lésung, die dem Fahrer je nach
Ablieferstelle und Kunden immer nur
die jeweils relevanten Gebinde und
Arbeitsschritte anzeigt«, erklart Moze,
der damit fiir die groBtmogliche Uber-
sicht auf den Displays der mobilen
Computer sorgen wollte. Pro Lieferung
beférdern seine Fahrer bis zu 400 Ge-
binde, die selbst ohne Ware schon
einen beachtlichen Wert darstellen.
Auf jeder Tour miissen bis zu 20 Emp-
fanger mit unterschiedlichsten An-
forderungen angesteuert werden. Bei
manchen ist es mit einer einfachen Ab-
lieferscannung getan und bei anderen
miissen zum Beispiel die Leerbehdlter

Kurzinfo Christian Cavegn AG:

Die Christian Cavegn AG ist ein Schweizer Logistikdienstleister, der sich auf Sammel-
gutverkehre und temperaturgefiihrte Transporte im Lebensmittelbereich spezialisiert
hat. Das in vierter Generation inhabergefiihrte Familienunternehmen verfiigt tber
Lagerkapazitdten von rund 200 ooo Palettenstellpldatzen und einen Fuhrpark mit 270
Sattel- und Gliederziigen, Motorwagen und Transportern. Rund 420 Mitarbeiter be-
wdltigen mehr als eine Millionen Transportauftrage pro Jahr und bewegen dabei liber
250 000 Tonnen. Die im Jahr 1916 gegriindete Spedition zdhlt heute zu den fiihren-
den Lebensmittellogistikunterneh-
men in der Schweiz. Neben dem
Stammsitz Landquart betreibt die
Christian Cavegn AG Umschlag- und
Verteillager in Basel, Bussigny, Ca-
denazzo, Gossau, Kloten, Mohlin,
Schaffisheim und Sion. Zur Firmen-
gruppe zdhlen die Frigotransport
AG, die Cargo Grischa AG und die
Transports Cavegn SA.

Der Hauptsitz von Christian Cavegn.

Software

Fiir seine 320 Fahrer investierte der Logistiker in
das Zebra TC56 mit integriertem Scannetr.

unverziiglich getauscht werden. Jede
Regel kann kundenspezifisch in Tislog
hinterlegt werden, sodass die Fahrer
sicher und fehlerfrei durch den Prozess
gefiihrt werden. »Um dieses Ziel zu
erreichen, hat uns TIS einige Sonder-
l6sungen programmiert, was sehr gut
geklappt hat«, bestdtigt Moze und er-
ganzt: »Die Zusammenarbeit ist sehr
angenehm, zumal ich meine Wiinsche
einfach per E-Mail formulieren kann, die
dann bei TIS automatisch zugeordnet
und in Losungen umgesetzt werden.«

Pragmatische Zwischenldsung

Auf diese Flexibilitat musste Moze zu-
letzt im September 2019 zuriickgrei-
fen. Damals hatte die Christian Cavegn
AG ein weiteres Transportunternehmen
ibernommen, das maoglichst schnell
in die digitalen Prozesse des Logistik-
dienstleisters integriert werden muss-
te. Die 25 betroffenen Fahrer waren es
bis dato gewohnt, ihre Auftrage per E-
Mail zu erhalten. Als pragmatische Zwi-
schenlosung realisierte TIS eine neue
Funktion fiir Tislog, um auch die Mails
mit dem TCs6 abrufen zu konnen.
»Solche Losungen lassen sich nur mit
einem mittelstandischen Telematikan-
bieter realisieren, der trotz standardi-
sierter Prozesse noch tiber eigene Ent-
wickler-Kapazitdten verfiigt«, ist Moze
liberzeugt. Fazit des Unternehmens:
Die Zusammenarbeit mit TIS wird wahr-
scheinlich noch viele Jahre andauern.«
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ROBOTER 5IND
NATURLICH COOL!

Fir den franzésischen Roboterentwickler iFollow liegt auf der Hand, dass die Last in den
Kihlhausern von AMRs getragen werden sollte. Diese autonomen mobilen Roboter konn-
ten die Produktivitat erhdhen, den »verschwendeten« Raum minimieren und die knappen
und immer teurer werdenden Arbeitskrafte optimiert einsetzen lassen.

¢ Follow hat zusammen mit Stow

Robotics an seinem Stand auf der

Logimat Komplettlosungen fiir die

Lagerautomatisierung: Lagerung,

Palettentransport, Kommissionie-

rung von Paketen prdsentiert. »Au-

tonome mobile Roboter werden
wesentlich zu einer effizienten und
produktiven Nutzung der Kiihlhduser
beitragen, die immer mehr an Bedeu-
tung gewinnen. Diese Art automatisier-
ter Losung ist keineswegs Luxus, son-
dern dringend noétig«, erkldrt Vincent
Jacquemart, CEO von iFollow, einem
Hersteller mobiler Robotik mit Sitz in
Paris. Mittlerweile sei sie von entschei-
dender Bedeutung, da Situationen wie
der Brexit, die Pandemie, der Krieg in
der Ukraine und das Wetter die Rolle
der Kiihl- und Tiefkiihllagerung bei der
Schaffung von Resilienz in unseren
Lebensmittelversorgungsketten zu ei-
nem wichtigen Thema gemacht haben.
Nicht zuletzt habe auch Covid aufge-
zeigt, wie notwendig die Tiefkiihlla-
gerung in der Medizin und Pharmako-
logie ist. Forschung und Entwicklung
sowie viele fortschrittliche industrielle
Prozesse hangen ebenfalls von der Fa-
higkeit ab, Waren und Materialien bei
niedrigen Temperaturen zu halten. Es
gibt jedoch einige Faktoren, die den
effektiven Einsatz der Automatisierung
in Kuhlhdusern eher einschrdnken.
Mit ihren Konstruktionsmerkmalen,
die viele dieser Probleme l6sen kon-
nen, bieten autonome mobile Roboter
(AMR) nach Uberzeugung des Unter-
nehmens einen Weg in die Zukunft, um
durch Automatisierung die Effizienz
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und Produktivitdt von Kithlhdusern zu
verbessern.

Effizienz in jeder Hinsicht

Der Begriff »Effizienz« bezieht sich hier
auf mehrere Dimensionen. Zum einen
geht es um die effiziente Nutzung des
verfiigharen Raums. Viele Kiihlhduser
sind relativ klein — nicht selten »Kiihl-
rdume« in groBeren Gebduden. Der Be-
darf nach Kiihlraum nimmt jedoch zu,
sowohl in den eigenen Einrichtungen
von Unternehmen wie auch in 6ffentli-
chen Lagern, die von einem Dritt-Logis-
tikunternehmen fiir mehrere Kunden
betrieben werden. Insbesondere in der
Lebensmittelkette suchen Unterneh-
men von der Verarbeitung iber den
Vertrieb bis hin zum Einzelhandel nach
groBeren Anlagen — die Cold Chain Fe-
deration (CCF) hat 678 Einheiten mit
einer Flache von {iber 5o ooo Quad-
ratmetern ermittelt, und es gibt viele,
die noch viel groBer sind. Kiihlhauser
sind jedoch teuer im Bau und in der
Ausstattung. Und obwohl die CCF vor
kurzem schatzte, dass etwa 16,7 Mil-
lionen Quadratmeter neue Flachen im
Bau oder in der Ausstattung sind, wird
dies nach Meinung von iFollow mog-
licherweise nicht ausreichen, um die
steigende Nachfrage zu befriedigen,
zumal ein groBBer Teil des vorhandenen
Bestands (34 Prozent) iiber 25 Jahre
altist und ein Teil davon — nicht immer
sehr effektiv — von anderen Nutzungs-
formen her umgewandelt wird.
Kithlhduser miissen auch effizient
arbeiten, was in einer Zeit, in der die
Gas- und Stromrechnungen unauf-

haltsam steigen, von entscheidender
Bedeutung ist. Obwohl ein gut gebau-
tes, ausgestattetes und betriebenes
Kithlhaus viel weniger Energie ver-
brauche als gemeinhin angenommen
wird, missen die Lagerdichte und die
Abldufe verbessert werden, um die
durch offene Tiren eindringende War-
me zu minimieren. Und entgegen der
landldufigen Meinung geht es bei der
Kuhlkettenlagerung in der Regel nicht
um die langfristige Lagerung von Mas-
sengiitern mit geringem Personalein-
satz. In vielen Kiihlketten werden die
Waren schnell ein- und wieder ausge-
lagert, und es werden alle Vorgdnge
wie Stiickgut, Kommissionierung, Be-
standsrotation und andere Vorgdnge
durchgefiihrt, die aus der herkommli-
chen Lagerhaltung bekannt sind. Das
muss genauso effizient und produktiv
geschehen — aber unter viel schwieri-
geren Bedingungen.

Das bedeutet, dass auch die Arbeits-
krédfte effizient eingesetzt werden
mussen. Logistics UK meldete im Ok-
tober letzten Jahres, dass 13 Prozent
der Handler von einem gravierenden
Mangel an Lagerpersonal berichten.
Im November stellte die Cold Chain
Federation bei ihren Mitgliedern 10 bis
20 Prozent Engpdsse fest. Es gibt im-
mer weniger Arbeitnehmer, die bereit
sind, beschwerliche oder sogar gefdhr-
liche Arbeiten unter kalten Bedingun-
gen auszufiihren. Dariiber hinaus wird
zunehmend deutlich, dass die Zeit
begrenzt werden muss, die die Arbeit-
nehmer in der Kélte verbringen, bevor
sie eine Pause in wdrmeren Bereichen
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machen, und dass schwere manuel-
le Tatigkeiten in der Kilte langfristige
Auswirkungen haben.

Bewdltigung technischer
Probleme

In Anbetracht all dessen scheint das
Kithlhaus ein naheliegendes Feld fiir
die Einfiihrung der Automatisierung
zu sein. Das ist jedoch nicht ganz pro-
blemlos. Es gibt technische Probleme:
Der Betrieb bei niedrigen Temperatu-
ren, insbesondere bei Minusgraden,
kann Materialien wie Metalle, Kunst-
stoffe und Gummireifen spréde wer-
den lassen oder anderweitig bescha-
digen. Elektrische und elektronische
Komponenten kdnnen durch Eis und
Kondensation beeintrachtigt werden.
Vor allem Akkus haben bei niedrigen
Temperaturen eine geringere Leistung
und eine kiirzere Lebensdauer. Fest
installierte Mechanismen wie Forder-
bdnder nehmen Platz im Kithlraum ein,
der nicht fiir die Lagerung der Waren
genutzt werden kann. AuBerdem gibt
es Sicherheits- und Betriebsproble-
me — es sei nicht einfach, komplexe
Kontrollvorgdange durchzufiihren oder
sicherzustellen, dass die Menschen
auf geeignete Weise vor den Maschi-
nen geschiitzt sind, wenn die Arbeiter
schwere und unhandliche Schutzklei-
dung tragen und sowohl ihre korper-
liche als auch ihre geistige Beweglich-
keit durch die niedrigen Temperaturen
und die Gefahr von Kondenswasser
und Eis beeintrachtigt werden kann,
gibt iFollow zu bedenken.

Nicht alle AMRs sind fiir den Einsatz
in Kuhllagern geeignet. iFollow hat je-
doch nach eigenen Angaben eine Pa-
lette von Robotern fiir die Kiihlketten-
logistik im Angebot, die 300 bis 1500
kg Nutzlast bis zu einer Temperatur
von -25°C transportieren konnen und
speziell fiir die Kiihlhausumgebung
geeignet sind. Der Grund dafiir liegt in
der Art und Weise, wie die Elektronik
und die Akkus geschiitzt werden. Die
Temperatur wichtiger elektronischer
Komponenten wird durch ein von iFol-
low entwickeltes Servosystem gere-
gelt, das Kondensation (und damit Ver-
eisung) bei Temperaturen von bis zu
-25 C verhindern soll — was vor allem
dann ein Problem ist, wenn man sich
regelmaflig zwischen kalten und gema-
Bigten Rdumen bewegt. Das bedeute

auch, dass die Lebensdauer
der Akkus nicht beeintrach-
tigt wird. Je nach Grofle des
AMR sind nach einer zwei-
stiindigen Ladezeit zwischen
12 und 18 Stunden autonomen
Betriebs mdglich. Weniger
Batterieladungen oder -wech-
sel verbessern zum einen die
Produktivitdt, und verringern
zum anderen den Platzbedarf /
fiir das Aufladen.

Der Einsatz von AMRs anstel-

le von Aufsitzfahrzeugen ldsst
die davon bekannten Gefahren
wegfallen, die in jedem Lager-
betrieb eine Rolle spielen, aber
bei kalten und rutschigen
Bedingungen noch ver-
schlimmert werden. Spe-
zialisierte  Kiihlhaus-Stan- |
dardfahrzeuge seien auch
nicht billig, gibt iFollow zu
bedenken.

Die Bedienersteuerung ist auch fiir die
Bedingungen im Kiihlhaus geeignet.
Den Arbeitnehmern ist nicht zumut-
bar, dass sie mit schweren Handschu-
hen komplexe Anweisungen eingeben
oder ihre Handschuhe fiir langere Zeit
ausziehen miissen. Die Software My-
celium WCS von iFollow, die nach Her-
stellerangaben mit allen verfiigbaren
WMS/ERP-Systemen kompatibel ist,
kann iiber jeden Computer oder jedes
Tablet genutzt werden, wobei die meis-
ten Anweisungen iiber ein oder zwei
Klicks durchfiihrbar sind.

AMRs bendtigen keinen abgetrennten
Raum von Fordersystemen und kon-
nen sich auf ihrer eigenen Stellflache
drehen, im Gegensatz zu den meisten
AGVs, die eine definierte Kurve be-

Lager- und Regaltechnik

In der Logistik eingesetz-
te Roboter sehen meist

| ganz anders aus als in
Science Fiction Filmen.

notigen, um um die Ecke zu
fahren. Dadurch wird der
Lagerraum maximiert, oder
anders ausgedriickt, das

1} Volumen der zu kiihlen-

den Frischluft minimiert.
Im Gegensatz zu AGVs be-
notigen AMRs auch keine
semi-permanenten vor-
definierten Pfade, was eine
flexiblere Nutzung des Lager-
raums ermoglicht. Sie bendtigen
auch keine besonders glatten und
ebenen Boden — ein Problem, das
bei einigen dlteren oder umgebau-
ten Kithlhdusern auftritt —, und fiir
die Implementierung sei in der
Regel iiberhaupt keine teure Infra-
struktur notwendig, betont das Unter-
nehmen.
Die Fahigkeit eines AMR, zwei Roll-
kadfige mit einer Hochstlast von 1500
kg gleichzeitig zu transportieren, bie-
tet einen Vorteil, insbesondere in der
Kithlhausumgebung, da dadurch die
Anzahl der Turéffnungen und -schlie-
Bungen reduziert wird. Das reduziert
nicht nur den Energieverlust und das
Risiko von Kondensation, sondern ver-
ringert in den Augen von iFollow auch
die Gefahr, die von den normalerweise
schnell bewegten Kiihlhaustiiren aus-
geht.

Kollaboratives Kommissionieren

Die AMRs des Unternehmens wurden
im Hinblick auf eine sichere und ko-
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operative Nutzung entwickelt. Die
Lidar-Navigation verhindert, dass das
Fahrzeug mit festen Einbauten, mit
Waren, die die Gange blockieren, oder
natiirlich mit den Mitarbeitern kolli-
diert. Letztere wiirden den Verkehr um
sie herum nicht immer wahrnehmen,
wenn sie Thermo-Kopfbedeckungen
tragen, gibt iFollow zu bedenken. Die
typische Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 1,7 m/s — ein flottes Schritttempo
—, wobei lineare und Winkelgeschwin-
digkeiten sowie Beschleunigungen ge-
nau kontrolliert werden.

Bei einer typischen Kommissionier-
anwendung kann ein Bediener mit
zwei AMRs innerhalb einer definier-
ten Kommissionierzone arbeiten
und Artikel flir Rollkdfige oder Ziele
auswdhlen. Der Bediener kann die
Anweisungen fiir die Kommissionier-
liste Uber ein Sprachterminal, ein
RF-Terminal oder ein Tablet emp-
fangen, die AMRs erhalten dariiber
gleichzeitig ihre ergdnzenden Be-
wegungsanweisungen. Diese Art der
Kommissionierung kann die Produk-
tivitat gegenitiber der herkdmmlichen
manuellen Vorgehensweise um 50
Prozent steigern und gleichzeitig
die Bewegungen des Kommissio-
nierers optimieren, so iFollow. AMRs
kénnten auch fiir die verschiedenen
Shuttle-Bewegungen eingesetzt wer-
den, die im Lager erforderlich sind,
um Waren zwischen verschiedenen
Standorten zu transportieren. Uber
eine intuitive Flottenmanagement-
Schnittstelle kann das Szenario ein-
fach eingerichtet werden, und das
Robotersystem fiihrt die erforderli-
chen Bewegungen aus.

AMRs kénnen damit die effiziente Nut-
zung von Kiihlrdumen verbessern, in-
dem sie die Produktivitat erhohen und
»verschwendeten« Raum minimieren.
Letzteres trdgt zusammen mit den re-
duzierten Tir6ffnungen zur Energieef-
fizienz bei, ebenso wie die nicht ver-
ringerte Akkuleistung. Die Effizienz der
knappen und immer teurer werdenden
Arbeitskrafte wird maximiert, und -
was vielleicht am wichtigsten ist — die
Sicherheit der Waren und der Schutz
des Personals werden beriicksichtigt.
Es liegt somit auf der Hand, dass die
Lastin den Kithlhdusern von den AMRs
getragen werden sollte, ist sich iFollow
sicher. «
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Kiihlroboter haben nach Uberzeugung des Anbieters iFollow das Potenzial, die Kiihl-
logistik zu revolutionieren.
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| EISTUNGSFAHIC
DURCH KALTE

Wilhelm Brandenburg investiert 4,5 Millionen Euro in den
Standort Timmendorfer Strand und spart jetzt mit einer nach-
haltigen Kéltezentrale 20 Prozent Strom ein. Rewe sieht in
der dadurch gestarkten eigenen Produktion einen wichtigen
Beitrag zur stabilen Warenversorgung.

it Investitionen von
rund 4,5 Millionen
Euro in eine nach-
haltige Kaltever-
sorgung starkt der
Fleischproduzent
Wilhelm Branden-
burg gezielt den Produktionsstandort
Timmendorfer Strand. Zur offiziellen
Eréffnung waren jetzt unter anderem
Julia Carstens, Staatssekretdrin im
Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Arbeit, Technologie und Tourismus
des Landes Schleswig-Holstein, in der
Gemeinde an der Ostsee, auch deren
Biirgermeister Sven Partheil-Béhnke
war dabei.
Dank der eingesetzten Technik sinkt
der Stromverbrauch mit der neuen
Kadlteanlage nach Angaben des Unter-
nehmens um rund 20 Prozent. Rein
rechnerisch reicht die Einsparung von
jahrlich 2300 Megawattstunden aus,
um 600 Einfamilienhduser zwolf Mo-
nate mit Strom zu versorgen. Wie alle
Unternehmen der Kélner Rewe Group
bezieht auch Wilhelm Brandenburg
bereits seit 2008 ausschlieBlich zerti-
fizierten Griinstrom. Die energieeffizi-
ente Technik ermoglicht laut Wilhelm
Brandenburg auch eine Halbierung der
Gesamtkadltemenge an Ammoniak, die
Verringerung von Schallquellen, sowie
eine deutlich erhohte Betriebs- und
Unfallabsicherung.
»Wilhelm Brandenburg spielt im Rah-
men unserer Vertikalisierungsstrategie
eine zentrale Rolle. Speziell in den zu-

riickliegenden Jahren, die von ange-
spannten Lieferketten geprdgt waren,
haben wir durch die eigene Produktion
einen wichtigen Beitrag zur stabilen
Warenversorgung leisten kdnnen, er-
klart Hans-Jiirgen Moog, im Vorstand
der Rewe Group verantwortlich fiir
Einkauf und Ware. Er betont: »Mit der
zukunftsweisenden Investition in den
Standort sichern wir auf Jahre dessen
Leistungsfahigkeit.«

Baubeginn war Mdrz 2022

»Im Zusammenspiel unserer insge-
samt sechs Produktionsstandorte
spielt Timmendorfer Strand eine wich-
tige Rolle. Rund 500 Mitarbeitende
produzieren hier ein abwechslungs-
reiches Wurst- und Schinkensortiment
sowie Eintdpfe und Suppen fiir die
Rewe- und Penny-Mérkte. Insbeson-
dere unsere Original Riigenwalder
Teewurst ist in ganz Deutschland be-
rihmt. Mit der Erneuerung der Kalte-
technik setzen wir am Standort ein
Zeichen fiir Klimaschutz und wir geben
ein langfristiges Bekenntnis zum Tim-
mendorfer Strand ab«, sagt auch Julian
Hertzig, Geschaftsfiihrer von Wilhelm
Brandenburg.

Baubeginn fiir die neue, nachhaltige
Kédltezentrale war im Mdrz 2022. »Ne-
ben dem deutlich geringeren Stromver-
brauch konnten wir die Betriebs- und
Umweltsicherheit nochmals deutlich
steigern«, so Hertzig.

»Viele Unternehmen haben gerade
anderes im Kopf als die nachste Grof3-

Kihlhausbau und -betrieb

Staatssekretdrin Julia Carstens weiht gemein-
sam mit Wilhelm Brandenburg Geschdftsfiih-
rer Julian Hertzig und Rewe Group Vorstands-
mitglied Hans-Jiirgen Moog (von links) die
neue, nachhaltige Kalteversorgung ein.

investition«, sate Staatssekretdrin
Carstens bei der Einweihung. »Wil-
helm Brandenburg zeigt, dass es auch
anders geht. Damit leistet das Unter-
nehmen einen wichtigen Beitrag zur
Sicherung von Arbeitskraften, zur Star-
kung der lokalen Wirtschaft und zum
groBBen Ziel Klimaneutralitat. Auf dem
Weg zum klimaneutralen Industrieland
brauchen wir solche Unternehmen an
unserer Seite, die mit uns an einem
Strang ziehen, lobt die CDU-Politike-
rin.

Die Qualitdatsmetzgerei Wilhelm Bran-
denburg gehort seit 1986 zur Rewe
Group. Bereits seit 1885 fertigt Wil-
helm Brandenburg Fleisch-, Wurst- und
Schinkenspezialitdten. Nach Angaben
des Unternehmens griindete die Fami-
lie Brandenburg nach Krieg und Ver-
treibung aus Rigenwalde ein neues
Werk in Timmendorfer Strand; noch
heute arbeiten Mitglieder der Familie
Brandenburg im Haus. Mit einem Jah-
resumsatz von inzwischen {iber 850
Millionen Euro und rund 3000 Mitar-
beitern sind die sechs Produktionsbe-
triebe in Frankfurt am Main, Dreieich,
Gaufelden, Netphen, Perwenitz und
Timmendorfer Strand der grofite Eigen-
marken-Lieferant fiir die mehrals 6000
Rewe-, Nahkauf- und Penny-Markte. <«
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Kéltetechnik und Kithlmobel

SONNE SICHERT KUHLKETTE

Secop will mit seinem Solar Direct Drive und dem energiesparsamen BD Nano Series-Kom-
pressor die Kithlung fir Impfstoffe und medizinische Proben bis zur letzten Meile moéglich
machen. Die netzunabhdngige Solar-Kiihllésung ist insbesondere fiir abgelegene, sehr warme

Regionen konzipiert.

ihlschranke fir die Lage-
rung von Impfstoffen und
medizinischen Proben in
sehr warmen Regionen
ohne sichere Stromversor-
gung erfordern zuverldssi-
ge, kosteneffiziente Losun-
gen. Technologien fiir Kihlschranke,
die mit Gas und Kerosin betrieben
werden (Absorptionskiihlschranke)
sind wartungsintensiver, weniger um-
weltfreundlich, ineffizienter und weni-
ger zuverldssig als Kiihleinheiten, die
mit Kompressortechnologie betrieben
werden. Batteriebetriebene Solarkiihl-
schranke sind grundsatzlich eine gute
Losung, aber die Energiespeicher-
batterien sind teuer. Das deutsche
Kéltetechnologie-Unternehmen Secop
hat jetzt eine SDD-Technologie (Solar
Direct Drive) entwickelt, die Sonnen-
energie zum direkten Einfrieren des
Kiihmaterials nutzt und die gespei-
cherte Energie verwendet, um den
Kiihlschrank wahrend der Nacht oder
an bewdlkten Tagen kalt zu halten.

Die mit SDD-Technologie und dem
ebenfalls von Secop entwickelten BD
Nano Series-Kompressor gespeisten
Kiihlgerate sind direkt mit der Photo-
voltaikanlage verbunden. Dieser An-
satz lost nach Angaben des Herstellers
mit Sitz in Flensburg verschiedene
Probleme der netzunabhdngigen Impf-
stoffkiihlung und ermoglicht die Ver-
langerung der Kiihlkette bis zur letzten
Meile in abgelegenen Gebieten, in de-
nen das Stromnetz fiir die Verwendung
von Standardlésungen nicht garantiert
werden kann, aber wo geniigend Son-
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Secop nutzt Sonnenenergie zum Einfrieren des Kiihimaterials.

neneinstrahlung besteht. Da Batterien
in der Regel der anfélligste und teuers-
te Teil von netzunabhdngigen Syste-
men sind, kdnnen mit SDD betriebene
Kithlschranke die Gesamtkosten fiir
Impfstoffkiihlung senken — und zwar
sowohl die Investitions- als auch die
Betriebskosten, betont Secop.

Integrierte AC/DC-Technologie

Um die Herausforderung von Solar-Di-
rektantriebslosungen zu meistern, hat
Secop eine neue Generation von Ver-
dichtern und Steuerungen entwickelt,
die fur Solarversorgung und schwa-
che Netzanbindung optimiert sind.
Das neue Solar Direct Drive and Weak
Grid Power Management System ver-
fligt uber einen AC-Eingang, der einen
weltweiten Einsatz ermdoglicht, sowie

einen DC-Eingang, der fiir weit ver-
breitete PV-Paneele optimiert ist und
die Moglichkeit bietet, das Maximum
an Kuhlung aus der verfligbaren PV-
Energie herauszuholen. Die integrierte
AC/DC-Technologie macht zusatzliche
Spannungsstabilisatoren {berfliissig,
reduziert die Komplexitdt und gewdhr-
leistet laut Anbieter einen zuverldssi-
gen und effizienten Betrieb, wodurch
Transport, Installation und Wartung
optimiert werden kdnnen, was sich
positiv auf die gesamten Betriebskos-
ten auswirkt.

Das SDD Power Management Module
(PMM) ist mit dem neuen BD Nano Se-
ries-Kompressor kombiniert, um alle
neuen Funktionen des AC/DC-Control-
lers mit der neuen Generation mobiler
Kiihlkompressoren zu kombinieren.
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Man ahnt, woher die Kompressoren der Secop BD Nano Series
ihren Namen haben ...

Das Design des neuen Reglers ist sehr robust und geeignet
fir netzunabhdngige sowie netzschwache Impfstoffkiihl-
schrdnke, solarbetriebene netzunabhadngige Kiihl- und Ge-
frierschrdnke und Eisspeicherkiihlschranke.

WHO befiirwortet Solar Direct Drive
Secop hat bei der Definition der Anforderungen und der
Entwicklung des neuen PMM mit Global Health Labs zusam-
mengearbeitet. Es ist auf die PQS-Spezifikationen der WHO
zugeschnitten und erfiillt nach Angaben des Unternehmens
alle Anforderungen an den solaren Direktantrieb sowie an
Weitbereichs- und instabile Stromnetze und schwache In-
stallationen, sodass Hersteller von Impfstoffkiihlschranken
die neuesten Anforderungen an die Spannungsstabilisie-
rung erfiillen kénnen. Die WHO hat laut Secop das Potenzial
der Solar Direct Drive-Technologie erkannt, um den Zugang
zu medizinischer Kiihlung in ressourcenarmen Gebieten zu
verbessern.

Die Vorteile seiner SDD-Losung im Vergleich zur vorherigen

Generation von SDD-Kiihlsystemen fasst Secop in zehn

Punkten zusammen:

e Komplexitatsreduzierung mit integriertem AC/DC Netz-
teil in einer einzigen Steuereinheit, keine Notwendigkeit
fiir externe Komponenten

e Erweiterte AC und DC-Arbeitsbedingungen fiir moderne
PV-Paneele und einen grofien, weltweit verfiigharen Be-
reich von AC-Eingangsspannungen

e Robustheit, geeignet fiir mobile Anwendungen und
schwierige Umgebungsbedingungen

e Erweiterte Kommunikationsschnittstelle zur optimalen
Produktkonfiguration

e Hohe Effizienz mit geringerem Stromverbrauch

e Optimierung der PV-Energienutzung durch MPPT-Algo-
rithmus

e WHO PQS-konforme Zulassung moglich

e Niedriger Energieverbrauch mit neuem BD Nano Series-
Kompressor

e Erweiterte Kiihlleistung bei kleinerer Kompressorgrofie

e Geringere Umweltbelastung durch die Verwendung von
umweltfreundlichen Kéltemitteln und nachhaltig erzeug-
ter PV-Energie

Fallstudie Optimierung Eisspeicherkiihlschrank

Secop hat verschiedene Tests durchgefiihrt, um die Vor-
teile der neuen Losung im Vergleich zu den bestehenden
Produkten auf dem Markt zu beweisen. Als reprdsentati-
ves Anwendungsbeispiel nennt das Unternehmen einen
Eisspeicherkiihlschrank, der flir vier goW PV-Paneele mit
einem externen Spannungsstabilisator und einer AC-Strom-

Kaltetechnik und Kihlmaobel

versorgung ausgelegt ist. Ausgehend von der urspriingli-
chen Einstellung hat Secop das System optimiert und die
Kiihllosung durch den neuen SDD- und BD-Nano-Verdichter
ersetzt. Dieser ist dank der integrierten Power Management
Modul-Losung in der Lage, mit nur einem einzigen Gerdt
Photovoltaikenergie und weltweite Wechselspannung aus
unterschiedlichen Netzen direkt zu verwenden. Die Power
Management Modul Losung spart so Komponenten und
Verdrahtungsaufwand im Kiihlgerat. Der neue PV-Direktein-
gang unterstiitzt aktuelle 72 Zellen PV-Paneele, wodurch
eine Reduktion von vier alten Paneelen zu einem neuen Pa-
neel realisiert werden konnte, was im Gesamtkonzept die
Systemkomplexitdt, den Wartungsaufwand und mogliche
Fehlerquellen deutlich reduziert.

Das System konnte einen besseren Gefrierschutz fiir gela-
gerte Waren (Klasse A), ldngere Uberbriickungszeiten und
einen zuverldssigen Betrieb bei Umgebungstemperaturen
von 10 bis 43°C aufweisen. Dariiber hinaus zeigte das neue
Produkt eine verlangerte und stabilisierte Eingangsspan-
nung mit Uberspannungsschutz, was es unter stark schwan-
kenden Feldbedingungen zuverldssig macht.

Als Ergebnis dieser Tests konnte Secop die Effizienz, die
Kiihlleistung und den Energieverbrauch seiner Produkte
deutlich verbessern. Die Tests zeigten eine Steigerung des
Wirkungsgrads um 20 Prozent und der Kiihlleistung um 28
Prozent, wahrend der Energieverbrauch um 16 Prozent ge-
senkt werden konnte. AufSerdem wurde die Laufzeit des
Kompressors um 18 Prozent reduziert, was sich positiv auf
die Energieversorgung auswirkte. Das neue System bot die
Moglichkeit, die Anzahl der Paneele um 75 Prozent und den
Solarstromverbrauch um 50 Prozent zu reduzieren. Und
nicht zuletzt war es aufgrund der Komplexitdatsreduzierung
moglich, die PV-Installationszeit um 66 Prozent zu reduzie-
ren, berichtet Secop. «

Unter anderem die WHO setzt auf Kiihllésungen wie die von
Secop, um ermédglichen Impfungen in abgelegenen Regionen zu
ermdéglichen.
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Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

SKANDINAVISCHES

SPECTRUM

Sieben neue Seitentir-Kihltrailer im Fuhrpark der Vendelbo Spedition sind die ersten in Da-
nemark mit Advancer Spectrum. Thermo King hebt die marktfihrende Mehrfachtemperatur-
leistung, die prazise Temperaturregelung und die Flottenkonnektivitat des Aggregats hervor.

endelbo Spedition ist ein danisches Trans-
port- und Speditionsunternehmen, das in
ganz Skandinavien tdtig ist. Es hat in sieben
neue Trailer, ausgestattet mit Advancer Spec-
trum A-5oo-Maschinen investiert, den neu-
esten Mehrfachtemperatur-Kiihlsystemen von
Thermo King. Vendelbo Spedition ist damit
laut Thermo King das erste Unternehmen Ddnemarks mit
den neuen Advancer Spectrum-Maschinen. Diese setzen
laut Hersteller neue Standards fiir die Leistung von Mehr-
fachtemperatur-Trailermaschinen, die Kalteleistung, Tem-
peraturriickfiihrung und Abkiihlung bezeichnet Thermo King
als marktfiihrend. Die Aggregate seien im Vergleich zur vor-
herigen Generation um bis zu 30 Prozent sparsamer im Kraft-
stoffverbrauch und bieten auflerdem um bis zu 30 Prozent
langere Wartungsintervalle und bis zu 60 Prozent weniger
ungeplante Wartung.
»Wir arbeiten gezielt daran, unseren Betrieb in allen Be-
reichen stdandig zu verbessern. Auf der Suche nach neuer
Kéltetechnik fiir unsere Trailer haben uns die wirtschaft-
lichen und 6kologischen Vorziige der neuen Advancer-Ma-
schinen von Thermo King iiberzeugt«, so Jesper Bundgaard,
Managing Director der Vendelbo Spedition. »Unsere neuen
Zwei-Zonen-Trailer mit Seitentiiren sind bereits in ganz Da-
nemark und Skandinavien im Einsatz, und die durch Advan-
cer Spectrum-Maschinen gebotenen Kraftstoffeinsparungen
sind betrachtlich. Die Kombination aus gerduscharmem und
leistungsstarkem Betrieb ermdglicht es uns, flexibel auf die
Nachfrage unserer Kunden nach Mehrtemperaturtranspor-
ten von Lebensmitteln, Arzneimitteln und anderen tempera-
turempfindlichen Produkten zu reagieren.«

Vollstédndige Kraftstofftransparenz

»Die A-soo Spectrum-Maschinen sorgen fiir eine optimale
Nutzung des Laderaums. Spectrum ermoglicht den Versand
beliebig gemischter Ladungen in einem einzigen Trailer, so-
dass Kunden einfach und schnell auf Nachfragespitzen re-
agieren kdnnen. Mit der A-500 Spectrum verfiigt die Vendel-
bo Spedition iiber die umweltfreundlichste und sparsamste
Kdltemaschine auf dem Markt, die gegenwartige Vorschrif-
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Einer der sieben mit der Advancer Spectrum ausgeristeten
Trailer von Vendelbo.

ten vollstandig erfiillt und fiir die Zukunft geriistet ist«, zeigt
sich Jozsef Torok, Bereichsverkaufsleiter Danemark, Finn-
land und Norwegen bei Thermo King, liberzeugt.

Advancer Spectrum ist laut Hersteller die erste Mehrfach-
temperatur-Trailermaschine auf dem Markt, die vollstandi-
ge Transparenz Uber Kraftstoffstand und -verbrauch bietet.
Kunden kénnen den Kraftstoffverbrauch und andere Daten
sowohl an der Maschine als auch aus der Ferne per Tele-
matik abrufen und so ihre Flotte optimieren. Das Auslesen
von Flottendaten ist Standard, da die Advancer Spectrum
mit einem Service fiir Zwei-Wege-Telematikkonnektivitat mit
einer Laufzeit von zwei Jahren geliefert wird.

Die neue Advancer Spectrum verfiigt iber eine 48-V-DC-
Mildhybridtechnologie, die zwei verschieden konfigurierte
Temperaturzonen bei derselben Fahrt erméglicht und dabei
genaue Temperatur- und Sollwertregelung bietet. Die neuen
Riickverdampfer sollen fiir bessere Kiihlung in der riickwar-
tigen Zone sorgen, was Kunden flexibleren und effiziente-
ren Betrieb erméglicht. In Kombination mit dem Advancer-
Mehrfachtemperaturregler konnen Kunden die Temperatur
prazise steuern und gleichzeitig Echtzeiteinblicke in den
Maschinenbetrieb, die Kihlleistung in den Temperatur-
zonen und den Kraftstoffverbrauch der Maschine erhalten.
Advancer Spectrum-Maschinen sind vollstandig kompatibel mit
alternativen Energiequellen von Thermo King wie dem intelligen-
ten Energieriickgewinnungssystem Axlepower und Hybriddrive,
das nahtlos zwischen Diesel- und Elektromotor umschaltet. Alle
Advancer-Maschinen werden in der CO,-neutralen Produktions-
linie von Thermo King im irischen Galway hergestellt. «
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AYGIENISCHES
WIN-WIN

Transport und Logistik

Eipl warnt bei Pharmatransporten vor Hygienerisiken bei Holzpaletten und empfiehlt GDP-kon-
forme Ladungstrager aus Kunststoff. Diese seien zudem langlebiger und leichter als Holzpalet-
ten, was beim Transport auch Gewicht und damit Kraftstoff spare.

m die Hygieneanforderungen bei der Lagerung und
dem Transport von Pharmazeutika zu erfiillen, sind
saubere, helle Paletten eine Mindestvorausset-
zung. Die zugrunde liegende EU-Leitlinie Good Dis-
tribution Practice (GDP) fordert »angemessenen
Schutz« vor Kontamination und dueren Einfliis-
sen, wozu auch hygienisch einwandfreie Ladungs-
trager gehoren. Das Europdische Institut fiir Pharmalogistik (Eipl)
weist in diesem Zusammenhang eindringlich auf Hygienerisiken
beim Einsatz von Holzpaletten hin. »Ladungstrager aus Holz
konnen die GDP-Kriterien in der Praxis oft schon nach kurzer Zeit
nicht mehr gewdhrleisten. Denn im Gegensatz zu Kunststoffpa-
letten sind Holzpaletten deutlich anfalliger fiir Schmutz und Be-
schadigungeng, gibt Geschaftsfiihrer Christian Specht zu beden-
ken. »Deshalb wird das Entgegennehmen von Ware auf dunklen,
verunreinigten Paletten aus Holz von Empfangern auch immer
ofter abgelehnt. Die Folge sind kostenintensive Reklamationen,
die gemafl GDP als ,Abweichung* aufwandig dokumentiert wer-
den miissen. Wir empfehlen deshalb ganz klar den Einsatz von
Kunststoffpaletten, die wesentlich hygienischer sind.«

Schimmelgefahr bei Seetransport

Das Eipl-Team beanstandet bei Auditierungen fiir Pharma-
kunden immer ofter beschddigte und verschmutzte Ladungs-
trager aus Holz. Denn Paletten aus dem Werkstoff Holz seien
nicht nur deutlich anfalliger fiir Verschmutzungen, sondern
nehmen auch Feuchtigkeit starker auf. Dies kdnne im Extrem-
fall auch zu Schimmelbildung fiihren, beispielsweise bei See-
frachttransporten, die wochenlang unterwegs sind. Der Pro-
zess konne durch — sehr hdufig vorkommende — Lagerung im
ungeschiitzten AuBenbereich noch massiv verstarkt werden.
»Deshalb setzen wir uns fiir die Anwendung von GDP-konfor-
men Kunststoff-Paletten ein. Sie sind hygienischer, langlebi-
ger und zudem leichter als Holzpaletten, was beim Transport
Gewicht und damit Kraftstoff spart — damit sind sie auch ent-
sprechend nachhaltiger«, erldutert Specht. »Branchengréfien
wie Trans-o-flex gehen diesen Weg bereits seit Jahren und wir
begriiten diesen Trend. Denn Hygiene und Sicherheit haben
beim Pharmatransport oberste Prioritdt.« “

Beschddigte, verunreinigte und dunkle Paletten sind in
manchen Logistik-Betriebshéfen immer noch zu finden.
Ladungstrédger in diesem schlechten Zustand haben in der
Pharmalogistik nichts zu suchen. In Einzelféllen wurden bei
Begutachtungen auch schon mit Urin verunreinigte Paletten
entdeckt. Auch Schimmel ist keine Seltenheit. Eipl stellt in
Audits immer wieder teils gravierende Verstéfse gegen die
Hygiene-Vorgaben der GDP fest.
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Lager- und Regaltechnik

LUKUNF TSMUSIK
SCHON HEUTE

Automatisierung im Edeka Frischelager Freienbrink.

Das Edeka-Verteilzentrum Freienbrink setzt auf die Automatisierung der Cimcorp Group,
um frische Lebensmittel innerhalb von vier bis fiinf Stunden nach Bestelleingang an die

einzelnen Markte zu liefern.

reienbrink im  Landkreis
Oder-Spree ist einer der
sieben Standorte der Edeka
Minden-Hannover Logistik-
Service GmbH. Die Nieder-
lassungin einem Ortsteil von
Griinheide, bekannt fiir die
Tesla-Gigafactory, ist bestrebt, »seine«
488 Mdrkte in Berlin und Brandenburg
schnell und effizient mit frischen Le-
bensmitteln zu beliefern. Das Ziel ist
es, die Markte innerhalb von vier bis
fiinf Stunden nach Bestelleingang mit
frischen Produkten zu beliefern. Und
um dies zu erreichen, setzt Edeka auf
die Automatisierungskompetenz der
Cimcorp Group. Edeka Freienbrink ist
eines von funf Edeka-Verteilzentren,
die von Cimcorp mit Intralogistik-Auto-
matisierung fiir die Kommissionierung
von frischen Lebensmitteln moderni-
siert wurden.

Frisch und schnell liefern

Die Bestellungen gehen im Verteilzen-
trum Freienbrink gegen 11:30 Uhr ein.
Um 12 Uhr beginnt die Kommissionie-
rung im System. Eine Stunde spdter
treffen die Fahrer ein und warten, bis
die Ware in ihre Fahrzeugen verladen
wurde. Ublicherweise werden zuerst die
Filialen in Berlin beliefert. Das Ziel ist,
dass die Ware bis 8 Uhr am ndchsten
Morgen in den Geschéaften ankommt.
»Vom Verteilzentrum Freienbrink aus
beliefern wir insgesamt 488 Markte,
von denen 416 ihr Obst und Gemiise
uber die Cimcorp-Losung abwickeln
lassen«, erkldrt Rene Klaus, Betriebs-
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leiter bei Edeka Minden-Hannover.

Frische Lebensmittel so schnell wie
moglich vom Feld in den Laden zu brin-
gen, ist von groBter Wichtigkeit, um
ihre Qualitdt und Sicherheit zu gewdhr-
leisten. Frische Produkte sind nur be-
grenzt haltbar und je langer es dauert,
bis sie in der Filiale ankommen, desto
hoher ist die Wahrscheinlichkeit, dass
sie verderben oder ihren Nahrwert ver-
lieren. »Das System muss funktionie-
ren — wir sind sehr zeitgebunden und
jede Verzogerung im Ablauf kénnte be-
deuten, dass wir unsere Kunden nicht
mit der Menge beliefern kdnnen, die
sie gerne hatten, und das darf nicht
passieren«, betont Klaus. Dank des
Automatisierungs-Know-hows von
Cimcorp kann Edeka seine Frischwaren
schnell und effizient ausliefern, nach
Angaben des Intralogistikanbieters mit
Hauptsitz im finnischen Ulvila ohne
dass es zu Fehlern oder Verzégerungen
bei der Kommissionierung kommt.

Sicheres und gesiinderes Arbeiten
Das System {ibernimmt das schwere
Heben und die korperliche Arbeit fiir
Edeka, sodass die Einrichtung mit we-
niger Personal auskommt und leichter
zu verwalten ist. »Die Kommissionie-
rung muss pinktlich erfolgenc, erinnert
Klaus. »Wir arbeiten von Sonntag bis
Freitag. Die Waren verlassen das Lager
immer am Nachmittag. Hinsichtlich des
Personals bedeutet das, Mitarbeiter
zu finden, die an Wochenenden und
Feiertagen arbeiten. Und es wird immer
schwieriger, solche Stellen zu beset-

zen.« Durch die Ubernahme eintoniger,
sich wiederholender und kérperlich an-
strengender Aufgaben kann die Auto-
matisierung das Risiko von Verletzun-
gen durch manuelle Arbeit verringern.
Insgesamt fiihrt die Automatisierung
zu einer sichereren, gesiinderen und
angenehmeren Arbeitsumgebung fiir
die Mitarbeiter von Edeka Freienbrink,
die sich so auf Aufgaben konzentrieren
konnen, die Problemlésungen und kriti-
sches Denken erfordern.

Automatisierung ist die Zukunft
Da die Nachfrage nach einer schnel-
leren und effizienteren Verteilung von
frischen Lebensmitteln weiter steigt,
strebt das Verteilzentrum Edeka Freien-
brink eine noch starkere Automatisie-
rung an. Betriebsleiter Klaus prognosti-
ziert, dass alle schweren und korperlich
anstrengenden Arbeiten kiinftig von
Maschinen ibernommen werden, wo-
bei der Mensch dann fiir deren Steue-
rung benotigt wird. »Wir haben eine
riesige Menge und ein grofes Sorti-
ment an Produkten, die wir so schnell
wie moglich verarbeiten miissen. Das
Cimcorp-System ist &duBerst hilfreich
bei deren Beforderung, Verteilung und
Lokalisierung. Die Automatisierung ist
definitiv die Zukunft«, erklart er.

Da Edeka Freienbrink seine Automati-
sierung weiter ausbauen will, wird das
Know-how von Cimcorp nach eigenen
Angaben weiterhin eine wichtige Rolle
dabei spielen, das Unternehmen bei
der Erfiillung dieser Anforderungen zu
unterstitzen. «

Frischelogistik | 3-2023



Firmen auf der Transport Logistic

TRANSPORTE ZU LAND UND ZUR SEE UNTER KONTROLLE

Der Fokus des diesjdhrigen Messeauf-
tritts von Orbcomm lag auf der welt-
weiten Sicherstellung zuverldssiger wie
wirtschaftlicher Liefer- und Kiihlketten
auf Land- und Seewegen. Als Pionier
aufdem Gebiet der loT-Technologie pra-
sentierte das US-amerikanische Unter-
nehmen mit deutschem Biiro in Bonn
hierzu gleich drei Neuheiten, mit denen
sich jegliche Art von Frachtgiitern in
Containern, Anhdngern und LKW trans-
parent tracken und kontrollieren lassen.
So soll die neue und leicht zu installie-
rende Kiihlkettenmanagementlésung
dafiir sorgen, dass Logistiker schnell
uber individuell anpassbare Moglich-
keiten zur Echtzeitiiberwachung und so-
mit zuverldssige Kontrollmoglichkeiten
fir LKW, Transporter, Kiihl-/Trockenan-
hanger und Intermodal-Container verfii-
gen kénnen — unabhangig von Ladung,
Ort, Zeit und Transportmittel. Die Kiihl-

kettenmanagementlosung basiert auf
der Gerdteserie RT 8. Die RT-8000-L6-
sung bietet Temperaturiiberwachungen
in Echtzeit, umfassende Datenerfas-
sung und ist mit drahtlosen Sensoren
fur Kiihlanhdnger, LKW und Transpor-
ter kombinierbar. Anbietern tempera-
turgefiihrter Transporte stehen damit
breitgefacherte Kraftstoff- und Tempe-
raturmanagement-, Wartungs- und Lo-
gistikdienste zur Verfligung. Zusatzlich
verfiigen sie dank 5G-Verbindungen,
verbesserter EN 12830-Konformitat,
mehreren neuen Schnittstellen und den
neuesten drahtlosen Temperatursenso-
ren {iber zuséatzliche Konnektivitdt und
Bandbreite, betont Orbcomm. Ganz auf
die rauen Anforderungen maritimer Ver-
kehrwege zugeschnitten ist eine Lsung
zur kontinuierlichen Uberwachung von
Trockencontainern, die tber die Welt-
meere transportiert werden. Das neue

Gerdt CT 1000 bietet Schifffahrtslinien
und ihren Kunden stets aktuelle Infor-
mationen und zuverldssige Riickverfolg-
barkeit, es ist unter anderem bei Hapag
Lloyd im Einsatz. Die Losung wartet mit
einer laut Orbcomm kostengiinstigen
und weltweiten LTE-Abdeckung auf und
unterstiitzt iber Bluetooth eine breite
Palette von Standard-Funksensoren.
Real-time-Informationen zum Ort von
Aufliegern und Containern sowie zum
Zustand der Fracht bietet Orbcomms
Portfolio fiir Trockenauflieger-Track-
ing und —Monitoring. Es umfasst nicht
nur solarbetriebene Ortungsgerdte mit
oder ohne integriertem Ladungssen-
sor (GT 1200/1210), sondern zusatz-
lich auch Frachtkamerasensoren zum
Uberwachen der Ladung (CS 500) sowie
Traktor-ID-Sensoren zur Kopplung von
LKW und Anhangern (IS 400).

Quelle: Orbcomm

Orbcomms Losungen zur Temperaturiiberwachung: RT 8000 zur Echtzeitilberwachung (links), Temperaturdatenlogger RT 8110 fiir
Kthlanhdnger (Mitte) und RT 8120 fir Kiihllastwagen und Transporter (rechts).

ENERGIEAUTARKES GPS-TRACKING VON AUFLIEGERN

Der Telematikanbieter Spedion hat in Miinchen erstmals
seine Neuentwicklung fiir das energieautarke GPS-Tracking
von Aufliegern, Anhdngern, Wechselbriicken und Containern
prasentiert. »Die von uns entwickelte Ortungsbox wird iiber
ein integriertes Solarmodul mit Energie versorgt und erlaubt
die Ortung von Aufliegern, Anhdngern, Wechselbriicken,
Containern komplett unabhdngig von der Fahrzeugelektro-
nik«, erldutert Philipp Endemann. Die schnell und einfach
montierte, wasserfeste Box ist mit einem leistungsstarken
Akku ausgestattet, der eine zuverldssige Ortung sogar bei
ungiinstigen Wetterverhdltnissen {iber eine lange Zeitspan-
ne garantiert. Das Sendeintervall des Gerates ist individuell
konfigurierbar. Die Positionsmeldungen werden bis zur er-
folgreichen Ubertragung gespeichert, sodass die Abbildung
der Fahrspur auch in Gebieten mit schlechter Netzabde-
ckung gewdhrleistet ist.

Energieautarkes
G6PS-Tracking

Solarenergiebetriehene
Box zur Ortung

Spedion prdsentierte eine neu entwickelte Telematikbox fiir das
GPS-Tracking von nicht selbstfahrenden Einheiten.
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TMS IM KOOPERATIONSVERBUND

Die C-Informationssysteme GmbH hat
auf der Transport Logistic Neu- und
Weiterentwicklungen der Logistik- und
Speditionssoftware C-Logistic prasen-
tiert. Um bei der Umstellung auf Digita-
lisierung, Chaos zu vermeiden, bietet
die C-Informationssysteme GmbH mit
dem  Transportmanagement-System
(TMS) C-Logistic verschiedene Ansatz-
punkte an, die individuell angegangen
werden kdnnen. Als besonders inter-
essant bezeichnet das Unternehmen
aus Wurzen bei Leipzig das zugehorige
Webportal C-Info, das den mobilen Zu-
griff auf taglich relevante Daten und In-
formationen aus der Lagerverwaltung
C-Lager ermoglicht.

C-Logistic profitiert von Synergien
durch Starke Partnerschaften und bie-
tet eine Vielzahl an Méoglichkeiten,
etwa mit erweiterten Schnittstellen zu
FrachtenbGrsen, Portalen, Webservi-
ces und Datendrehscheiben. So sollen
Medienbriiche vermieden und Daten
ohne zusétzliche Telefonate und E-
Mails direkt ins TMS einflieBen. C-In-
formationssysteme verfolgt weiterhin
konsequent seine Strategie, den Aus-
bau der Integration marktfiihrender
Telematikanbieter und mobiler App-

Losungen im Bereich der Transport-
abwicklung voranzutreiben. Um die
Zusammenarbeit im Kooperationsver-
bund noch weiter zu optimieren, hat
C-Informationssysteme kiirzlich einige
neue Schnittstellen zu Frachten- und
Ladungsborsen sowie anderen Sys-
temintegratoren entwickelt. Durch
diese Schnittstellen soll eine nahtlose
Integration von verschiedenen Syste-

men ermoglicht werden, wodurch ein
effizienter Austausch von Informa-
tionen und Daten gewdhrleistet wird.
Um die grofitmogliche Transparenz
der Supply Chain gewdhrleisten zu
konnen, steht die Kompatibilitdat und
leistungsfahigen Funktionalitat der
Kernanwendungen mit Fibu-, ERP-,

DMS und BI-Lésungen in C-Logistic be-
sonders im Fokus.

Die Fernverkehrsmaske in C-Logistic.

KUNSTLICHE INTELLIGENZ FUR DISPOSITION

Der auf Logistik-Software spezialisier-
te IT-Anbieter Cargo Support hat in
Miinchen mit Al+ eine auf kiinstlicher
Intelligenz basierende L&sung fiir die
vorausschauende Kapazitdts- und Tou-
renplanung in der Disposition présen-
tiert. Das neue Modul ermittelt kosten-,
strecken- und zeitoptimierte Touren fiir
alle Fahrzeuge und beriicksichtigt da-
bei unterschiedliche Randbedingun-
gen. Einbezogen werden zum Beispiel
aktuelle Auftragsdaten und Kunden-
zusagen, Liefer- und Abholzeitfenster
sowie Fahrzeugkapazitdten und not-
wendige Fahrerqualifikationen. Die
Gewichtung der jeweiligen Kriterien
wird dabei fiir jeden Kunden je nach
Auftrags- und Fuhrparkstruktur indivi-
duell festgelegt. AuBerdem stellte das
Unternehmen eine intelligente Schnitt-
stelle zu Frachtenborsen vor, die ge-
eignete Riickfrachten im Umkreis des
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:|
Quelle: cargw

Losungen zur Erleichterung der Disposition zeigte Cargo Support.

Fahrzeugs automatisiert recherchiert
und vorsortiert sowie das Einstellen
von Frachten deutlich vereinfachen
soll. Auf der Messe vorgestellt wurde
eine Losung mit Schnittstelle zu Timo-

com, weitere Frachtenbdrsen sollen
folgen. Mit den Neuentwicklungen er-
gdnzt Cargo Support die Dispositions-
l6sung cs plan als Teil der Logistik Soft-
ware Suite cs connect.

Frischelogistik | 3-2023
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MODULARE LOSUNGEN ZUR PROZESSDIGITALISIERUNG

Der Softwarespezialist Cargoclix aus
Freiburg im Breisgau hat auf der Messe
einen vielfdltigen Baukasten zur Opti-
mierung der Prozesse in der Logistik
vorgestellt. Am Stand zu sehen war
zum Beispiel, wie sich Rampen inno-
vativ organisieren und Ldsungen zur
digitalen Pforte individuell realisieren
lassen. »Ob Zeitfenstermanagement,
ein kontaktloser Check-In oder die
generelle Ausschreibung von Trans-
port- und Logistikkontrakten: Die Kun-
den konnen bei uns nach den persén-
lichen Wiinschen auswéhlen, welche
einzelnen Bestandteile sie fiir die Op-
timierung ihrer Rampenprozesse und
zur Abfertigungssteuerung benétigen
und welche konkreten Funktionen sie
nutzen méchtenx, sagt Prof. Dr. Victor
Meier, beratender Gesellschafter bei
Cargoclix. Die Basis des vielseitigen
Baukastens bildet das cloudbasierte
Zeitfenstermanagementsystem  Slot
mit laut Anbieter mittlerweile mehr
als 120 ooo Nutzern an rund 2000
Kundenstandorten. Das System ist
modular anpassbar, ldasst sich wahl-

weise webbasiert oder voll integriert
in ERP- und Warehouse-Management-
Systemen (WMS) betreiben und zdhlt
mit 50 Cent pro Buchung laut Cargoclix
zu den preisgiinstigsten und zugleich
leistungsfahigsten Zeitfenstermanage-
mentsystemen am Markt.

Erweitern ldsst sich Cargoclix Slot un-
ter anderem mit einem Zusatzmodul,
das die Estimated Time of Arrival (ETA)
eines Fahrzeugs durch Telematikda-
ten generiert. Cargoclix arbeitet dazu
mit den Softwarespezialisten der PTV
Group, von Timocom und von Agheera
zusammen. Alle zehn Minuten ruft das
Tool dort die GPS-Standortdaten eines
LKW ab und berechnet im Routenpla-
ner die Restfahrzeit. Die Position des
LKW wird aus Datenschutzgriinden je-
doch nicht gespeichert, sondern direkt
nach der ETA-Berechnung geldscht.
Noch ganz neu am Markt ist das Modul
Safe Check-in, das auf der Transport
Logistic ebenfalls umfangreich vorge-
stellt wurde. Die 2022 erstmals pra-
sentierte App soll eine medienbruch-
freie Kommunikation zwischen allen

(510
stermd

N

Prof. Dr. Victor Meier, beratender Gesell-
schafter bei Cargoclix

am Lieferprozess beteiligten Akteuren
ermoglichen und damit eine noch ef-
fizientere Gestaltung der LKW-Abfer-
tigung an der Rampe. Sowohl automa-
tisierte als auch direkte Nachrichten
vom Standort an den Fahrer werden
dabei unmittelbar und automatisch
in die Muttersprache des Fahrenden
ibersetzt; umgekehrt funktioniert der
Prozess genauso. Ebenfalls Thema am
Stand war das ergdanzende Modul Ter-
minal zur zuséatzlichen Erleichterung
der Organisation der Pforte im Sinne
einer »elektronischen Pforte«.

CO,-FUSSABDRUCK VERKLEINERN OHNE ZU KOMPENSIEREN

Das trimodale Netzwerk Contargo hat
sich auf der Messe als starker Partner fiir
Container-Hinterlandlogistik in Europa
prasentiert. Fir diese setzt das Unter-
nehmen mit Sitz in Duisburg Binnen-

schiff, Bahn und LKW ein. Das mache die
gebotenen Dienstleistungen flexibel und
klimafreundlich. In den ndchsten Jahren
will Contargo sein Netzwerk ausbauen,
bis 2045 soll das Ziel der Dekarbonisie-

rung erreicht sein. Neu auf der Messe
stellte das Unternehmen sein griines
Produkt »Econtargo« vor, mit dem Kun-
den ihren CO,-Fufabdruck verkleinern
kdnnen, ohne zu kompensieren.
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WERTVOLLE FRACHT IM FOKUS

Der 3PL-Logistik-Dienstleister C.H. Ro-
binson hat auf der Transport Logistic
seine intelligente Supply-Chain-Platt-
form vorgestellt. Sie kombiniert eine
einzige globale Technologieplattform
und das Expertenwissen der Mitarbei-
ter Mit seiner neuesten VPS (Value Pro-
tect Solution) gab das Unternehmen
einen Blick auf seine Vision fiir die Zu-
kunft der Lieferketten. VPS soll Kunden
und Lieferanten von wertvoller Fracht
einen echten Informationsvorteil ge-
ben, die Losung zielt genau darauf ab,

seinen Kunden die Gewissheit zu ge-
ben, dass sie ihre Waren ohne Verlust
transportieren kdnnen. Als Hintergrund
nennt das Unternehmen, dass Fracht-
diebstahl in Europa weitaus verbreite-
ter sei, als die meisten Unternehmen
vermuten. Im Dezember 2022 meldete
das Tapa Emea Intelligence System
(TIS) fast 20 Félle von Diebstahl hoch-
wertiger Fracht in 28 europdischen
Léandern, dem Nahen Osten und Afrika
pro Tag mit Produktverlusten von insge-
samt mehr als 17 Millionen Euro in nur

SCHUTZ FUR TEMPERATUREMPFINDLICHE FRUCHTE

31 Tagen. Die Losung VPS umfasst drei
strategisch kombinierte Faktoren: C.H.
Robinson bietet seinen Kunden Flexibi-
litat durch den Zugang zu einem Netz-
werk von zertifizierten Spediteuren, die
die Tapa-Zertifizierungen und die loka-
len Vorschriften konsequent einhalten,
iber die Navisphere-Plattform des Un-
ternehmens biete man eine fortschritt-
liche  Echtzeit-Uberwachungslésung
und mit seinem engagiertes Team von
Lieferkettenexperten zudem Wissen
iber komplexe Logistiklosungen.

Die Ecocool GmbH hat auf der Trans-
port Logistic ihr erweitertes Produkt-
Portfolio an Thermohauben, Boxen,
Versandtaschen, Kiihlelemente und
Datenloggern prdsentiert. Der Pa-
ckaging-Spezialist aus Bremerhaven
hatte gleich zwei Messe-Highlights
dabei: Ecocool stellte erstens die neu
entwickelte  Luftfracht-Thermohaube
Eco-Breath vor, die temperaturemp-
findliche Friichte schiitzt. Die Haube
zeichnet sich durch ein mikroperforier-
tes, beidseitig reflektierendes Material
aus. Das neue Produkt ist eine Adap-
tion der vielfach bewdhrten Pharma-
Thermohauben. Deren neueste Varian-
ten sind das zweite Messe-Highlight:
Das Unternehmen zeigte die neue
Hochleistungs-Thermohaube Eco-
Xtreme und die bewdhrte Eco-Safe+
Losung, welche durch die Eco-Safe
Thermohaube in Verbindung mit so-
genannten Waterblankets eine heraus-

ragende Temperaturfiih-
rung in der Luftfracht
im Temperaturbereich
15 bis 25°C ermdglicht.
Ecocool nutzte die Mes-
se dariiber hinaus, um
tiber die zunehmend
gefragte Nutzung der
Eco-Safe+ Losung in der
Pharma-Seefracht  zu
informieren — auch und
vor allem im kritischen
2 bis 8°C Temperatur-
Segment. Zudem pra-
sentierte Ecocool auf der
Messe seine Food-Packa-
ging-Produkte der Inno-Serie:
die »Innobox« und die Versandtasche
»Innobag«. Beide Verpackungen fiir
den Online-Versandhandel bestehen
aus Recycling-Material auf Zellstoff-
Basis.

Die neue die Luftfracht-Thermohaube
Eco-Breath fiir Food-Anwendungen

GEODIS MIT TRANS-O-FLEX UND INNOVATIONS-GALLERIE

Der globale Logistikdienstleister Geo-
dis prasentierte sich auf der diesjah-
rigen Transport Logistic gemeinsam
mit dem kirzlich erworbenen Unter-
nehmen Trans-o-flex, Spezialist fir
temperaturgefiihrte Lieferketten.
Ein zentraler Bestandteil der Geo-
dis-Wachstumsstrategie sei aber das
Thema Innovation, verdeutlichten die
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Franzosen an ihrem Stand, ein Grof3-
teil der Investitionen konzentriere sich
dabei auf Digitalisierungsprogramme.
Die Entwicklung von Technologien im
digitalen Bereich wird aus Sicht des
Unternehmens fiir die Verbesserung
der operativen Prozesse in der gesam-
ten Industrie von grundlegender Be-
deutung sein. In seiner »lnnovation

Gallery« prdsentierte das Unterneh-
men globale Innovationen. Im Fokus
stehen dabei die Bereiche Lagerauto-
matisierung, Kommissionierung mit
Robotern sowie andere moderne Tech-
nologien. Erlebbar gemacht wurden
diese Innovationen von Geodis durch
eine digitale Anwendung iiber Virtual-
Reality-Headsets.

Frischelogistik | 3-2023
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INTEGRIERTE LOSUNGEN FUR TRANSPORT UND LAGER

Der Logistik-IT-Spezialist Ecovium war
in Miinchen mit neuen Losungen fiir
effiziente Transportabldufe, optimierte
Lagerlogistik und zukunftsweisende E-
Commerce-Anwendungen vertreten. Das
Unternehmen mit Sitz in Neustadt am
Riibenberge bei Hannover stellte intelli-
gente Hardware- und Softwarelosungen
vor, um Transportabldufe effizienter, um-
weltfreundlicher und kostengiinstiger zu
gestalten. Die integrierten Losungen fiir
das Transport- und Flottenmanagement

tragen nach Unternehmensangaben un-
ter anderem dazu bei, Leerfahrten und
Emissionen zu reduzieren, und stellen
Echtzeitinformationen zur Routenopti-
mierung bereit. Speziell auf die Anforde-
rungen des Handels abgestimmt, bietet
Ecovium mit seiner Losung fiir Trade &
Retail eine innovative Software-Suite
zur Optimierung von Lagerlogistik und
Fulfillment. Damit kénnen Unternehmen
ihre Lagerverwaltung und Bestandsfiih-
rung automatisieren, die Bearbeitung

von (Online-)Bestellungen beschleu-
nigen und einen reibungslosen, ka-
naliibergreifenden Kundenservice ge-
wadhrleisten. Auf der Transport Logistic
standen auch Aspekte wie schnelle und
prazise Auftragsabwicklung und Kom-
missionierung, Echtzeit-Uberwachung
und Analyse von Lager- und Versandpro-
zessen sowie Skalierbarkeit und Anpas-
sungsfahigkeit an die Bedirfnisse des
Unternehmens im Fokus des Auftritts
von Ecovium.

KRONE AUF MISSION JENSEITS DER NULL

Krone hat in Miinchen sein Nachhaltigkeitskonzept »Missi-
on Beyond Zero« in den Mittelpunkt gestellt. Mit seiner neu-
en Generation von Trailer-Transportlésungen will der nieder-
sachsische Hersteller durch die intelligente Kombination
der Megatrends Digitalisierung, Automatisierung, Nachhal-
tigkeit und Elektrifizierung einen elementaren Beitrag fiir
die Zukunft der Transportbranche leisten. Mit dem eTrailer,
den Krone gemeinsam mit Trailer Dynamics entwickelt hat,
lasse sich der Dieselverbrauch und der CO,-Ausstof} der
Sattelzugmaschine zum Beispiel im Durchschnitt um 4o
Prozent reduzieren. Das Kernstiick der innovativen Techno-
logie ist eine leistungsstarke e-Achse. Sie unterstiitzt die
Sattelzugmaschine im Antrieb und gewinnt zudem Brems-
energie durch Rekuperation zuriick. Der Krone eTrailer biete
geniigend Energie fiir Langstrecken tiber oo km und kann
mit jeder konventionellen Zugmaschine kombiniert werden,
sodass sich die CO,-Reduktion direkt im Fuhrpark umsetzen
ldsst. Zu dieser Einsparung tragen auch die digitale Techno-
logie derintelligenten Steuerung sowie die Automatisierung

Krones e-Trailer ist ein wichtiger Player bei der vom Hersteller
ausgerufenen »Mission Beyond Zero«.

der Abldufe im Antriebsstrang des eTrailers erheblich bei.
Auf dem Messestand hat Krone zudem zwei bewdhrte Trai-
ler ausgestellt, darunter fiir temperaturgefiihrte Transporte
einen Krone Cool Liner mit Doppelstock-Ausstattung, Celsi-
neo-Aggregat und Krone Telematics Proplus Cool Dialog.
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Firmen auf der Transport Logistic

KOMPLETTLOSUNGEN FUR

DIE BRANCHE

Die Greiwing logistics for you GmbH
hat auf der Messe ihr umfangreiches
Leistungsportfolio vorgestellt: Neben
der reinen Transportdienstleistung
erbringt der Silologistiker aus dem
westfdlischen Greven seit Langem
zahlreiche speziell auf die Chemie-,
Kunststoff-, Lebensmittel-, Bau-, Ge-
fahrstoff- sowie Farb- und Lackindus-
trie  zugeschnittene Value Added

Services. Zuletzt baute das Unterneh-
men seine Leistungen im Bereich On-
Site-Logistik aus und reagierte damit
auf die gestiegene Nachfrage seiner
Kunden. Neuestes Projekt des Logis-
tikspezialisten ist die Errichtung einer
Logistikimmobilie im Chemiepark
Rheinmiinster. Ziel ist es, durch die un-
mittelbare Nahe zu den Auftraggebern
Synergien zu heben und Prozesse zu

ANGEBOTSAUSBAU BEI SPEDIJOBS

optimieren. Inzwischen setzt das Un-
ternehmen bei zahlreichen Kunden vor
Ort und mit eigenem Personal erfolg-
reich umfangreiche Logistik-Konzepte
um. Mit der erfolgten Erweiterung des
Dienstleistungsportfolios am Standort
Hamburg bietet das Familienunterneh-
men darliber hinaus jetzt auch Bear-
beitungs- und Lagerleistungen im Be-
reich Krauter und Gewdirze an.

Transport- und Logistikunternehmen
fdllt es zunehmend schwer, geeigne-
tes Personal zu finden. Um ihnen die
Suche zu erleichtern, hat die Inn-ova-
tiv GmbH & Co. KG vor einem Jahr die
Jobplattform spedijobs.com ins Leben
gerufen. Jetzt baut das Unternehmen
aus Kiefersfelden im Inntal sein Ange-
bot weiter aus. So lassen sich neben
gewerblichen kiinftig auch kaufman-
nische Stellen iiber die Plattform aus-
schreiben. Erste Testkunden nutzen
diese Moglichkeit bereits. Dariiber hi-
naus konnten weitere Medienpartner

LIS MACHT AUCH ANWENDER ZUM PROGRAMMIERER

gewonnen und so eine noch bessere
Verbreitung der Stellenanzeigen er-
reicht werden, so das Unternehmen.
Stellenanzeigen der Plattform werden
mittels Kooperationen mit Medien-
partnern und Schnittstellen zu mehr
als 150 Internetportalen verbreitet.
Da jede Stellenanzeigen automatisch
in 13 Sprachen iibersetzt wird, sei je
nach Bedarf auch eine internationale
Veréffentlichung in bis zu 26 Landern
moglich. Inn-ovativ zeigte in Miinchen
auch seine E-Learning-Plattform Spe-
difort.

Die Plattform Spedijobs ist tiber verschie-
dene Endgeriite erreichbar — kiinftig auch
fir kaufmdnnische Stellen.

Der Grevener Softwarehersteller LIS hat
in Miinchen seine jiingsten Entwick-
lungen zur Optimierung logistischer
Abldufe vorgestellt. Den Fokus dabei
legt das europaweit tdtige Unterneh-
men unter anderem auf die neue Scrip-
ting Engine. Das Tool ermdglicht es An-
wendern, das Verhalten des Transport
Management Systems (TMS) Winsped
von der Auftragserfassung tber die
Disposition bis zum automatischen
Rechnungsversand individuell zu kon-
figurieren. Als weiteres Highlight nennt
das Unternehmen die neue Funktion
»Grafisches Hallenlayout« innerhalb
des Cross Docking Centers in Winsped.
Wurden im Cross Docking Center bis-
lang alle relevanten Sendungsdaten
tabellarisch aufgefiihrt, bereitet das
neue Tool diese nun zusatzlich grafisch
auf. Der Anwender kann sich auf einen
Blick eine Ubersicht tiber die gesamte
Umschlaghalle verschaffen. So wird
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beispielsweise der Tor-Status mithilfe
einer Ampel dargestellt. Zusdtzlich in-
formiert das Tool iiber den prozentuel-
len Fortschritt der Be- oder Entladung
sowie {iber die Reihenfolge der zu
be- oder entladenen LKW — inklusive
Fahrzeug-, Order- und Tourennummer.
Dariiber hinaus werden Anwender
zukiinftig mittels eines Editors Grafi-

ken erstellen kénnen, die exakt dem
Grundriss des Gebdudes entsprechen
Dariiber hinaus hat das urspriinglich
auf Speditionssoftware spezialisierte
Unternehmen mit seiner neuen Lager-
verwaltungssoftware LIS Warehouse
Management (LWM) sein Kénnen in der
Organisation von Warenlagern und Dis-
tributionszentren gezeigt.

LIS bietet jetzt in Winsped eine Funktion fiir grafisches Hallenlayout im Cross-Dock.

—_— - .




Firmen auf der Transport Logistic

20-FACH BESSERE UV-BESTANDIGKEIT FUR GFK-DECKSCHICHTEN

Lamilux Composites hat Neuheiten aus
dem Bereich der glasfaserverstarkten
Kunststoffe vorgestellt. Neben dem als
revolutiondr bezeichnetem Tankver-
kleidungswerkstoff Lamilux X-treme,
der etwa fiinfmal fester und 30Prozent
leichter sei als andere Tankverklei-
dungswerkstoffe, auch die neuartige

PLANEN MIT VORAUSSICHT

Gelcoat-Technologie Lamilux Sunsa-
tion. Sie weise gegeniiber den bisheri-
gen am Markt erhéltlichen Gelcoats ein
20-fach bessere UV-Bestdndigkeit auf
und verleihe GFK-Deckschichten von
Seitenwanden, Ddachern und Tiiren eine
dauerhafte UV-Bestandigkeit und extre-
me Farb- und Glanzbestandigkeit. Das

erweitere fiir Kunden den Horizont im
Hinblick auf Image, Optik, Pflege und
Wertigkeit und ldsst Flotten auch nach
Jahrzehnten in der Sonne aussehen wie
neu. Das Produkt habe 2022 gleich drei
Jurys renommierter Awards Uberzeugt:
German Innovation Award, AVK-Innova-
tionspreis sowie German Design Award.

Opheo Solutions hat auf der Transport
Logistic die neuste Version des digita-
len Transportleitstands Opheo gezeigt.
Die Besucher am Messestand konnten
neben der innovativen Vorausplanung
fur Disponenten (Predictive Planning)
auch die erneut in die »Toplist der Tele-
matik« aufgenommene Lésung Opheo
Mobile erleben. Auf der Messe hat das
Hamburger Unternehmen in diesem
Jahr zusammen mit ihrem Schwester-
unternehmen Stadtler Logistik aus
Niirnberg ausgestellt. Beide bilden zu-
sammen den Logistikbereich der Sol-
vares Group.

Mit dem Release 2023 treibt Opheo
Solutions seine Cloud-Strategie wei-
ter voran. Mit der aktuellen Version
der Dispositionssoftware kénnen Dis-
ponenten in der Cloud nicht nur aus
dem Homeoffice heraus arbeiten. Sie
erhalten dank der Funktionalitdt Pre-
dictive Planning gleichsam auch Ein-
blick in die Zukunft: Grundlage der
smarten Vorausplanung ist die prazise

Das System berechnet in Opheo die ETA in Echtzeit unter Berticksichtigung von Tele-
matik- und Verkehrsinformationen sowie der Lenkzeiten.

Berechnung der Estimated Time of Ar-
rival (ETA). Der preisgekronte Opheo
Forecasting-Algorithmus erméglichte
damit, Engpdsse und Stérungen recht-
zeitig vorauszusehen. Die Disponen-
ten erhalten eine permanente Voraus-
schau, wie sich die Touren entwickeln
und koénnen reagieren, bevor es zu
spat ist. Das System berechnet die ETA
in Echtzeit unter Beriicksichtigung
von Telematik- und Verkehrsinforma-

tionen sowie der Lenkzeiten. Zeitliche
Verschiebungen werden automatisch
kalkuliert, einschlieilich der Auswir-
kungen auf die Restlenk- und -arbeits-
zeiten. So soll Predictive Planning ei-
nen wesentlichen Planungsvorsprung
verschaffen, selbst bei komplexen Ab-
hdangigkeiten zwischen verschiedenen
Touren oder Ressourcen, etwa beim
Cross-Docking und Begegnungsver-
kehren.
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Lager- und Regaltechnik

ROBUSTE | ()05 K-

Viele Eigenschaften verspricht JLT Betreibern von Lebensmittel-Warenlagern bei seinen

fahrzeugmontierten Terminals der JLT6012-Serie: Benutzerfreundlich, leistungsstark, in-
telligent, robust und zuverldssig seien sie — und ein idealer Partner des ebenfalls neuen
Software-Dashboards des Unternehmens.

er schwedische Anbieter
von robusten mobilen
Computergerdten JLT
ist sich sicher: Wer als
Betreiber eines Lebens-
mittel-Warenlagers nach

einem  Staplerterminal
sucht, das ebenso benutzerfreund-
lich, leistungsstark und intelligent

wie robust und zuverldssig ist, sollte
unbedingt die fahrzeugmontierten
Terminals (VMTs) der JLT6012-Serie
kennenlernen und testen. Zusammen
mit dem neuen Software-Dashboard
JLT Insights des Unternehmens wiirden
sie flr ein ultimatives Benutzer-Erleb-
nis und Flottenmanagement sorgen.

Die JLT6012-Serie ist ab sofort in einer
neuen Windows-Version (JLT6012) so-
wie einer vollrobusten Android-Version
(JLT6012A) erhiltlich. Dank ihrer Archi-
tektur ldsst sich die Serie leicht in be-
stehende Infrastrukturen integrieren
sowie flexibel anpassen, um den An-
forderungen der Lebensmittellogistik
von morgen gerecht zu werden, betont
JLT.

Die robusten Computer derJLT6012-Se-
rie konnen laut Hersteller in praktisch
jedem Logistikfahrzeug installiert wer-
den, ganz gleich ob dieses elektrisch
oder von einem Verbrennungsmotor
angetrieben wird. Weiterhin sorgt das
glatte, kompakte Gerdtedesign ohne

Das Fahrzeugterminal JLT601 2A ist die voll-
robuste Android-Version der neuen Serie.
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hervorstehende Teile oder Offnungen
dafiir, dass die Computer nicht nur ein-
fach zu montieren sondern auch leicht
zu reinigen sind.

Leichtere Integration in neue
Industrie-4.0-Architekturen und
Track- und Trace-Systeme

JLT, nach eigenen Angaben Schwe-
dens grofiter Computerhersteller,
verspricht: Egal wie rau die Einsatz-
bedingungen auch sein mdgen, auf
die VMTs der JLT6012-Serie ist Verlass.
Schlie3lich seien sie ganz gezielt fiir
die anspruchsvollsten Logistikumge-
bungen entwickelt worden. Von opti-
maler Benutzerfreundlichkeit bis hin
zu hochster Zuverldssigkeit sei dabei
alles beriicksichtigt worden. Beides
spiegele sich beispielsweise in den
JLT Powertouch-Displays wider. Diese
Touchscreens seien nahezu unzerstor-
bar, wodurch der hdufigste Grund fiir
Computerausfille beseitigt wird, stel-
len dabei aber gleichzeitig eine Benut-
zeroberflache bereit, bei der selbst mit
Handschuhen keine Abstriche an der
Bedienbarkeit gemacht werden miis-
sen. Das schnelle und einfache Login,
die RFID-Tag-Integration, leuchtstarke
Displays mit einstellbarer automati-
scher Helligkeitsanpassung fiir den
Indoor- und Outdoor-Einsatz sowie
einfach zugdngliche und programmier-
bare Funktionstasten ergeben in Sum-
me eine Nutzerfreundlichkeit, die Ein-
fachheit und Produktivitdt vereint.

Die Funktechnologie der neuen Serie
sorgt laut JLT selbst bei suboptimalen
Bedingungen im Lebensmittellager fiir
eine zuverldssige Verbindung mit den

Frischelogistik | 3-2023



JLT Insights
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Das Software-Dashboard JLT Insights liefert Einblicke in den Zustand der IT-Gerdite

sowie die Effizienz des Fahrzeugbetriebs.

jeweiligen WMS- und Unternehmens-
systemen. Zusdtzlich zu W-Lan bieten
die neuen JLT6012-Staplerterminals
WWan/4G und sind fiir WWan/5G aus-
gelegt, um Kunden auch dann eine
Verbindung zu ermdglichen, wenn
sie keinen Zugang zu drahtlosen Wifi-
Netzwerken haben. Zu den Verbesse-
rungen gehdren neben einer leistungs-
fahigeren CPU in Form des Intel Elkhart
Lake-Prozessors auch mehr Ram. Die
Netzwerkleistung wurde durch einen
neuen Chipsatz, der Wifi 6E-Fahigkei-
ten und Bluetooth 5.2 bietet, ebenfalls
verbessert und die Audiofunktionen
wurden angepasst.

All dies steigert nach Uberzeugung von
JLT nicht nur die Produktivitdt, sondern
fiihrt auch dazu, dass sich die JLT6012-
VMTs jetzt fiir eine gréRere Zahlvon An-
wendungen in der Lebensmittellogistik
eignen. Dariiber hinaus lassen sich die
Gerdte leichter in neue Industrie-4.0-
Architekturen und Track- und Trace-
Systeme integrieren. Dies sieht das
Unternehmen als groflen Vorteil fiir
viele seiner Kunden, die eine digitale
Transformation durchlaufen.

Breite Palette an Sensoren
auswerten

Die neue JLT Insights-Software kontext-
ualisiert die von den integrierten Sen-
soren der JLT6012-Fahrzeugcomputer

erfassten Daten und liefert Einblick in
den Zustand der IT-Gerdte sowie die
Effizienz des Fahrzeugbetriebs. Damit
nicht genug: Die breite Palette inte-
grierter Sensoren erdffnet iiberdies
zahllose Moglichkeiten zur Erfassung
betrieblicher Daten, die anschlieBend
mithilfe von JLT Insights, dem neuen
datengestiitzten JLT Software Dashbo-
ard, kontextbezogen gesammelt, ge-
teilt und visualisiert werden kdnnen,
um die Verwaltung robuster Gerateflot-
ten zu unterstiitzen.

Beim Betrieb von Gabelstaplern sind
Kollisionen zum Beispiel fast unver-
meidbar. Werden derartige Ereig-
nisse mit Ortsangaben verknipft,
lassen sich risikotrdachtige Bereiche
oder rdaumliche Engpdsse im Logis-
tikbetrieb identifizieren. Durch die
Verknupfung von Aufpralldaten mit
Zeitangaben ist es zudem moglich,
Schichtmuster zu erkennen, wahrend
die Kombination von Zeit- und Stand-
ortdaten ibermafig lange lokale Ver-
weilzeiten oder stark frequentierte
Zonen aufzeigt.

»Die VMTs der JLT6012-Serie von JLT
Mobile Computers sind dhnlich wie
Smartphones mit zahlreichen Senso-
ren bestiickt, deren Daten von uns ge-
nutzt werden, um mit Softwareldsun-
gen noch mehr nitzliche Features zu
realisieren«, erklart Andreas Nivard,

Lager- und Regaltechnik

Geschaftsfiihrer von JLT Software So-
lutions. »Wenn die von den Senso-
ren erfassten Daten mithilfe von JLT
Insights kontextualisiert und visua-
lisiert werden, zeigt sich die wahre
Starke des neuen hard- und software-
basierten Konzepts von JLT. Die ge-
sammelten Daten lassen sich dann
tibersichtlich auf einem intuitiven
digitalen Dashboard anzeigen, das
eine Unmenge niitzlicher Angaben fiir
Lager- und IT-Manager bereitstellt«,
erldutert er.

Die Software ldsst sich gemdf der je-
weiligen Anwendung konfigurieren.
Dabei helfen JLT-Ingenieure den An-
wendern bei der Definition der wich-
tigsten Daten sowie beim Formulieren
der Abfragen, die die relevantesten
und aussagefdhigsten Informationen
zutage fordern. Die identifizierten Da-
tenpunkte kénnen direkt von JLT, von
lokalen Partnern oder von den Kunden
selbst so konfiguriert werden, dass sie
den grofiten betrieblichen Nutzen im
Rahmen kontinuierlicher Verbesserun-
gen bringen.

Es gibt zahlreiche Mdglichkeiten fiir
betriebliche Optimierungen. Der wich-
tigste Beweggrund fiir die Entwicklung
des Dashboards war es jedoch, sich
anbahnende Probleme noch vor ihrem
tatsachlichen Auftreten zu erkennen
und Unternehmen dadurch Gelegenheit
zu geben, Abhilfemainahmen auszu-
arbeiten und umzusetzen, bevor es zu
kostspieligen Ausfallzeiten kommt.

Der Zugriff auf diese digitalen Daten
eroffnet Lagermanagern enorme Mog-
lichkeiten zur Rationalisierung und Ver-
besserung ihrer Kommissionier- und
Logistikabldufe, erwartet JLT. Durch
diverse IT-Zustandssignale und die
Identifizierung von Engpdssen, stark
befahrenen Bereichen, Fahrdynamik
und unfalltrdchtigen Zonen kdnnen
die IT-Verfiigbarkeit und der Arbeits-
fluss optimiert sowie die Effizienz und
Sicherheit des Betriebs insgesamt ge-
steigert werden. «
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Firmen auf der Interpack

HYGIENISCH UND AUTOMATISIERT

Automatisierung, Digitalisierung und
Nachhaltigkeit waren die drei Themen
am Messestand von Ulma auf der Inter-
pack. Der Komplettanbieter von Ma-
schinentechnologie fiir effiziente und
nachhaltige Verpackungslosungen hat
vor allem die Lebensmittelindustrie
sowie die chemisch-pharmazeutische
Industrie im Fokus. Die TFS-Serie bie-
tet laut Ulma den idealen Einstieg vom
manuellen zum automatisierten Ver-
packen im Food-Bereich und im me-
dizinischen Sektor. Sie iiberzeuge mit

und einem Zentrifugalférderer fiir die
Beladung mit Wirsten ausgestattet.
Ebenfalls am Stand war die Schlauch-
beutelmaschinen FM 5os, welche fri-
sche Lebensmittel unter modifizierter
Schutzatmosphére (MAP) in Schlauch-
beuteln verpackt. Sie sei ideal zum
Beispiel fiir Snack-Wiirstchen. Aus der
gleichen Serie stammt die FM 300 mit
der nachhaltigen Verpackungslosung
Leafshrink, ebenfalls eine horizontale
Schlauchbeutelmaschine; sie punkte
mit einer hohen Produktionsleistung.

den ist, fiir den bietet die Ulma Packa-
ging GmbH ihren 240 Quadratmeter
groen Showroom inklusive Techni-
kum am Sitz in Memmingen. »Besu-
cherinnen und Besucher sind herzlich
willkommen. Das tolle: Sie sehen hier
nicht nur unsere Bandbreite an Verpa-
ckungsmaschinen, sondern konnen ihr
Material und ihre Produkte auch direkt
auf den Maschinen testen und samtli-
che Parameter fiir den optimalen Ver-
packungsprozess einstellen«, so Ge-
schéftsfiihrer Thomas Bliimel.

reduzierten Verpackungskosten, er-
hohter Produktivitdt sowie schnellerer
Produktbeladung. Das Unternehmen
présentiert seine Maschinenty-
pen TFS 200 S und TFS 600, bei-
des hygienespezifizierte Tief-
ziehanlagen fiir Weich- und

Hartfolie mit Vakuum- und *=
Skin-Technologie. Die Ver-

packungslinie TFS 600 ist mit
einem automatisierten Roboter

Wer am Messestand neugierig gewor-

In der hygienespezifizierten Tiefziehanla-
ge fur Weich- und Hartfolie TFS 600 mit
Vakuumoption sieht Ulma den perfekten
Einstieg vom manuellen zum automati-
E = sierten Verpacken.
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VERNETZTE SUPPLY CHAIN FUR DIE VERPACKUNG

Der Losungsspezialist Bizerba war unter dem Motto »Sha-
pe your future. Today.« mit vielfdltigen loT-fahige Losungen
und Services fiir die Lebensmittelindustrie auf der Interpack
dabei. Die Showcases am Stand waren hierfiir nach den ein-
zelnen Prozessschritten angeordnet: Vom Auftragseingang
tber die Produktion bis zur vollautomatischen End-Of-Li-
ne-Losung. Als grofie Klammer des Auftritts sah Bizerba den
Zukunftstrend »Connectivity«. »Connectivity hat bei Bizerba
eine griine Dimension. Mit unseren loT-fahigen Losungen
und Services gestalten wir im Verpackungsbereich eine ver-
netzte Supply Chain, die durch einen automatisierten Work
& Data flow fiir nachweislich wirtschaftlichere Prozesse
beim Schneiden, Inspizieren und Auszeichnen sorgt«, er-
klarte Michael Berke, Vice President fiir Sales & Marketing.
Modulare Bizerba Software schaffe dabei die Basis fiir naht-
lose Prozesse in der Produktion des Kunden — vom Waren-
eingang bis zum Versand.

Das Top-Exponat am Bizerba Stand war das neue Preisaus-
zeichnungssystem GLM-I, welches fiir die automatische
Verwiegung und Etikettierung von vorverpackter Ware im
industriellen Lebensmittel-Bereich konzipiert wurde. »Mit
seiner Gesamtanlageneffektivitat bertrifft der GLM-I alle
vergleichbaren Modelle messbar. Er optimiert die Produk-
tion beim Auszeichnen, spart 30 Prozent Platz, verringert
die Downtime und bietet Kunden ein modulares System.
Durch Vernetzungen entsteht ein reibungsloser und trans-
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parenter Ablauf entlang der Supply Chain, erklart Bizerbas
CTO/COO0 Thomas Schoen. Mit den passenden Etiketten von
Bizerba lieBen sich mit dem GLM-I auBerdem Markttrends
einfach realisieren.

Aus der Kooperation von Bizerba mit dem italienischen Ver-
packungsspezialisten Italianpack wurde eine weitere leis-
tungsfahigere Schneide- und Verpackungslosung auf der
Interpack vorgestellt, die zur Reduktion von Food Waste bei-
tragen soll. Die Partner kombinieren die industrielle Schnei-
demaschine A660 von Bizerba mit dem Schalenversiegler
Perseus von lItalianpack zu einer kompletten Linie zum
Schneiden auf Zielgewicht und hygienischen Verpacken.
Eine Kombination mit Inspektions- und Auszeichnungslo-
sungen von Bizerba fiir hochste Produktsicherheit sei fle-
xibel ergdnzbar.

Das Preisauszeichnungssystem GLM-|

Foto: Ulma



AUF DIE KUNDENANFORDERUNGEN ABSTIMMEN

Firmen auf der Interpack

Die auf der Interpack gezeigte nestba-
re Kunststoffpalette Retail E5.3 nennt
Cabka als einen Beweis fiir seine
Kompetenz bei kundenindividuellen
Losungen. Sie biete Unternehmen in
der Lebensmittelindustrie eine echte
Alternative zu schweren Euro-Holz-
paletten fiir die Kommissionierung
und den Transport der Waren in die Fi-
lialen. Der Anwender kdnne die Retail
E5.3 einfach in den Logistikprozess
integrieren. Die Palette zirkuliert zwi-
schen Distributionszentrum und Ver-

kaufsraum und schafft nach Angaben
des Anbieters viel mehr Umldufe als
eine Holztauschpalette. Die Retail E5.3
kommt ohne die sonst {iblichen Kufen
aus. Sie ist leicht und platzsparend.
Auch in puncto Arbeitssicherheit und
Ergonomie {iberzeuge sie: Sie besitzt
eine glatte Oberflache, die sich hygie-
nisch und leicht reinigen ldsst, sowie
abgeschrdgte Kanten. Es gibt keine
Splitter und Négel, die Verletzungen
oder Schaden an der Ladung verursa-
chen. Die Leichtbauweise schone den

Die neue Kommissionierpalette Retail E5.3.

Riicken der Mitarbeiter beim Heben
und Tragen.

GESAMTANLAGENEFFEKTIVITAT DURCH AUTOMATION UND
LINIENKOMPETENZ STEIGERN

Zur Interpack hat Gea sein neues Portfolio-Programm im
Bereich Food Processing & Packaging zum Teil an einer
25 Meter langen Produktionslinie zum portionsgenauen
Schneiden und Einlegen von Scheiben in den Thermofor-
mer vorgestellt. »Unsere Anlagen sind auf kleinstmogliche
Stellflachen konzipiert. Durch diesen Fokus kénnen wir mit
unseren Zukunftsldsungen mehr Kapazitdt pro Quadratme-
ter gewdhrleisten und dadurch den Energieverbrauch pro
Produktionsflache minimieren. Ein konsequentes Modu-
laritdtskonzept, welches sich durch das komplette und in-
novative Automatisierungsprogramm zieht, erlaubt es uns,
individuelle Losungen nach exakten Kundenanforderungen
zu konzipieren, erkldrt Steffen Bamberger, Leiter Produkt-
management Automation. In der ausgestellten Schneide-
und Verpackungslinie fiir gleichméagig kalibrierte Produkte
wie Wurst- und Kdseaufschnitt zeigte Gea neue Technologie-
Highlights: Im Bereich der Bandeinlegesysteme wurde die
neue Optiloader Familie erstmalig dem Markt vorgestellt.
Die neue Losung im Bereich Robotik, Gea Optirobot 6000,
ist gefragt, wenn es um hochsten Automatisierungsgrad bei
niedrigsten Arbeitskosten in Kombination mit einem hohen
Maf an Flexibilitat geht. Der neue Roboter ermégliche mit
unterschiedlichen Portionsformen (Schindel, Stapel, Sha-
ved et cetera) in unterschiedlichen Richtungen und Legefor-
men automatisch in eine Verpackungsmaschine einzulegen.
Eine weitere Weltpremiere war der Gea Optibuffer. In einer
Schneidelinie gibt es Wiederbeladezeiten am Slicer, die Lu-
cken im Produktstrom verursachen. Ein Roboter sollte aber
reibungslos und kontinuierlich laufen. »Gea l6st dieses Pro-
blem mit einem neu integrierten, dynamischen und intelli-
genten Puffersystem, mit dessen Hilfe Pickleistungen eines

Robotersystems effektiv und ausschlieBlich zum Einlegen
von Gutportionen in eine Verpackungsmaschine verwendet
werden. Das ist aktuell einzigartig auf dem Markt«, betont
Bamberger.
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Kéltetechnik und Kithlmobel

DREIKLANG AUS

FLEXIBILITAT, V

RISCHARTLICHKE

UND ENERGIEEFFIZIENZ

Der Osterreicher Hersteller Hauser hat jetzt Kithimobel der ndchsten Generation préasentiert: den
vollverglasten Mirengo RMGO3 Total View Tiefkiihlschrank und das Wandkihlregal Remeta REQ2.

er Kihlmébel- und Kaltetechnik-Spezialist
Hauser hat zwei hochwertigen Produktneu-
heiten vorgestellt. Der vollverglaste Mirengo
RMGo3 Total View Tiefkiihlschrank soll dank
transparenter Infinity-Tiren und stylischem
Design fiir perfekte Warenprdsentation und
mehr Flachenproduktivitat sorgen. Durch op-
timierte Luftfiihrung, energiefreie Premium-Glastiiren und
leistungsstarke Energiesparventilatoren erzielt der wirt-
schaftliche Tiefkiihlschrank nach Angaben des Herstellers
hohe Energieeffizienz. Besonders flexibel sei das Wandkiihl-
regal Remeta REo2, die andere Neuheit. Dank des vielfalti-
gen Baukastensystems passe es sich perfekt jedem Laden-
konzept an. Mit seiner klaren Linienfiihrung, mehr nutzbarer
Flache und dem hochwertigen Design zieht es alle Blicke
auf sich, ist das Linzer Unternehmen iiberzeugt. »Unsere
innovativen Kithimobel und umweltfreundlichen Kélteanla-
gen verbinden maximale Flexibilitat und Wirtschaftlichkeit
mit hoher Energieeffizienz«, betont Markus Lichtenwallner,
Director Sales International der Hauser GmbH.

Rahmenlose, energiefreie Infinity-Glastiiren
Dervollverglaste Mirengo RMGo3 Total View Tiefkiihlschrank
unterscheidet sich von herkdmmlichen Tiefkiihlschranken
durch die hohe Transparenz seines Designs. Die rahmenlo-
sen, hohen »Infinity«-Glastiiren erzielen 60 Prozent weniger
Rahmenfldche und bis zu 15 Prozent hdhere Displayfldche,
so Hauser. Das ermogliche eine optimale Warensicht. Die
optimierte Konstruktion und energieeffiziente Kaltetechnik
sorgen fiir zehn Prozent mehr Nettovolumen bei gesunke-
nem Energieverbrauch und einem verbesserten Energieeffi-
zienzindex. Die Neuheit besitzt auBerdem ein smartes Luft-
zirkulationssystem, das 120 Millimeter mehr Stapelhohe
bei gleichen Abmessungen erlaube. Eine einheitliche Aus-
fiihrung der Gitterwaren lasst sich universell fiir alle Preis-
auszeichnungen (analog/digital, mit/ohne Clip) einsetzen.
Einfach ist auch die Reinigung dank der vom Bodenfach ge-
trennten Ansauggitter. Die »Antislamming Protection« sorgt
durch Gasdruckdampfer fiir ein sanftes SchlieBen der Glas-
drehtiren.
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Der Tiefkiihlschrank Mirengo RMGO3 von Hauser.

Maximal variabel

Beim Wandkiihlregal Remeta REo2 stehen klares, hoch-
wertiges Design und maximale Flexibilitdt im Vordergrund.
Dank des umfassenden Baukastens ldsst es sich laut Hau-
ser optimal an jedes individuelle Ladenkonzept anpassen.
Das neue Wandkiihlregal ist in vier unterschiedlichen Ho-
hen, Tiefen und Langen sowie auch mit Holz- oder Metall-
dekor in diversen Farbvarianten erhéltlich. Drehtiiren aus
Glas mit transparenten Spacern sollen beste Warensicht
bei gleichzeitig hoher Energieeffizienz garantieren. Tech-
nikseitig sorgt der innovative Luftschleier mit Dreifach-
Ausblasung (Ecomotion3) fiir hochste Temperaturstabilitat
und schonende Lagerung von Frischeprodukten. Das neue
Wandkiihlregal benotigt bis zu 20 Prozent weniger Energie
als das Vorgangermodell, betont Hauser. Die freie Wanne
aus PVC sowie grof¥flachige Bauteile im Innenraum ermagli-
chen eine einfache Reinigung und unterstiitzen die Hygiene.
Hauser setzt auf nachhaltige CO,-Verbundanlagen, die
durch Warmeriickgewinnung besonders energiesparend
sind. Damit ldsst sich die Abwdrme aus den Kithimdbeln zur
Beheizung nutzen und erhebliche Einsparungen an Energie
und Emissionen erzielen. Als Alternative zu CO, kann das
natiirliche Kaltemittel Propan bei Kithimdbel mit Connect-
Technologie eingesetzt werden. «
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SLEISCH MIT

Lebensmitteltechnik und -produktion

HOCHLEISTUNG

Mit extrem langlebigen Werkzeugen will Voestalpine der Lebensmittelindustrie helfen, Kosten
zu senken und die Effizienz zu steigern. Sie wiirden zum Beispiel helfen, Ressourcen in der

Fleischverarbeitung zu schonen.

ie High Performance Metals (HPM) Division
des internationalen Voestalpine-Konzerns will
der Lebensmittelindustrie helfen, nachhalti-
ger zu wirtschaften: Experten rechnen nach
Angaben des Unternehmens vor, dass Betrie-
be, die Lebensmittel produzieren, in den kom-
menden Jahren um rund 70 Prozent effizienter
werden miissen, damit sie wettbewerbsfahig bleiben. Die
HPM entwickelt zu diesem Zweck hochwertige und extrem
langlebige, einbaufdhige Werkzeuge, beispielsweise fiir die
Fleischverarbeitung. Mit Voestalpine Engineered Products
in der Produktion kénnen die Laufzeiten der Maschinen
verlangert, Stillstandszeiten reduziert und der Energiever-
brauch gesenkt werden, so der Osterreicher Konzern. Auch
die Division selbst setzt sich ambitionierte Ziele im Bereich
der Nachhaltigkeit, und fasst diese unter dem Dach »Inspire
— Sustainable Performance« zusammen.

»Die Engineered Products fiir die fleischverarbeitende In-
dustrie sind wichtige Komponenten, um das Potential zur
Effizienzsteigerung in der Fertigung auszuschopfen«, sagt
Reinhard Nobauer, Vorstandsmitglied der High Performance
Metals Division. »Unsere Komponenten aus hochwertigem
Stahl liefern in der Praxis exzellente Ergebnisse. Dazu ein
Beispiel: Die Kombination unserer Werkstoffe mit geeigne-

Das Kuttermesser aus der EP-Serie von Voestalpine HPM.

ten Beschichtungen verldngerten in einem Industriefleisch-
wolf die Schleifintervalle erheblich, und halfen somit die
laufenden Betriebskosten sowie die Stillstandszeiten signi-
fikant zu senken. Damit tragen unsere Engineered Products
entscheidend dazu bei, die Wettbewerbsfahigkeit unserer
Kunden nachhaltig abzusichern.«

Beitrag zur nachhaltigeren Produktion

Die Wettbewerbsbedingungen @ndern sich mit den Nachhal-
tigkeitszielen im Lebensmittelmarkt rasant, mahnt Voestal-
pine. Hersteller und Lieferanten wiirden kiinftig in der Liefer-
kette von Supermadrkten immer starker daran gemessen, wie
ressourcenschonend sie arbeiten und ob sie Umweltschutz-
ziele erfiillen. Laut Bundesumweltamt sind Produktion und
Konsum von Lebensmitteln beispielsweise weltweit fiir rund
ein Viertel der Treibhausgasemissionen verantwortlich. Ent-
sprechend wichtig sei eine verbesserte Energiebilanz, so
Voestalpine. Die Komponenten aus Premiumstahl wiirden
dazu beitragen, neue Ziele in der nachhaltigen Produktion
zu erfillen. Wie die Praxis zeigt, lassen sich beispielswei-
se scharfere Messer mit erheblich weniger Energieaufwand
bei der Fleischverarbeitung betreiben. Die Haltbarkeit von
Fleischprodukten, die mit Prazisionswerkzeugen geschnit-
ten wurden, verldngere sich deutlich. «

In Industriefleischwélfen kénnen die Werkstoffe die Schleifinter-
valle erheblich senken.
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Neues aus der Kuhlkette

CARRIER SPENDET AN DIE EUROPEAN FOOD BANKS FEDERATION

Carrier hat {iber zwei seiner Kilte-
technik-Geschéftsbereiche, Carrier
Transicold, Anbieter von Kiihlketten-
l6sungen flir den Straflentransport,
und Carrier Commercial Refrigeration,
Anbieter von hocheffizienten, schliis-
selfertigen Kiihlsystemen und Dienst- TH
leistungen fiir den Lebensmittelein- |
zelhandel, rund 35 ooo Euro an die
European Food Banks Federation
(Feba) gespendet. Feba ist ein Netz-
werk von 341 Tafeln in 30 europdi-
schen Landern und hat es sich zur
Aufgabe gemacht, die Verschwendung
von Lebensmitteln zu verhindern und
die Nahrungsmittelknappheit zu ver-
ringern. »Noch nie waren Tafeln so
notwendig, und noch nie war Solidari-
tat so wichtig wie heute: ein konkretes
Merkmal fiir den Aufbau einer starken
Gemeinschaft«, sagte Jacques Van-
denschrik, Feba-Prdsident. »Wir sind
Carrier sehr dankbar, denn mit dieser
Partnerschaft kénnen wir unsere Mit-
glieder in einer Zeit unterstiitzen, in
der unsere Aufgabe von entscheiden-
der Bedeutung ist. Mit dieser Hilfe wer-

FOR "™ “PLE AND
AR NET

Angela Frigo, Generalsekretdrin der Feba, Victor Calvo, Prdsident Carrier Transicold
International Truck Trailer, Valentina D‘Arrigo, Managerin fiir den Aufbau von Partner-

den wirin der Lage sein, mehr gute Le-
bensmittel vor der Verschwendung zu
bewahren und Wohltatigkeitsorganisa-
tionen zu unterstiitzen, die Menschen
in Not helfen, die von der Teuerung der
Lebenshaltungskosten besonders be-
troffen sind.«

schaften und Kapazitdten, Feba (von links).

Mit der Spende von Carrier werden
elf Lander in ganz Europa unterstiitzt.
Nach Angaben der Feba werden in der
Europdischen Union jahrlich fast 57 Mil-
lionen Tonnen Lebensmittel — 127 kg

pro Person — im Wert von etwa 130 Mil-
liarden Euro als Abfall entsorgt. Gleich-
zeitig kénnen sich etwa 36,2 Millionen
Menschen nicht einmal jeden zweiten
Tag eine vollwertige Mahlzeit leisten.

FLEXIBLER UNIVERSAL-DECKEL MIT RAND

Das belgische Unternehmen Gamma-Wopla/Smart-flow hat
zum besonderen Schutz fiir alle 600 mal 400 Millimeter
Smart-Flow Kunststoffbehdlter auf der Logimat in Stuttgart
einen neuen modularen Universal-Deckel mit Rand vorge-
stellt. Ersichert die Ware rundherum vor Staub und Schmutz.
Der Deckel umschliefit alle 72 verschiedenen Smart-Flow-
Kunststoffbehdlter im Format 600 mal 400 Millimeter Rand
uberlappend und kann bei Bedarf auf jede Box aufgesetzt
werden und sichert so die Ware rundherum vor Staub und
Schmutz. Diese intelligente Modularitat und Mehrfachnut-
zungsmoglichkeit ermoglicht die von Kunden nachgefragte
hohere Nachhaltigkeit und Wertschopfung, betont der Her-
steller. Der Universal-Deckel ist dauerhaft wiederverwend-
bar und zu 100 Prozent recycelbar.
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Quelle: Gamma- Wopla

Der neue Universal-Deckel passt auf 72 Kisten des Herstellers.
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Neues aus der Kithlkette

NEUES MONTAGEWERK FUR DAF-ELECTRIC-BAUREIHEN EROFFNET

Das komplett neue Montagewerk von
Daf fiir batteriebetriebene LKW wurde
Ende April offiziell von Micky Adriaan-
sens, der niederldndischen Ministerin
fur Wirtschaft und Klima, eroffnet. Die
neue Anlage wurde am Hauptproduk-
tionsstandort von Daf in Eindhoven
in Betrieb genommen und soll maB-
geblich dazu beitragen, die fiihrende
Position des Unternehmens bei der
Bereitstellung nachhaltiger Transport-
[6sungen auszubauen. Das neue Werk
fiir die Montage des Daf-Electric-Bau-
reihen umfasst eine Flache von 5000
Quadratmeter und verfiligt tiber zwei
Vormontagelinien fiir die Vorbereitung
der Batteriesdtze sowie fiir das Elekt-
roantriebsmodul, bestehend aus dem
vorderen Batteriesatz, der Hochspan-
nungs-Verteilerdose und den elekt-
rischen Zusatzgeraten. Diese Haupt-
komponenten sowie der E-Motor mit
integriertem Getriebe werden auf der
fast 150 Meter langen Hauptmontage-
linie am LKW montiert.

Daf hat das Werk fiir die Produktion
seiner neuesten Generation von batte-
riebetriebenen LKW gebaut. Die neuen
XD Electric und XF Electric sind in einer
Reihe von Konfigurationen erhaltlich.
Diese werden von E-Motoren von Paccar

DEMATIC RUSTET ERSATZTEILLAGER DER MUTTER AUS

angetrieben und sind mit Batteriesdtzen
mit zwei bis fiinf Strdngen (210 bis 525
kWh) ausgestattet. Der modulare Ansatz
ermdgliche eine prazise Anpassung der
LKW an die Anforderungen und Bediirf-
nisse der Kunden. Reichweiten von bis
zu 500 Kilometern konnen vollelekt-
risch gefahren werden, wobei laut Daf
1000 emissionsfreie Kilometer durch
die sorgfaltige Planung von Routen und
Nachladen erreicht werden kénnen. Mit
einer Schnellladung mit bis zu 350 kW

kdnnen Akkus in nur 45 Minuten auf 8o
Prozent ihrer Kapazitdt aufgeladen wer-
den, so der Hersteller. Die Produktion
von LKW zur Qualitdtspriifung beginnt in
Kiirze, so das Unternehmen Ende April,
die Serienproduktion von Kundenfahr-
zeugen ist ab dem Sommer geplant. Daf
geht davon aus, dass die Produktion in
naher Zukunft aufgrund der steigenden
Nachfrage nach vollelektrischen LKW auf
Tausende von Fahrzeugen pro Jahr stei-
gen wird.

Micky Adriaansens und Harald Seidel, Préisident von Daf Trucks, bei der offiziellen Er-

Offnung in Eindhoven.

Dematic riistet das neue Distributions-
zentrum des Mutterkonzerns Kion am
Standort in Kahl am Main nahe Aschaf-
fenburg mit Lagertechnik aus. Genutzt
wird dieses kiinftig von mehreren
Marken innerhalb der Kion Group fir
Ersatzteillogistik in ganz Europa und
soll fiir eine effizientere Kundenbelie-
ferung sorgen. Dematic installiert dort
unter anderem ein hochdynamisches
Dematic Multishuttle System (DMS)
mit 110 0oo Stellpldtzen und 150 Shut-
tles, das die automatische Ein- und
Auslagerung ibernimmt. Zudem er-
richtet der Anbieter fiir intelligente Au-
tomatisierungstechnik ein sechsgassi-
ges und skalierbares Hochregallager in
Silobauweise mit knapp 24 ooo Palet-
tenstellpldtzen. Die Konzernschwester
Linde Material Handling liefert unter

anderem mehrere Autonomous Mobile
Robots (AMR). Das Projekt unterstrei-
che einmal mehr die enge Zusammen-
arbeit und umfassende Losungskom-

petenz unter dem Dach der Gruppe,
betont Dematic. Die Fertigstellung so-
wie der gemeinsame Einzug sind fir
Anfang 2025 geplant.

Dematic riistet das neue Kion-Distributionszentrum mit Lagertechnik aus.




Neues aus der Kuhlkette

ISO-ZERTIFIZIERTE TORLOSUNGEN FUR REINRAUME

Mit Toranlagen fiir Reinrdume der
Klassen 5 bis 7, die nach Din EN Iso
14644-1 und VDI 2083 zertifiziert sind,
bietet Efaflex eine grofe Bandbreite
an Moglichkeiten, sensible Bereiche
fachgerecht abzuschlieen. Damit un-
terstiitzen die Experten Branchen wie
Chemie, Pharma oder die Halbleiterin-
dustrie dabei, die Produktionsqualitat
sicherzustellen. Neu im nach eigenen
Angaben grofiten Portfolio auf dem
Markt hat der Torhersteller eine Tor-Va-
riante, die nach Iso-Klasse 7 zertifiziert
ist. »Dank unserem Iso-7-Zertifikat bie-
ten wir unserer Kundschaft jetzt auch
ein Tuv-gepriiftes Tor, das den spezi-
fischen Anforderungen dieser Rein-
raumklasse entspricht und gleichzeitig
weiterhin hochsten Qualitdtsansprii-
chen geniigt«, berichtet Jan Hauffe,
Leiter Produktmanagement bei Efaflex.
Bei der Iso 14644-1 handelt es sich um
die aktuell giiltige Norm, welche die
Luftreinheit in geschlossenen Raumen
in neun Klassen unterteilt. Klasse 1 er-
fordert die am starksten von Partikeln

gereinigte Luft, Klasse 9 hat diesbe-
ziiglich die geringsten Anforderungen.
Die Iso-Klasse 5 umfasst laut Efaflex
die strengsten Kriterien fiir den Einsatz
von Reinraumtoren, die durch Rollto-
re noch erfiillt werden konnen. Diese
definiert die Obergrenze von maximal
3520 Partikeln mit mehr als o,5 Mik-
rometern pro Kubikmeter Luft. »Unser
Klasse-5-Tor ist seit Jahren sehr gut
nachgefragt«, berichtet Hauffe. In der
Regel wird dieses spezielle Schnell-
lauftor in Reinrdumen mit den hochs-
ten Anspriichen eingesetzt. Doch auch
fir angrenzende Raume mit weniger
anspruchsvollen Iso-Klassen steigt
laut Efaflex der Bedarf an zertifizierten
Toren. Diese finden ihren Einsatz unter
anderem in Schleusen und in Rdumen
mit definierten Reinheitskriterien.
»Diesen Bedarf bedienen wir natiirlich
auch mit unserem neuen, zertifizierten
Klasse-7-Tor, dem EFA-SRT CR-C«, so
Hauffe. Die Steuerung ist hier nicht in
der Torkonstruktion integriert, sondern
befindet sich in einem Schaltschrank,

Die neuen Reinraumtore EFA-SRT CR-C von Efaflex.

der beispielsweise neben dem Tor
oder {iber einer abgehdngten Decke
angebracht werden kann. »In héheren
Reinheitsklassen werden Komponen-
ten vermieden, an denen sich Staub
und andere Partikel ablagern kdnnen,
erklart Hauffe.

EUROTRANSPHARMA BAUT TRANSPORTNETZ FUR HEALTHCARE-PRODUKTE AUS

Eurotranspharma, Spezialist fiir die
Feinverteilung von Arzneimitteln und
Gesundheitsprodukten nach den Re-
geln der EU-Good Distribution Practice
(GDP), baut sein internationales Netz-
werk weiter aus. Dazu tibernimmt das
zur franzdsischen Walden-Gruppe ge-
horende Unternehmen mit Alex Inter-
national Transport (AIT) den Marktfiih-
rer fir GDP-Transporte in Rumdnien.
AIT besteht seit 1994 und transpor-
tiert Medikamente und Gesundheits-
produkte in ganz Rumdnien sowie
international. Um die Integration zu
erleichtern und die neue Zugehorigkeit
zum europdischen Netz deutlich zu
machen, wird AIT in Eurotranspharma
Romania umbenannt.

Die Integration von AIT ist bereits die
vierte Erweiterung von Eurotransphar-
ma in nur zwei Jahren. So hatte Eu-
rotranspharma sein Netz 2021 in der
Tschechischen Republik und derSlo-
wakei durch die Ubernahme speziali-
sierter Transportdienstleister ausge-
baut und 2022 in Spanien.
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Mit AIT will sich Eurotranspharma
flichendeckende Prdsenz in einem
strategisch wichtigen Markt sichern.
»Rumdnien ist ein sich schnell ent-
wickelnder Markt mit immer hdheren
Anforderungen an die Versorgung mit
Gesundheitsprodukten. Die Reichwei-
te unseres Netzwerks ist ein Schliis-
selelement, um dieser wachsenden
Nachfrage gerecht zu werden, erklar-
te Benoit Latteur, CEO von Eurotrans-
pharma. Das rumdnische Netz besteht
aus 35 GDP-zertifizierten Cross-Do-
cking-Standorten und mehr als 150
Mitarbeitern. »Seit 30 Jahren haben
wir ein Netzwerk mit Fachwissen,
Mehrwert und Innovationskraft aufge-
baut, das in Rumaénien einzigartig ist«,
sagt Alexandru Constantinescu, Griin-
der und CEO von Alex International
Transport. »lch freue mich, dass unser
Unternehmen durch die Teilnahme an
einem langfristigen europdischen Pro-
jekt einen weiteren Schritt nach vorn
macht. Das ist fiir unsere Entwicklung
vonentscheidender Bedeutung. Neben

Alexandru Constantinescu

dem neuen Zugang zu einem Experten-
netzwerk und zu den innovativen Ins-
trumenten von Eurotranspharma wird
die Verbindung mit unseren Kollegen
aus anderen europdischen Landern
ein wichtiger Faktor fiir unser Wachs-
tum sein.«
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GUNTNER UBERARBEITET UND ERWEITERT V-SHAPE VARIO SERIE

Der Kilte- und Klimatechnikspezialist
Gintner hat seine erfolgreiche V-shape
Vario Serie aus Verfliissigern, Riickkiih-
lern und Gaskiihlern {iberarbeitet und
erweitert. Die neuen Gerdte zeichnen
sich nach Angaben des Anbieters aus
Furstenfeldbruck durch eine héohere
Leistung bei geringerem Energiever-
brauch aus. Die neue Serie biete ein
passendes Modell fiir jede Anwendung,
sei es in der Klimatisierung von Gebau-
den, Serverraumkiihlung, Prozess- oder
Industriekdlte, betont Giintner. Die
Gerdte der Serie liefern eine Leistung
von bis zu 2600 kW im Trockenbetrieb.
Durch die Integration von Ventilator-
kammern (bis zu 2 x 12) sei eine Leis-
tungssteigerung von 20 Prozent erzielt
worden. Dariiber hinaus ldsst sich
die Serie durch ein breites Angebot
an Lamellenblécken, Gehdusetypen,

Ventilatoren und Zubehor individuell
anpassen. Durch die grofle Vielfalt an
Ventilatoren und Drehzahlen sollen die
neuen Modelle jeglichen Anforderun-
gen an den Gerduschpegel und die Leis-
tung gerecht werden. Die optionale Er-
weiterung mit dem GMM Controller von
Giintner und der Hydroblu-Technologie
des Unternehmens erméglichen zusatz-
liche Leistungssteigerungen.

Die neue Serie beinhaltet unter ande-
rem das groBte und leistungsstarkste
V-Shape Modell im Portfolio von Giint-
ner, das genau auf die Abmessungen
eines LKW abgestimmt wurde. Dabei
wird die Ladefldche eines Curtainsider-
LKW in MaximalgroBe bis zum letzten
Zentimeter ausgenutzt. Die V-Shape
Vario Serie ist fiir alle gangigen Kalte-
mittel verfligbar, inklusive natiirlicher
Kdltemittel wie Ammoniak, Propan

Glntner V-Shape Vario mit 2x12 Ventilatorkam-

mern und Hydroblu.

oder Kohlendioxid. Im Juni 2022 erhielt
Gintner das Atmosphere Label fiir
natiirliche Kéltemittel, das den welt-
weiten Goldstandard fiir Systeme und
Komponenten zur Nutzung natirlicher
Kaltemittel darstellt.

UNITECHNIK GEHT STRATEGISCHE PARTNERSCHAFT MIT EXOTEC EIN

Unitechnik und Exotec haben auf der
Logimat bekannt gegeben, kiinftig
Hand in Hand zu gehen. Mit der neuen
Partnerschaft mit dem franzdsischen
Technologieunternehmen nimmt der Ge-
neralunternehmer Unitechnik eine inno-
vative Lager- und Kommissionierlésung
fiir Kleinteile in sein Portfolio auf — das
Skypod-System. Unitechnik tritt damit als
neuer Integrationspartner des Technolo-
gieunternehmens Exotec auf. Das Start-
up aus Frankreich wurde im Jahr 2015 ge-
griindet und hat seinen Hauptsitz in Lille.
Mittlerweile beschaftigt der Systeman-
bieter rund 600 Mitarbeiter an vier Stand-
orten weltweit. Einen wichtigen Meilen-
stein erreichte Exotec im Jahr 2022, als
es mit einer Unternehmensbewertung
von {ber einer Milliarde US-Dollar zum
ersten franzosischen Industrie-Einhorn
gekiirt wurde. Dieses Wachstum verdankt
das Start-up vor allem einer eigens ent-
wickelten Losung fiir die Intralogistik von
Kleinteilen, dem Skypod-System. Bei
der Lager- und Kommissionierlosung fiir
Kleinteile bewegen sich gleich mehrere
mobile Skypod-Lagerroboter frei auf einer
Flache und klettern an den Regalen bis zu
zwolf Meter hoch. Dort nehmen sie Be-
halter oder Tablare auf und transportieren
sie autonom zu den Kommissionierplat-

zen. Da die Lagerroboter in einem ein-
gezdunten Bereich mandvrieren, konnen
sie Geschwindigkeiten von bis zu vier Me-
tern pro Sekunde erreichen. Zudem sind
sie die einzigen mobilen Komponenten
im gesamten Lagerbereich; der Rest der
Anlage besteht aus Stahl und Kunststoff.
Insgesamt bietet das flexibel gestalte-
te Ware-zur-Person-System ein breites
Spektrum an Einsatzmoglichkeiten, die
Unitechnik zukiinftig in verschiedenen
Logistikanlagen in Kombination mit dem
Lagerverwaltungssystem Uniware ein-
bringen kann.

Unitechnik hatte einen
Exotec-Roboter mit dabei
auf der Logimat.

Anzeige
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Neues aus der Kithlkette

GILGEN ZEIGT NEUES REGALBEDIENGERAT »PERFORMANCE«

Auf derLogimat hat Gilgen Logistics ihre neueste Generation
an Regalbediengerdten fiir Paletten und Behélter présentiert
— als Modell im Maf3stab 1:6. Die neuen RGB sind schneller,
platzsparender, sicherer, nachhaltiger und wirtschaftlicher,
so das Unternehmen mit Sitz in Oberwangen in der Schweiz.
Die ersten Gerdte wurden bereits bei Kunden in Betrieb ge-
nommen. ,,Aufgrund der deutlich héheren Leistung unserer
Gerdte konnen wir in vielen Fadllen auf Ein-Mastgerate mit ei-
nem Lastaufnahmemittel setzen, wahrend die Mitbewerber
eine deutlich schwerere Zwei-Mast Variante mit zwei Last-
aufnahmemittel einbauen. Wir benétigen also weniger Stahl
fiir die gleiche Leistung, was sich fiir die Kunden preislich
positiv auswirkt», erklart Thomas Riffert, Entwicklungsleiter
RBG bei Gilgen Logistics.

Der formschliissige Fahrantrieb oben und unten soll Mast-
schwingungen signifikant reduzieren, ein Durchrutschen der
Antriebsrader verhindern und hochste Beschleunigungs- und
Geschwindigkeitswerte ermoglichen. Die jiingste Generation
konne damit die doppelte Beschleunigung gegeniiber seinem
Vorgangermodell vorweisen, so Gilgen. Die Performance-Ge-
rate bieten aber noch weit mehr als nur einen hohen Durch-
satz. Vorteilhafte Anfahrmassen, das schlanke Mastdesign
und der Verzicht auf Hydraulikpuffer erh6hen laut Hersteller
die Lagerkapazitat. ,Wir bieten unseren Kunden aufgrund des
kompakten Aufbaus eine optimale Raumausnutzung. Auf-
grund der Technik kénnen wir die Kleinteile-RBG bis zu einer
Hohe von 25 Meter und die Paletten RBG bis 45 Meter Hohe
bauen. Vorteile, die im Marktvergleich zu anderen Losungen
tiberzeugen®, stellt Michael Hediger, Bereichsleiter Systeme,
heraus. Das neue RBG steigere dank des separaten Brems-
systems oben und unten sowie der neuen elektrischen Uber-
wachung und Auslésung der Fangvorrichtung im Hubwerk
auch die Sicherheit fiir das Wartungs- und Betriebspersonal
erheblich. Die Auslosung der Fangvorrichtung wird abhangig
vom Betriebsmodus auf die verschiedenen Nenngeschwin-
digkeiten eingestellt. Vorteile wiirden sich zudem durch das

Mehrere Gilgen Performance RBGs in einem Hochregallager.

durchgangige Gerdte-Design vom Kleinteile-RBG bis zum Pa-
letten-RBG ergeben: Der Aufbau und einzelne Bauteile sind,
wo immer moglich identisch. Dies vereinfacht laut Gilgen das
Ersatzteilmanagement und auch die Schulung der Mitarbei-
tenden beim Kunden.

NEUE ADRESSE, NEUER NAME BEI WESTFALIA

Seit 1. April firmiert das Intralogistik-
unternehmen Westfalia aus Borgholz-
hausen unter Westfalia Technologies
GmbH & Co. KG. Der auf automatische
Lagersysteme und Fordertechnik spe-
zialisierte  Generalunternehmer st
nun auBerdem unter neuer Adresse
im Interkommunalen Gewerbegebiet
Borgholzhausen Versmold (IBV) direkt
an der Autobahn A33 zu erreichen.

Inserentenverzeichnis

Arnold Verladesysteme
Butt

Brightec

Carrier

Frigoquip

Goldbeck

HB Protective Wear

Mit der Umfirmierung will das Unter-
nehmen seiner mehr als 5o-jdhrigen
Historie gerecht werden, in der es sich
vom reinen Fordertechnikhersteller zu
einem Anbieter kompletter, schliissel-
fertiger automatischer Lagersysteme
und ganz spezieller Lagertechnologien
entwickelte. Und dabei sein Produkt-
und Dienstleistungsportfolio konse-
quent erweiterte. Einem aber blieb
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35 Stark Reinigungsgerate
u3 Stocklin

das ostwestfdlische Traditionsunter-
nehmen immer treu, wie es betont:
dem Standort Deutschland und dem
konsequenten Fokus auf alle Schlus-
seltechnologien aus einer Hand. Inso-
fern beschreibt der neue Firmenname
in den Worten des geschéftsfiihrenden
Gesellschafters Andreas Gartemann
ein wenig auch den »Weg zuriick in die
Zukunftx.

33
U2

31
21
37
U4



Bezugsquellenverzeichnis

Kihl- und Tiefkihllagerhduser Tiefkiihlschutzbekleidung
Nutzen Sie FRIGOQUIP kS =5 :
TELEDOOR Luftschleieranlagen, H‘m )
damit die Kilte im Kiihlraum bleibt! ——

o Kuhl- und Tiefkihlzellen Seit 50 Jahren Ihr zuverldssiger Partner fur

Industrie- und Kthlraumbau.
e Kuhl- und Tiefkahlraumttren

e Klima- und Prufzellen
e Reinraumtechnik
* Maschinenverkleidungen

FRIGOQUIP GmbH
3 Denkmalsweg 1
49324 Melle

[ ]
Tel: (0) 5422 - 7091045 | | [JEMIMVAN—

I Fax: (0) 5422 - 7091947 Plattenhardt + Wirth GmbH
www.frigoquip.de 88074 Meckenbeuren-Reute
www.disinfector.de www.plawi.de

www.teledoor.de
Tel. +49 (0) 5429 94 45-0

Kaltetechnik

SCHALTEN SIE EIN BANNER AUF

= o ' '
WWW.FRISCHELOGISTIK.COM HAUSER 3 KALTESCHUTZ
v MIT SYSTEM
SPRECHEN SIE MIT UNSERER 3
ANZEIGENBERATUNG: HAUSER GmbH {i mbH & Co. KG
Kihimabel & Kdltetechnik 3 027 O
T 49%5§4F2ri3eg/ﬁ2c(:110138 Am Hartmayrgut 4-6 a e
+ .
ute.friedrich@frischelogistik.com 4040 Linz E
www.hauser.com §
Hochregal-Silos Logistikkatalog Luftschleieranlagen
hEoacher ' _,
Kocher Regalbau GmbH lhr Netzwerk = Unsere Lésung
Korntaler StraBe 85 Personal logistikjob.de
70439 Stuttgart szrater, Interim Iog!st!kberater.net
Lieferanten logistikkatalog.de
Tel. (07 11) 98 09 05-0 Equipment einkauf.ag .
Fax (07 11) 98 09 05-8 Medien logistik.tv blueSeal
WWW.kOCherregalbaU.de D-61352 Bad Homburg Luftschleier von brightec L
info@kocherregalbau.de Tel.: ms:g;—ssttl?:gzs 1-57 info@brightec.nl  www.brightec.nl Fon. 07940 / 142-302 mg
Software Planung Lagerlogistik

BRISOFT/AG . KNAPP

Intelligente und E o

hhal
Brisoft AG Systems Automation Eiiunge“r?e

Schéferweg 16, CH-4057 Basel I S S P KA LTEPLANER I fir die gesamte "'"!" _1P'r

{ =

Lebensmittel - L
Tel. 061 639 20 20, Fax 061 639 20 99 Gewerbestrasse 8, D-87787 Wolfertschwenden Supply Chain. "" :"t'!
E-Mail: info@brisoft.ch — www.brisoft.ch Tel +49 8334 259708 0, mail.ger@kaelteplaner.ch
Wagetechnik Vermietung

AKTUELLE m GTI Mlet-FahrzeJQ% 7

NEWS, Waagen Center w.

TERMINE UND B i K PHE e s
ARTIKEL AUF Waagen far ipper iihler chubboden ardine

die Foodindustrie! Tel. 03 94 03/92 10 - Funk 01 71/7 70 44 72 - www.gti-trailer.de - info@gti-traler.de
Tiefkiihlsattel Mietrate monatlich z.B.: € 1.095,00

Wirtschaftliche und unabhanglge Losungen fur

WWW.FRISCHELOGISTIK.COM RHEWA-WAAGENFABRIK GmbH & Co. KG

40822 Mettmann ¢ www.rhewa.com
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ie Vier-Tage-Woche ist,
mal wieder, in aller Mun-
de. Laut einer Studie der
Hans-Bockler-Stiftung
kdénnen 81 Prozent der
Vollzeit-Arbeitnehmer
sie sich gut vorstellen
— allerdings nur bei gleichem Lohn,
sagen 73 Prozent. Soll dagegen mit
der Arbeitszeit auch der Lohn zuriick-
gehen, féllt die Zustimmung mit 8 Pro-
zent deutlich Gberschaubarer aus. 17
Prozent der Befragten lehnen eine Vier-
Tage-Woche ab, zwei Prozent haben
ihre Vollzeittatigkeit bereits auf vier
Tage verteilt. Die Autoren Dr. Yvonne
Lott und Dr. Eike Windscheid sehen
in der Lohnfrage keine grundsatzliche
Hiirde fiir eine Arbeitszeitverkiirzung.
Bisherige Forschung weise darauf hin,
dass Arbeitnehmer bei einer Vier-Tage-
Woche produktiver arbeiten, wodurch
ein Lohnausgleich kompensiert wer-
den konne, betonen sie. In welchem
Bereich der durchgetakteten Logistik-
industrie diese Rechnung aufgehen
mag, wdre eine spannende Frage fir
einen Feldversuch... Das Resiimee der
Forscher ist gleichwohl optimistisch:
»Insofern handelt es sich bei der
Vier-Tage-Woche um ein Arbeitszeit-
arrangement, das nicht nur betrieb-
liche Gewinne verspricht, sondern
auch individuell breit favorisiert wird«,
schreiben sie. »Eine Verbesserung der
subjektiven Zeitautonomie stellt dabei

zugleich als wichtiger Aspekt von Ar-
beitgeberattraktivitdt einen Mehrwert
bei der Gewinnung von Fachkraften
dar.« Weitere Vorteile sehen Lott und
Windscheid fiir die Gesellschaft ins-
gesamt — darin, dass sich Beschaftigte
besser regenerieren kdnnen, Familie
und Beruf besser miteinander verein-
baren und eher gesund bleiben.

Einen anderen Weg gegen Fachkraf-
temangel und Personalprobleme will
die CGS Customer Ground Service AG
gehen: Zusammen mit ausgewdhl-
ten Bergbahnunternehmen bietet der
Schweizer Flughafendienstleister ein
neues Job-Rotation-Modell. Unter dem
Motto »Von der Skipiste auf die Flugha-
fenpiste« wird Saisonmitarbeitenden
neu die Moglichkeit auf eine ganzjgh-
rige Anstellung geboten. Das Pilotpro-
jekt wurde im Madrz gestartet und er-
moglicht Saisonmitarbeitenden, ihre
Fahigkeiten und Berufserfahrungen zu
erweitern.

MittelgroBBe Betriebe im Tourismus mit
80 bis 200 Festangestellten miissen
fur die Saison jeweils zwischen 200
und 4oo zusdtzliche Personen rekru-
tieren, rechnen die Initiatoren vor. Dies
stellt eine wachsende Herausforde-
rung fiir Unternehmen dar. Um diesem
Umstand zu begegnen, gehen das Fa-
milienunternehmen CGS am Flughafen
Ziirich und die fiinf Bergbahnen und
Destinationen Aletsch, Andermatt,
Grdchen, Lenzerheide und Leukerbad

VON DER SRIFISTE AUF ME
FLUGHAFEMPISTE. *

Wir smchen Dlek

So wirbt CGS Customer Ground Service fiir sein

besonderes Arbeitsmodell.

mit dem Projekt innovative Wege, um
geeignete Mitarbeiter zu finden. Hin-
tergrund sei, dass in den Wintermona-
ten November bis April der Flugbetrieb
am Ziirich Flughafen abnimmt und der
Personalbedarf zuriickgeht, wahrend
in den Sommermonaten und im Herbst
Hochsaison herrscht. Bei den Berg-
bahnunternehmen in den Skigebieten
ist es genau umgekehrt. Thomas Brod-
beck, CEO von CGS, ist iberzeugt: »Die
Passion fiir den Gast und die lebhafte
Atmosphédre am Flughafen ldsst sich
gut mit dem touristischen Umfeld in
den Bergen kombinieren und macht
eine gemeinsame Rekrutierung inter-
essant fiir Saisonbetriebe.« Im Fokus
der Rekrutierungskampagne stehen
zwei Jobprofile: Mitarbeitende im Ver-
kauf oder Hotel als Agent am Check-in
und Gate sowie Bergbahnmitarbeiten-
de fiir die Gepdcksortierung und Ge-
pdcktransporte am Flughafen. (ms) <«
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HB Protective Wear GmbH & Co. KG
Phone + 4 92639 8309 -0

www.hb-online.com




CasePicker

Depalettierer fiir héchste Effizienz bei der automatischen Palettierung

—@ Kompatibel
Das System l@sst sich an externe Rahmenbedingungen wie

Gebinde, Gebd&ude und Temperatur anpassen

—@® Modular

Das System wird entsprechend dem individuellen
Leistungsbedarf aufgebaut

—@ Effizient

Komponenten konventioneller Kommissionierungen

kénnen eingespart werden

—® Leistungsfdhig

Die Teilsysteme sind fir hochste Leistungsfahigkeit
ausgelegt werden

Stocklin Logistik GmbH Ay o Stocklin Logistik AG
DE-57250 Netfphen oc ," CH-4242 laufen
+49 2713 17930 +41 61 705 81 11

info-de@stoecklin.com o info@stoecklin.com
www.stoecklin.com Home of Intralogistics www.stoecklin.com




