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EDITORI,

n, die Uberschri be-
ht sich nicht auf das
ue Jahr, fir das das
samte Frischelogistik-
am lhnen viel Erfolg
d Gluck wiinscht. Ge
eint ist vielmehr der
Reigen an Absagen und Verschiebun
gen von Messen, die uns die neuerh
che(n) Corona-Wellen beschert haben.
Geht man allein die auf dem Frischele
gistik-Wandkalender genannten Mes
sen fir unsere Branche durch, so sind
Fruit Logistica und Logimat bereits in
den April beziehungsweise Mai/Juni
verschoben, die Eurocis, die sich auf
dem Kalender félschlicherweise als
Euroshop ndet, wurde rund einen Mo
nat vor dem geplanten Termin Mitte Fe
bruar ebenfalls auf Ende Mai versche
ben. Das zum Jahreswechsel sicher
von vielen ausgesprochene StolRgebet
»Es kann nur besser werdenl« stimmt
also leider nicht — es kann auch ein
fach so bescheiden bleiben wie letztes
Jahr. In dem Fall ware uns allen weiter
viel Ausdauer, Durchhaltevermdgen
und Kreativitat dabei zu wiinschen, um
mit den standig wechselnden Anfor
derungen der Pandemie bestmdglich
umzugehen.
Auf jeden Fall anders geworden ist es
in Berlin was die Bundesregierung an
geht. Wurden nach der Bundestags
wahl im September frommep\Wii
an die zukin ige Reg
und Positionen abg
Verbénde und andere
ter seit Anfang Deze
Koalitionsvertrag der A
Waren bisher alle fur
gefuhrte Logistik und
telwirtscha relevante
rien in Unionshand,
dort jetzt ein interes
Spannungsfeld  zwi
dem FDP-Verkehrsm
Volker Wissing (»Die
wird dafiir Sorge tra
dass hohere Energie
ern auf Dieselkras
durch geringere Kfz-

S GEHT
CHON WIEDER LOS

ausgeglichen werden.«) und dem Gril
nen-Erndhrungsminister Cem Ozdemir
(»Es darf keine Ramschpreise fiir Le
bensmittel mehr geben.«). Mit Robert
Habeck ging das Wirtscha sministe-
rium, in der neuen, programmatischen
Form eines Bundesministeriums fiir
Wirtscha und Klimaschutz, an den
griinen Vizekanzler — vom Standing her
schon mal ein Unterschied zur bisheri
gen Besetzung durch den zunehmend
kritisierten Peter Altmaier.

Das Deutsche Tie Uhlinstitut schlug
in seiner Gratulation an Ozdemir zur
Ernennung nur allgemeine Pfocke ein:
»Die veranderten Erndhrungsgewohn
heiten in der Pandemie haben gezeigt,
wie wichtig es ist, Uber frische, gesun
de und zugleich haltbare Lebensmittel
zu verfiigen und mit funktionierenden
Lieferketten den Bedarf der Bevolke
rung jederzeit zu decken«, schrieb
das dti. Mit einem Umsatz von rund
15 Milliarden Euro sei die Tie ihl-
wirtscha ein wichtiger Partner der
Landwirtscha, des Handels und der
Gastronomie in unserem Land, so der
Verband weiter. Schlie3lich erinnert
der Verband den Grinenpolitiker an
seine mutmallich willkommene Post
tion zu zwei Herzensangelegenheiten
seiner Partei: Als kooperativer Partner
der Politik habe das dti als einer der
ersten Verbande in Deutschland die

Schon bei der Vorstellung des Koati
tionsvertrages zwischen SPD, Bundnis
90/Die Griinen und FDP zeigte der Ver
standssprecher des Bundesverbands
Glterkra verkehr Logistik und Entsor
gung (BGL) Prof. Dr. Dirk Engelhardt
sich zufrieden: »Der BGL begrifRt den
Koalitionsvertrag zwischen SPD, GFi
nen und FDP auRerordentlich. Er ist
eine sehr gute Basis zur Bewadltigung
der Zukun saufgaben der mittelstén-
dischen Transport- und Logistikwirt
scha und zur Sicherung der Wettbe
werbsféhigkeit des Logistikstandortes
Deutschland.«  Wichtige Eckpunkte
des Vertrages wiirden Forderungen des
BGL-Funf-Punkteplanes aufgreifen,
etwa die Verbesserung der Kontrollen
fur faire Wettbewerbsbedingungen
und bessere Arbeitsbedingungen in
der Logistik, Birokratieabbau und
Modernisierung bei der Aus- und Wei
terbildung, den Ausbau von sicheren
LKW-Stellplatzen sowie eine CEDif-
ferenzierung bei der LKW-Maut ohne
Doppelbelastung durch den CQ-Preis.
Nun komme es auf die Umsetzung
in der Praxis an, so Engelhardt. Und
darliber lesen Sie, bezogen auf die
Kihlkette, auch in diesem Jahr in der
Frischelogistik wieder spannende Bei
trage — viel Spafd damit!
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VDKL grundet neue Arbeitsgruppe Nachhaltigkeit

Der Verband Deutscher Kuhlh&user und
Kuhllogistikunternehmen e.V. (VDKL)
hat eine neue »Arbeitsgruppe Nach
haltigkeit« gegriindet. Sie besteht u. a.
aus Technikern und Umweltexperten
der VDKL-Mitgliedsunternehmen.

Ziel der Arbeitsgruppe ist die Erarbei
tung eines Leitfadens fur VDKL-Mitglie
der zur Verbesserung der Nachhaltig
keit in der Kuhl- und Tie Uhllogistik.
Es soll dabei u. a. auf Bestandsgebau
de und Neubauten eingegangen wer
den.

Der Fokus liegt dabei u.a. auf den
Themen nachhaltiges Bauen, Verbes
serung der Energiee zienz, regenera
tiver Energieeinsatz und Reduzierung
des CQ-Verbrauchs.

Die Empfehlung wird daher den bereits
bestehenden VDKL-Leitfaden fur die
Verbesserung der Energiee zienz in
Kihlh&usern erganzen.

Absenkung der EEG-Umlage bringt kaum Entlastung

Die Kuhl- und Tie dhllogistik ist eine Prozentuale Zusammenselzung des Strompreises
energieintensive Branche. So machen im Jahr 2022

z. B. die Energiekosten bis zu 30 % der
gesamten Betriebskosten in einem  Konzessions-

Kuhlhaus aus. Dabei entfallt rund abgabe
0,6%

zwei Drittel des Energieverbrauchs
auf die Kélteanlage. Zusétzlich wird Beschaffung,

Strom benétigt fur Beleuchtung, For Metzentgel,
Vertrieb

dertechnik und Verschieberegale,
aber auch fir Biros, Werkstatt und die
LKW-Kihlung.

59.8%

- KWHKG-Umlage
- 2.1%

——_§19 Strom NEV
Umlage
2,5%

Und obwohl die EEG-Umlage ab Januar
2022 von 6,5 ct/kWh auf 3,7 ct/kWh
gesunken ist, bedeutet sie immer noch \
Uber 20 Prozent der zu entrichtenden Umlage fiir *\_Offshore-
Strompreisbestandteile. In Anbetracht abschaltbare Metzumlage
der extremen Strom- und Gaspreisent . Lasten 2,6%
wicklungen der letzten Monate bringt e s 0.02%

die Senkung der EEG-Umlage daher
keine wesentliche wirtscha liche Ent-

lastung in der Kihllogistik.

Zusammensetzung des Strompreises im Jahr 2022 (z. T. Mittelwerte)

4 Frischelogistik 1-2022
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VDKL- und TUV SUD- Online-Schulung:

Das Kaltemittel Ammoniak im Kiuhlhaus-Betrieb

Mit einer neuen VDKL-Ammoniak-Schu den auch die Regelungen der neuen
lung wird die erfolgreiche Seminar-Rei TRAS 110 fuir Ammoniak-Kélteanlagen

he mit dem TUV SUD fortgesetzt. in Kiihlhausern erlautert.

Termin: Am Ende der Veranstaltung erfolgt eine

15. Marz 2022 schri liche Prifung und die Ausgabe

von 13.00 bis 15.00 Uhr (online) eines TUV SUD-Prifzerti kates, wel pflichtet, einen regelmaRigen Sach

ches als erforderlicher Schulungsnach  kundenachweis zu erbringen.
Fir Techniker und Verantwortliche von weis gegenuber den Behdrden gilt.
Ammoniak-Kélteanlagen vermittelt die Mehr Informationen zur Schulung und
Online-Schulung alle aktuellen gesetz  Betreiber von Ammoniak-Kélteanla ~Anmeldung nden Sie unter www.vdkl.
lichen Regelungen. Inshesondere wer gen sind grundsétzlich gesetzlich ver  de.

und Kihllogistikunternehmen e. V.
(VDKL) ist ein Zusammenschluss
von Unternehmen, die im Bereich
temperaturgefihrter Lagerung,
Distribution und Logistik tatig sind
(Logistikdienstleister, Industrie,
Handel, Zulieferer).

Der VDKL vertritt ca. 85 % aller gewerb
lichen Kuhlh&user in Deutschland.
Frankische Stral3e 1
53229 Bonn

Tel. (02 28) 2 01 66-0
Fax (02 28) 2 01 66-11

info@vdkl.de
Kalteanlage in einem Kihlhaus www.vdkl.de
WO K




Lager- und Regaltechnik

EFFIZIENTE FRISCHE
FUR DEN NORDEN

Das veranderte Konsumentenverhalten stellt die Fleischindustrie und Lebensmittelhandler vor
logistische Herausforderungen. Bei Edeka Nord unterstitzt maf3geschneiderte Automatisierung

von Knapp beim Erreichen von maximaler Frische in den Regalen.

er Trend im Verkauf von
bgepackten Wurst- und
ischwaren geht in
htung Kleinmengen.
> kleineren Packungs

JroBen erfordern eine
erhdhte Lagerkapazi

tdt und auch verkurzte Lieferinter

valle. Edeka Nord erwartet aufgrund
dieser Entwicklungen, dass Filialen
in Ballungszentren zwei Mal taglich
ausgehend vom Distributionszentrum

Littow-Valluhn an der Landesgrenze
Mecklenburg-Vorpommern/Schleswig-
Holstein beliefert werden missen. Da

mit das Edeka Nordfrische Center fur
diese Entwicklungen geristet ist, ent

schied sich das Unternehmen fur die
Realisierung einer mafl3geschneiderten
Automatisierungslésung von Knapp.

Individualisierung von
Filialbestellungen

Im Edeka Nordfrische Center werden
verpackte Fleisch- und Wurstwaren fir
den Versand an insgesamt 650 Ede
ka-Markte vorbereitet. Die einzelnen
Filialen kdnnen bei ihren Bestellungen
aus 2500 unterschiedlichen Wurst-
und Fleischwaren wahlen. Das Sori
ment kommt zum Teil aus der eigenen
Produktion und zum anderen von ex
ternen Betrieben. Die Einzelhandler
der Edeka-Genossenscha werden
wochentlich drei bis sechs Mal mit fri
schen Waren beliefert. Dabei stehen
die individuellen Bedirfnisse, Bestel-
lungen und Lieferintervalle der Filialen
im Mittelpunkt. Die modernen Techne
logien von Knapp sollen reibungslose

Das Edeka Nordfrische Center setzt auf eine maf3geschneiderte Automatisierungs-

I6sung fur die Filialbelieferung von Knapp.

logistische Prozesse ermdglichen und
so eine pilnktliche Lieferung in der ide
alen Liefersequenz sicherstellen.

E ziente Prozesse fir eine
lialgerechte Lieferung

Waren, die direkt von der eigenen Pro
duktion stammen, gelangen Uber eine
Forderstrecke in den Kommissionier-
und Versandbereich. Dort werden sie
bis zur weiteren Bearbeitung im OSR
Shuttle von Knapp zwischengelagert.
Das Lager- und Kommissioniersystem
bietet in zehn Gassen auf 24 Ebenen
70 000 Stellplatze fir eine platzspa
rende Lagerung und Bearbeitung von
Auragen. Waren von externen Pre
duzenten kommen in den Warenein

gangsbereich zur Erfassung. Diese
werden entweder an automatischen
Depalettier- und Entstapelmaschinen
oder an manuellen Arbeitsplatzen fir
die Einlagerung in das System vor
bereitet. Die Maschine entstapelt die
Gebinde, die auf Paletten ankommen,
automatisiert. Dieser Prozess erfolgt
auf e ziente Weise, indem immer
zwei Behdlter gleichzeitig vom Stapel
getrennt werden. Kartons und Behalter
gelangen Uber die Behélterférdertech
nik von Knapp direkt ins OSR Shuttle.

Individuelle Zusammenstellung
von Bestellungen

Die einzelnen Filialen von Edeka kdn
nen individuelle Mengen aus dem

Frischelogistif 1-2022
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Die Entstapelung und Einlagerung der Waren externer Produzenten erfolgt vollautomatisch.

gesamten Sortiment abrufen. Je nach
Umschlagshau gkeit erfolgt die Zu-

sammenstellung der Au rage in unter-

schiedlichen Bereichen. Fur Schnell

dreher stehen Durchlaufregale zur
Verfugung. Knapps Kiso Pick-to-Light
fuhrt hier die Mitarbeiter durch den

Kommissionierprozess.  Lichtsignale
zeigen an, in welchem Behélter sich
die Artikel fur die Bestellungen be n-

den. Die Mitarbeiter entnehmen und
scannen ihn. Danach legen sie ihn in
den entsprechenden Au ragsbehdl-

ter. Die Versorgung mit Quellbehéltern
Ubernimmt das Shuttlesystem.

Fur Mittel- und Langsamdreher stehen
ergonomische Ware-zur-Person-Ar
beitsplatzen zur Verfiigung. Die Easyu
se-Benutzeroberflachen sollen eine
einfache und intuitive Arbeitsweise

ermdglichen. Alle relevanten Informa

tionen werden dem Mitarbeiter ange

zeigt. Die Arbeitspléatze entlasten sie
von korperlich belastenden Tatigket

ten. Einerseits sind die Arbeitsablaufe
ergonomisch gestaltet, andererseits
werden die Wegstrecken bei der Kom
missionierung reduziert. Dies fuhrt zu
einer erhohten Produktivitat und Mit-

arbeiterzufriedenheit, so Knapp.

Vorbereitung fir die
Filialbelieferung

Sobald alle Behélter in Individual- und
Vollmengen fertiggestellt sind, beginnt
die Auslagerung aus dem Shuttle
system in optimaler Reihenfolge. Die
Hauptkriterien sind dabei die lialge -
rechte Zusammenstellung sowie eine
hohe und stabile Packdichte.

An sechs vollautomatischen Stapel
maschinen erfolgt die Beladung der
Behalter auf die verschiedenen Lade
hilfsmittel. An Spitzentagen werden
bis zu 40 000 Behalter fur die Beliefe
rung von Edeka -Markten vorbereitet.
Je nach Kundenanforderungen wird auf
Rollbehalter, Paletten oder Thermobe
héalter palettiert. Thermobehalter kom
men vor allem dann zum Einsatz, wenn
ein langer Transportweg bevorsteht,
um die Kuhlkette optimal einzuhalten.

Maf3geschneiderte So ware fir
optimales Zusammenspiel

Fir ein einwandfreies Zusammenspiel
der unterschiedlichen Komponenten
und Prozesse sorgt die So ware von
Knapp. Das individuell zugeschnittene
Paket von Kiso steuert den gesamten
Warenfluss und hil dadurch sicher-

zustellen, dass die Regale der Edeka-
Mérkte taglich mit frischen Waren be

fullt sind.

Matthias Biermann, Werkleitung des
Fleischwerks Edeka Nord, erklart wie
die So ware auch die flexible Perso-

nalplanung unterstitzt: »Die Lésung
von Kiso bietet uns Vorteile beim Ein-

satz unserer Mitarbeiter im Lager. Ob
in der Kommissionierung, in der Verla

dung oder auch im Wareneingang — die
Oberflachen der Anwendungen sind
ahnlich und leicht zu erlernen.«

Kommunikation mit allen

Systemen

Das Lagerverwaltungssystem Kiso
Appsuite begleitet die Bestellung ab
der Auragsubermittiung aus dem
Ubergeordneten SAP-System. Das Wa
rehouse Management System (WMS)
wickelt samtliche Prozessschritte der
Auragsplanung ab. Schon bei der
Einlagerung werden alle relevanten
Informationen erfasst, sodass das
System daraus intelligente Lagerstra
tegien ableiten kann. Fur die Bearbei
tung von Einzelstiicken berechnet die
So ware, welcher Artikel fir welchen
Behalter bestimmt ist. Dabei wird das
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Volumen optimal genutzt und Trenn
kriterien zwischen den Sortimenten
eingehalten. »Der Einzelhandel fordert
die getrennte Lieferung von bestimm
ten Artikeln aus bestimmten Sorti
menten. Kiso sorgt dafir, dass in der
Kommissionierung keine Vermischung
erfolgt«, erklart Werkleiter Biermann.
Fur das Edeka Nordfrische Center bie
tet die So ware diverse Vorteile: Das
System kennt zu jeder Zeit die Lager
bestédnde in allen Bereichen. Das er
moglicht eine optimale Verplanung
von Kundenauragen und Ausliefe-
rungstouren.

E ziente Au ragsabwicklung und
Shop-Friendly Delivery

Die Knapp-So ware Kiso WCS (Ware
house Control System) berlcksichtigt
die aktuelle Verfugbarkeit und Aus
lastung der einzelnen Kommissionier
bereiche und Stapelmaschinen. Neue
Aurédge werden so auf die Bereiche
verteilt, dass die Durchlaufzeiten még
lichst kurz sind und die Bereitstellung
der Waren fir die Auslieferung immer
zum richtigen Zeitpunkt erfolgt. Dane
ben steuert Kiso WCS auch die Pa
lettierung auf die Ladehilfsmittel. Die
So ware bericksichtigt dabei immer
die optimale Reihenfolge fir die ein
zelnen Filialen und der Platz wird op
timal genutzt.

Maf3geschneiderte Loésungen flr
die Filialbelieferung

Die Losungen, die Knapp fur den sta
tionaren Liebensmittelhandel bietet,
reichen von voll- bis teilautomatisch,
angepasst an die Anforderungen der
Kunden. Ein hoher Automatisierungs
grad minimiert das Ausfallsrisiko fiir
Lebensmittelh&ndler. Flexible Erweite
rungen und Anpassungen helfen, die
Losungen an verédnderte Konsumen
tenbedurfnisse anzupassen. Daneben
sind sie optimal auf schwankende
Au ragsstrukturen ausgelegt, betont
Knapp.

Im Lebensmittelhandel ist es von gre
Rer Bedeutung, dass die Lebensmittel
frisch und unversehrt in den Regalen
zur Verfligung stehen. Da jede Filiale
anders aufgebaut ist, muss die Liefe
rung an das jeweilige Shop-Layout an
gepasst sein. Die richtige Reihenfolge
auf dem Ladehilfsmittel spielt dabei
eine entscheidende Rolle. Mithilfe der

e

6HFKV 6WDSHOPDVEK

Automatisierungslésungen von Knapp
erfolgt die Au ragszusammenstellung
flexibel und erleichtert die Arbeit fur
die Mitarbeiter sowohl im Lager als
auch in den Filialen.

Flexibles Reagieren auf
Schwankungen

Flexible Case Picking von Knapp macht
eine Anpassung an branchenbedingte
Schwankungen moglich, so der Int
ralogistiker aus Hart bei Graz. Trotz

LQHQ

auf das Ladehilfsmittel Giberschoben werden.

= 1-5

Teilautomatisierung koénne so die
selbe Leistung wie bei einer vollaute
matischen Lésung erbracht werden,
jedoch mit einem weitaus geringeren
Investitionsvolumen. Handler kénnen
flexibel auf Spitzen reagieren, ohne
das komplette Lager auf diese Hohen
auszulegen. Durch diese skalierbare
Anpassung an Schwankungen im Auf
tragsau ommen erreichen Lebensmit-
telhandler maximale Flexibilitaét und
Ausfallsicherheit.

Frischelogistif 1-2022



Lager- und Regaltechnik

Platzsparende Bearbeitung von
Standardgebinden

In der Filialbelieferung Uberwiegen o
schwere Standardgebinde. Ob Klapp
boxen von Pooldienstleistern oder
Kartons. Das Handling stellt aufgrund
des hohen Gewichts eine enorme
korperliche Belastung dar. Mithilfe
der vollautomatischen Fast Picking-
Lésung von Knapp ist es mdglich,
unterschiedliche Standardgebinde fur
die Aurage schnell und e zient zu -
sammenzustellen. Ein umfangreiches
Sortiment an frischen Lebensmitteln
— von Fleisch- und Wurstwaren, tber
Molkereiprodukte bis hin zu Obst und
Gemiuise — wird mit der platzsparen
den Ldsung fehlerfrei und wirtscha -
lich bearbeitet, verspricht der Anbie-
ter. Durch die Umstellung auf eine
vollautomatische Bearbeitung dieser
Standardgebinde werde die physi e ¥ =
sche Belastung der Mitarbeiter auf ein  Das individuell zugeschnittene Software-Paket von Kisoft steuert den gesamten Waren-
Minimum reduziert. KXVV LP (GHND 1RUGIULVFKH &HQWHU

Mehr Einblicke in die L6sung von
Die ergonomischen Arbeitsplatze von Knapp ermdglichen eine .QDSS EHL (GHND 1RUG JQ
fehlerfreie Zusammenstellung von Bestellungen. o i in diesem Video.
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Der neue Mercedes Benz eVito Kastenwagen ist mit einer groReren Batteriekapazitét
erhaltlich und erreicht mit einer 70 Prozent h6heren Batteriekapazitat als das bisherige
Modell eine Reichweite von 242 bis 314 Kilometern.

er Mercedes Benz eVito
Kastenwagen erhélt seit
Dezember ein umfangrei
ches Update des elektri
schen Antriebsstranges
(eATS) sowie eine neue
Batterie mit einer nutz
baren Kapazitat von 60 kWh. Der lokal
emissionsfreie Transporter ersetzt das
2018 in den Markt eingefuhrte Modell
und spricht nach Uberzeugung des
Fahrzeugbauers mit der deutlich hé

Der neue eVito Kastenwagen von
Mercedes-Benz.

heren Reichweite von 242 bis 314 Kilo
meter nach WLTP einen breiteren Nut
zerkreis im gewerblichen Giterverkehr
an. »lch freue mich, dass wir mit dem
neuen Mercedes Benz eVito Kastenwa
gen die gewerbliche Elektromobilitat
fur noch mehr Anwendungsfelder 6-

nen und durch die groRere Reichweite
auch eine Lésung fur den suburbanen
und landlichen Raum bieten«, erklar

te Klaus Rehkugler, Leiter Vertrieb &
Marketing Mercedes Benz Vans, zum

Verkaufsstart des neuen eVito. »Hin
sichtlich seines Ausstattungsumfangs,
attraktiven Leasingraten sowie der
6 entlichen Foérderung ist der eVito
hinsichtlich der TCO in vielen Anwen
dungsfallen auf Augenhdhe mit einem
konventionell angetriebenen Vito. Dies
ist gerade fur Gewerbetreibende und
Flottenmanager ein wichtiger Aspekt
und macht einmal mehr deutlich, dass
Elektromobilitat inzwischen absolut
alltagstauglich ist.«




Schnelleres Laden — groRRere
Reichweite

Der neue eVito unterscheidet sich in
zahlreichen Punkten von seinem Vor
ganger, gleichzeitig wurden laut Mer
cedes Benz die bewéhrten Merkmale
des batterieelektrisch angetriebenen
Kastenwagens beibehalten. Unter der
Front sitzt nach wie vor der eATS, wel
cher mit einer Spitzenleistung von 85
kW die Vorderrdder antreibt. Der Mer
cedes Benz eVito Kastenwagen ver
fugt Uber einen wassergekuhlten AC
On-Board Lader (OBL) mit einer Lade
leistung von maximal 11 kW. Damit
ist er fur das Wechselstromladen bei

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

Ladeflatrate flr gewerbliche Elektrotransporter

Als nach eigenen Angaben bislang einziger Anbieter gewerblicher Elektro-Transpor
ter hat Mercedes-Benz Vans in Kooperation mit dem Rheinland-Pfalzischen Start-U
Unternehmen Elvah GmbH seinen Neufahrzeugkaufern eine Ladeflatrate angeboten.
Mit dieser lassen sich die eVito oder eSprinter Kastenwagen fiir zwei Jahre kosten
frei an nahezu allen 6 entlichen AC- und DC-Ladepunkten in Deutschland und in 29
weiteren Landern laden, so Mercedes Ende September. Allerdings wurde als Ende des
Aktionszeitraums Ende 2021 genannt. Insgesamt stehen mehr als 150 000 Ladepunk
te unterschiedlicher Betreiber zur Verfugung, in Deutschland liege die Abdeckung bei
mehr als 90 Prozent. Genutzt wird die Ladeflatrate Uiber eine App, welche die Lade
maoglichkeiten anzeigt, sowie die notwendigen Informationen zu deren Lage und Aus
stattung liefert. Die App gibt auRerdem Empfehlungen fir das, je nach Fahrzeugtyp,
beste Ladeerlebnis ab und zeigt fehlerha e Ladeséaulen an. Bei Nutzung der Ladesaule
steuert die App deren Freischaltung sowie den Ladevorgang. Erforderlich sei nebe
dem Smartphone nur noch ein Ladekabel — das Hantieren mit verschiedenen Zugangs
karten und Tarifen einzelner Anbieter entfallt, betont Mercedes.

spielsweise am Gewerbestandort, auf Betriebshtfen oder Preislich startet der eVito Kastenwagen bei 45 990 Euro
an 0 entlichen Ladestationen vorbereitet. Geladen wird netto. Enthalten ist ein Wartungspaket fur vier Jahre, das
beim neuen Modell uber die CCS-Ladedose im Stof3¢fanger in diesem Zeitraum die Kosten der Wartungsarbeiten ge
vorne links. Uber diese wird auch das Schnellladen mittels mé&R Servicehe und Herstellervorgaben abdeckt, sowie
Gleichstrom moglich. Damit kann der eVito dank einer sexi das Mercedes-Benz Batteriezerti kat bis 160 000 Kilometer
enmafigen Ladeleistung von maximal 50 kW oder optional oder acht Jahre. AuRerdem ist der Mercedes-Benz eVito laut
maximal 80 kW an einer DC-Schnellladestation in circa 50 Hersteller voll férderfahig.

oder 35 Minuten von 10 auf 80 Prozent aufgeladen werden,

so der Hersteller.

Neue intelligente Rekuperationsstufe

Auch im neuen Modell bietet der eVito Kastenwa
gen verschiedene Rekuperationsstufen, um seine
Batterie auch wéhrend der Fahrt mittels intelligenter
Betriebsstrategie aufzuladen. Der Fahrer kann die
Starke der Rekuperation Uber Schaltwippen hinter
dem Lenkrad nach Bedarf verandern. Eine besonders
e ziente und komfortable Fahrweise erméglicht da-
bei laut Mercedes eine im eVito neue Funktion — die
Rekuperationsstufe Dauto. Nach der Maxime »ver
ausschauend fahren und Energie sparen« werden
Informationen der Sicherheitsassistenten vernetzt
und die Starke der Rekuperation situationsspezi sch
und in Echtzeit angepasst. Dartber hinaus helfen
drei Fahrprogramme dem Kunden dabei, wéhrend
der Fahrt individuell und auf Knopfdruck zwischen
maximalem Komfort und maximaler Reichweite zu
wahlen.

Durch die Unterbringung der Batterie im Unterboden
steht der Innenraum uneingeschréankt zur Verfigung
und bietet nach Herstellerangaben bis zu 6,6 Kubik
meter Ladevolumen. Der lokal emissionsfreie Van
kann in zwei unterschiedlichen L&ngen geordert
werden: Einmal mit einer Gesamtlange von 5140 Mil
limetern sowie als extralange Version, die auf 5370
Millimeter kommt. Die maximale Zuladung gibt Mer
cedes mit 888 Kilo in der normalen und 853 Kilo in
der extralangen Version an.

Der neue eVito Kastenwagen beinhaltet analog dem
eVito Tourer schon als Serienfahrzeug zahlreiche
Assistenz- und Sicherheitssysteme wie den aktiven
Brems-Assistenten, Attention Assist, den Fahrlicht-
Assistenten und einen Tempomaten.
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Verpackung und Kennzeichnung

NACHHALTIGE KENNZEICHNUN
FUR NACHHALTIGE VERPFLEG
LOSUNGEN

Im Logistik-Zentrum von Apetito am Hauptstandort Rheine herrschen mit -24 °C nicht nur fur

die Mitarbeiter extreme Bedingungen, sondern auch fir die in diesem Bereich eingesetzten
Maschinen wie die Kennzeichnungssysteme. Der Hersteller von Tiefkihlprodukten und Sys-
WHPYHUSKHJXQJ YHUWUDXW DQ GLHVHU 6WHOOH DXI (WLNH

trotz der Kéalte zuverlassig Etiketten auf Pakete aufbringen.

Usterberg, der 1958 ge
einsam mit einem Freund
das Unternehmen Apetito
grundete, war ein Pionier.
nfangs produzierte und
kau e Apetito nur Fertig-
us. Doch in den folgen
den zwei Jahrzehnten flhrte Duster
berg das Cateringgescha sowie Essen
auf Radern ein. Beides war bis dato
in Deutschland nicht bekannt bezie
hungsweise gab es noch nicht. Heute
besetzt Apetito drei Gescha sfelder:
die Gemeinscha s- und Individualver-
pflegung, das Retailgescha sowie das
Cateringgescha . Das Unternehmen
bescha igt mittlerweile weltweit Gber
8000 Mitarbeiter. Durch die positive
Entwicklung in den letzten dreiein
halb Jahrzehnten war das bestehende
Tie Uhllager mit Kommissionierung
in Rheine mit zunehmendem Wachs
tum an seine Grenzen gestof3en. Daher
beschloss man, ein neues hochme
dernes Logistik- und Versandzentrum
am Standort Rheine zu bauen. Apetito
beau ragte die Dortmunder Swisslog
GmbH als Generalunternehmer mit
der Umsetzung. Herzstiick des neu
en Logistik- und Versandzentrums ist
ein automatisiertes Kartonlager mit
daran angeschlossenem Kommissie
nierbereich. Uber 2000 verschiedene
Produkte allein aus dem Systemmarkt-
Segment, abgepackt in 60 Kartonfor
maten, werden hier kommissioniert.

12

Im automatisierten Kartonlager mit angeschlossenem Kommissionierbereich von Ape-
tito werden Uber 2000 verschiedene Produkte allein aus dem Systemmarkt-Segment

kommissioniert.

Um den Packern und Auslieferungs
fahrern die Arbeit zu erleichtern und
Verwechslungen oder Fehler zu ver
meiden, werden alle Produkte, die fiir
einen Kunden bestimmt sind, entwe
der nur rot, nur blau oder nur gelb mar
kiert. HierfUr ist an zwei Stationen je
weils eine Etikettieranlage bestehend
aus je drei Alpha Compact Etiketten
spendern installiert, die die Kartons
mit den entsprechenden Etiketten
versehen. Gut acht Millionen von rund
zwolf Millionen Kartons pro Jahr verlas
sen so etikettiert das Logistikzentrum
in Rheine.
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Minusgrade sind eine
Zerreil3probe fur die Technik

»Wir sind es gewohnt, dass Lieferanten
erst einmal mit den extremen Tempera
turen bei uns zu kAmpfen haben. Viele
versichern, dass ihre Technik fur den
Einsatz im Tie Uhlbereich geeignet
sei — doch wenn sie den Beweis an
treten sollen, sieht es leider o anders
aus«, weil} Klaus Schmalbrock, Abtei
lungsleiter fur die Bereiche Versand,
Verladung, a la carte und TK-Technik
bei Apetito, zu berichten. »Manchmal
entscheiden minimale Abweichungen
beim eingesetzten Material daruber,

Frischelogistif 1-2022
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An zwei Zufuhrlinien etikettieren Anlagen vom Typ Alpha ComAlle Kartons einer Kundenbestellung erhalten bei Apetito
pact die durchlaufenden Kartons mit farbigen Etiketten.

ob es der Kélte stand halt oder nicht.«
Schmalbrock arbeitet bereits seit 31
Jahren fir das Unternehmen und hat in
dieser Hinsicht schon viel erlebt.

Dass die Temperaturen von -24 °C zur
ZerreiR3probe fur die Technik werden
konnen, hat auch der Kennzeich
nungsanbieter Bluhm erfahren mis
sen. Nachdem etliche andere Anbie
ter fur Kennzeichnungstechnik schon
im Vorfeld bei der Anfrage von Apetito
dankend abgewunken hatten, nahm
Bluhm die Herausforderung an. Doch
das Projekt war kein Selbstlaufer. Die
Etikettierung sollte im Tie Uhlbereich
erfolgen und fur die Etikettierer war
nur wenig Platz auf einer Hochbiihne
eingeplant. Eine Verlagerung der Efi
kettierer in einen Bereich mit Plusgra
den oder eine Einhausung war nicht
vorgesehen. Volker Bluhm, Prokurist
und Mitglied der Gescha sleitung der
Bluhm Systeme GmbH, erinnert sich:
»Das erste Etikettenmaterial wurde
bei der Kalte steif und briichig und
war nicht automatisch zu verarbeiten.
Und bei den Etikettenspendern gab
es nach Inbetriebsetzung zunachst
Probleme mit der Linearachse, ob
wohl wir diese vorher wochenlang in
der Kalte getestet hatten.« Doch die
Bluhm Ingenieure gaben nicht auf
und fanden eine Lésung. Verschiede
ne Etikettenmaterialien und Kleber
wurden ausprobiert, bis das passen
de Etikettenmaterial gefunden war,
welches sich auch bei den extremen
Temperaturen vollautomatisch ver
arbeiten lasst und ha et. Bei den Eti-
kettenspendern testete man Linear
achsen verschiedener Anbieter und
machte die Lager tie thltauglich.
Der Ehrgeiz und das Durchhaltever
mdgen des Kennzeichnungsanbieters
haben sich letztendlich ausgezahit.
Heute etikettieren an zwei Zuflhrli

nien Etikettieranlagen vom Typ Alpha
Compact die durchlaufenden Kartons
mit farbigen Etiketten.

Das Farbmarkiersystem gibt es bei
Apetito seit Abteilungsleiter Schmakl
brock denken kann. Zu Beginn wurden
die Kartons mit Kreide gekennzeich
net, doch sie schmierten. »Spéter
stieg man auf Permanentmarker um.
Aber hier bestand, wie schon bei der
Kreide, die Gefahr, dass der Mitarbei
ter eine Markierung vergisst. Manch
mal konnte es auch passieren, dass
mit einem Strich aus Versehen zwei
Kartons gekennzeichnet wurden. »Das
Verfahren war also fehleranfallig und
die Reklamationsquote aufgrund von
falsch ausgelieferter Ware hoch«, be
richtet Schmalbrock. »Die Uberlegung,
Tintenstrahldrucker einzusetzen, wur
de schnell verworfen. Denn bei Kélte
klumpt die farbige Tinte schnell. Ver
dinnt man sie, hat man keinen geziel
ten Strahl, sondern es spruht in alle
Richtungen.«

Zuverlassiger und schneller als bisher
geht es nun mit den Etikettierern. Alle
Kartons einer Kundenbestellung erhal
ten vollautomatisiert das gleiche Farb
etikett.

Der nachste Kundenau rag bekommt
dann eine andere Farbe zugeteilt. So
wissen die Mitarbeiter anhand der
Farbe und Menge, ob sie alle Kartons
fir einen Aurag beisammen haben.
Ein zeitaufwandiges, mihseliges Ab
haken jeder einzelnen Position ent
fallt. Aber nicht nur die eigenen Mitar
beiter, sondern auch die GroRkunden
pro tieren, hil ihnen das Farbsystem
doch beispielsweise dabei, Drittkun-
den einfacher und zuverlassiger zu
beliefern.

S

vollautomatisiert das gleiche Farbetikett.

Die zu etikettierenden Kartons kom
men in scheinbar zufélliger Reihe
auf den Forderbé&ndern an. Doch der
Schein trigt, denn dahinter steckt ein
ausgekliigeltes System: Die Reihen
folge und Sortierung der Kartons ist
von der Swisslog-Anlagensteuerung
genau vorgegeben. Am Warenein- und
-ausgang werden die Barcode-Eti
ketten der Produkte gescannt. Alles
andere lau Uber ein »logisches«
Tracking-System von Swisslog. Die
Logistiksteuerung von Swisslog ist es
auch, die den Etikettieranlagen mit
teilt, welches Farb-Etikett auf welchen
Karton aufgespendet werden soll.
Lichtschranken erfassen die unter
schiedlichen Kartonhdhen. Der Spen
dehub Uberwindet Distanzen von
bis zu 800 Millimeter. Unmittelbar
vor der Kartonoberflache stoppt der
Spendestempel und das Etikett wird
im Tamp-Blow Verfahren ohne Kar
tonberiihrung aufgeblasen. Fir eine
bessere Ha ung be ndet sich an dem
Stempel eine weiche Biirste, die das
Etikett feststreicht. 50 bis 60 Kartons
pro Minute etikettiert die Anlage auf
diese Weise storungsfrei.

Die Alpha Compact Etikettenspender
sind robuste Systeme und fiir den Dau
erbetrieb geeignet. Die Rollenendevor
warnung signalisiert den Bedienern
rechtzeitig, wenn eine Etikettenrolle zu
Ende geht.

»Die Investition in die Etikettieranlage
hat sich in jeder Hinsicht gelohnt«, re
sumiert Schmalbrock. »Nicht nur, dass
wir Zeit einsparen und die Anzahl der
Retouren seit Einfihrung der Etikettie
rung erheblich zuriickgegangen sind.
Auch die Kosten konnten wir durch
den Einsatz der neuen Etikettiertech
nik senken.«
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Warenqualitat sichern, Energieverbrauch senken, Forder-
mittel nutzen — diesen Dreiklang verspricht das Unterneh-
men Temptec von seinen Kihlvorhangen fur den Transpoff, . ... Segmentvorhang Iso.strong mit

temperatursensibler Waren.

ie Auslieferung von kalte- und hygienesen
iblen Frisch-, Kihl- und Tie uhlwaren stellt
orderungen an das Kuhlfahrzeug und de
Nutzer. Temptec bietet zur Reduktion des
austauschs und zur optimalen Isolierung
i Ladetatigkeiten, Arbeitsunterbrechungen
und wahrend der Fahrt kundenindividuelle L&
sungen. Das Unternehmen aus dem oberbayrischen Jetzen
dorf hat einen Auswahlkreis als Entscheidungshilfe entwi
ckelt, der anhand von acht verschiedenen Kriterien die Wahl
des genau passenden Kihlvorhangs ermdglicht. Die Siche
rung der Warentemperaturen (Kuhlkette), die Reduktion des
Kra sto verbrauchs, die Minimierung von Enteisungszeiten
und verschiedene Temperaturbereiche in einem Fahrzeug
stehen dabei im Fokus.

Branche
Anforderungen /
Vorschriften

B,

AuRentemperatur

<> Delta zur
Ziel-Ter ratur
wnejuauu|
inresadwa-|aiz

Produkte
VSH]L“VFKH (LJH®
Normen

Auswahlkreis als Entscheidungshilfe fiir den passenden
Kuhlvorhang.

14
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60 Millimeter Spezialisolierung.

Thomas Schram, Inhaber der Temptec GmbH, erlautert:
»Gemeinsam mit den Fahrzeugbauern, Fuhrparkleitern und
auch Fahrern erarbeiten wir die beste Lsung fur die jewei
lige Anforderung. Ob Roll-, Segment- oder Streifenvorhang,
ob manuell oder automatisch, ob verfahrbar und/oder nach
oben schwenkbar, das wird praxisnah entschieden.« Er er
ganzt: »Bei der Umrilistung haben wir die Nase vorn: Unsere
Systeme werden nur an den Seitenwanden befestigt, eine
Dachverstarkung ist nicht notwendig. Bei der De-minimis-
Forderung unterstitzen wir unsere Kunden: die Investition
macht sich doppelt bezahlt.«

Temptec unterscheidet in lu bremsende und isolierende
Systeme. National wie international seien beide Produkt
familien -made in Germany- seit tiber 20 Jahren gefragt, so
der Anbieter.

»Unser Rollvorhang Rolltop ist der Star in der Frischelogistik
bis 0 °C Innentemperatur auf der letzten Meile. Die automa
tische SchlieBung des Vorhangs bei Senkung der Hublade
buhne garantiert alle gewiinschten Vorteile« erklart Schram
und erganzt »Alle Oberflachen sind lebensmittelecht, damit
sind wir schon lange Vorreiter.«

Neuheit mit ATP-Eignung

Die Produktneuheit Iso.strong mit 60 Millimeter Spezialise
lierung Uberzeugt laut Temptec durch seine ATP-Eignung.
Dieser Segmentvorhang lasst sich mit einer Hand leicht
quer verschieben und langs verfahren und in jeder Position
nach oben schwenken und xieren. Be- und Entladen sowie
Reinigung werden optimal erleichtert. »Der zu kihlende
Raum wird im Laufe der Auslieferung dem verbleibenden
Ladevolumen angepasst und damit erheblich Energie und
Kosten gespart.« betont Schram.

»Die gesamte Branche leidet im Moment unter Liefereng
passen. Wir ermutigen aktuell unsere Kunden, neue Kuhl
vorhange, De-minimis gefdrdert, anzuscha en und in den
bestehenden Fuhrpark einzubauen, also sinnvollerweise
schonend fir Geldbeutel und Umwelt umzuriisten. Unse
re Systeme kodnnen spater einfach in die neuen Fahrzeu
ge »umzieheng, da sie statisch freitragend sind« erlautert
Schram.

Frischelogistif 1-2022



Kihlhausbau und -betrieb

LAGER IMMNUERSTELLUNG

Derzeit wachst das neue Multitemperaturlager von Meyer Logistik in Vorchdorf heran. Im Frih-
MDKU VROO GDV 'DV ,)6 XQG ELR]JHUWLJ]JLHUWH /DJHU PLW G
Meyer sein Know-how im kompletten Lagerbereich und der Kontraktlogistik anwenden.

m Herzen von Oberdsterreich, in Vorchdorf, baut die Mey
er Logistik GmbH & Co. KG ein neues Multitemperaturla
ger fur Lebensmittel. Ziel ist, den Kunden moderne und
innovative Lagerlogistik anzubieten. Noch baut der Fri
schepro . Die Er6 nung des Standorts ist nach Angaben
von Meyer flr April 2022 geplant.

Die Ausmalle der Anlage sind schon deutlich zu erken
nen. Von 13 000 Quadratmetern Grundstlicksflache entfal
len allein 6000 auf Lagerflachen. Dort stehen nach Fertig
stellung 9000 Palettenstellpléatze zur Verfugung. »Fir uns ist
die Entwicklung des Bauprojekts eine absolute Innovation,
betont Mario Trifunovic, Gescha sfuhrer der Meyer Logistik

Kommissionierung und dem anschliefenden Transport.
»Lebensmittel bezeichnen wir als Schnelldreher. Wir la
gern nicht lange. Daher brauchen wir transparente und vor
allem sicherheitszerti zierte Prozesse entlang der Supply
Chain, erklart Trifunovic. »So kann Meyer Logistik fur jede
Kundenanforderung das passende Dienstleistungsangebot
skalieren. Unsere Angebot an den Kunden ist: Fokussiere
dich auf deine Kernkompetenz. Lager- und Transportlogistik
stemmen wir fur dich.« Das neue Areal von Meyer Logistik
entsteht in einem schnell wachsenden Gewerbegebiet. Der
gesamte Standort ist zudem nach Green Solutions entwi
ckelt: Das Unternehmen produziert Strom aus Photovolta

GmbH & Co. KG. »Wir werden hier das erste, in Eigenregiek, warmt Gebdude mit Abwarme aus dem Kihlsystem und

entwickelte Lagerprojekt der Meyer Gruppe sehen.«
Das Lager in Vorchdorf liegt im oberdsterreichischen Zentral

raum, nahe dem Voralpenkreuz. Vom Standort zwischen Linz

und Salzburg sind alle Bundeslander Osterreichs und der

Suden Deutschlands schnell zu distribuieren. Das IFS- und (Mitte) mit Team.
biozerti zierte Lager deckt drei Temperaturzonen von +15°C s

bis -24 °C ab und ist somit fuir verschiedenste Warenberei
che im Lebensmittelsektor geeignet. Meyer Logistik trans
portiert seit vielen Jahren erfolgreich temperaturgefihrt die
Waren sehr vieler bekannter Lebensmittelhandler.

Transfer fundierter Expertise

Dieses Know-how Ubertrégt der Logistikdienstleister nun
mehr auf den kompletten Lagerbereich und die Kontrakt
logistik — vom Wareneingang Uber die Lagerung bis hin zu

Stand der Bauarbeiten beim neuen Multitemperaturlager von

Meyer Logistik in Vorchdorf.

nutzt Wasser aus einem eigenen Brunnen.
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Kihlhausbau und -betrieb

KUHL TRIPLEUR EDEKA

'LH /RJEHU *PE+ HQWZLFNHOW XQG UHDOLVLHUW JHPHLQVDF
Lagerstandorte der Region Nord, an denen ganz unterschiedliche logistische Herausforderun-
JHQ JHPHLVWHUW ZHUGHQ P%VVHQ 1HEHQ HLQHP HIHNWLYF}

Projekten vor allem die Kuhlung der Ware wichtig.

er Umsatz

deutet das,
ass mehr Ware
verkau wird, die mehr Lagerplatz be-
nétigt. Um Engpésse frihzeitig zu er
kennen, analysieren Logistikexperten
die Entwicklung der Absatzmérkte und
leiten daraus die notwendigen logis
tischen Malinahmen ab. Das tat das
Planungs- und Projektmanagement
unternehmen Logber aus Ahrensburg
bei Hamburg fir Edeka Nord gemein
sam mit den Experten der Edeka-Zen
trale in Hinblick auf das Jahr 2030.
Dabei wurden der Zentrallagerbestand
und die Sortimentserhéhung neu fest
gesetzt. Das Ergebnis: Der bestehende

Logistikstandort in Neumunster sollte

bungslos decken zu kénnen.

Neues Frischdienstlager fur
Markte in Schleswig-Holstein
Aktuell sind die Bauarbeiten bereits
fortgeschritten: Auf einer rund 32 000
Quadratmeter grof3en Flache soll im ers
ten Bauabschnitt bis Sommer 2022 ein
neues Frischdienstlager fur Obst & Ge
muse und Molkereiprodukte in Betrieb
genommen werden, das knapp zweiein
halb Mal mehr Platz bietet als der alte
Standort. Von dort aus werden dann die
Edeka-Mérkte im gesamten Bundes
land mit gekihitem Frischesortiment
beliefert. Das Logistikkonzept dahinter

Das neue Regalsystem im neuen Tiefkihlager bietet viel Flache.

\

wurde von Logber im Team mit weiteren

das Sorti aufgeldst und als Projekt »Griine Wie Experten entwickelt. Dartber hinaus

t bei einem se«im Norden der Stadt neu errichtet war Logber auch in die Umsetzung des
ensmittel- werden, um den Warenbedarf in den Projekts involviert. »Nach Analyse der
ndler steigen, einzelnen Markten auch in Zukun rei-  Absatzmarkte wurde zunachst der not

wendige Platzbedarf in den nachsten
Jahren bestimmt und dann ein erstes
Layout des neuen Standorts entworfen.
Danach folgten unter anderem die de

taillierte Planung und die Koordination

des Projekts«, erklart Jonas Bauschke,
Gescha sleiter bei Logber, der auch fur

die Ausschreibung und die Vergabe der
Leistungen im Bereich Lagertechnik ver
antwortlich war.

Logber implementiert
Vorkihlungssystem mit

Kuhltunnel

Bei der Planung des 96 000 Quadrat
meter grofen Neubaus, der neben
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Startklar fiir die Inbetriebnahme: das neue Tiefkiihllager in Zarrentin.

dem neuen Frischdienstlager langfris
tig auch einen zuséatzlichen Komplex
fur Tie Uhlwaren und Leergut sowie
ein hochautomatisiertes Trockensortt
mentslager beinhalten soll, gab es viele
logistische und technische Details zu
beachten: »Das Ziel istimmer, die inner
betriebliche Logistik zu optimieren, um
die E zienz zu steigern. In Neumunster
stehen im TK-Lager bis zu 1900 Isotali
ner pro Tag, die mit gekihlter Ware fir
den Transport befiillt werden. Vor dem
Gebrauch werden die Behdlter runter
gekihlt und entfeuchtet. Das dauert
aktuell bis zu drei Stunden. Wir haben
ein Vorkuhlsystem mit Kihltunnel im
plementiert, in dem dieser Prozess nur
30 Minuten beansprucht«, erlautert
Bauschke eine der innovativen Losun
gen im Logistik-Neubau. Eine andere ist
die neue Fordertechnik mit automat
sierter Wareneingangsverbuchung, die
Zulieferer im Wareneingang entlasten
und die Abwicklung beschleunigen soll.

Neues Tie uhllager am Standort
Zarrentin bietet mehr Platz

Kein Neubau, dafur aber ein Umbau
war am Logistikstandort Zarrentin in
Mecklenburg-Vorpommern  geplant.
Auch hier wurde der Platz im alten
Tie uhllager eng. Da ein Ausbau auf
grund der hohen Sanierungskosten
wirtscha lich nicht sinnvoll gewesen
ware, el die Entscheidung fir einen
Neubau. Logber entwarf dafir ver
schiedene Layouts, von denen sich
eins durchsetzen konnte — auf einer
Freiflache auf dem knapp 20 Hektar
groRen Gelande entstand ein neues
Tie Uhllager, das alte wird abgerissen.

Das Besondere: Weil Edeka Nord Tief
kihl- und Trockensortiment zusammen
ausliefert, wurde eine Briicke als Ver
bindung zum anliegenden Lager fir
das Trockensortiment errichtet, Uber
die mit Ware befillte Rollcontainer von
einem ins andere Geb&ude gelangen.
Ausliefernde LKW sparen sich jetzt
den Fahrweg zu zwei verschiedenen
Beladestellen. »Durch das neue Tief
kuhllager steht uns jetzt nicht nur mehr
Platz zur Verfigung, die Fahrzeuge
kdnnen durch die direkte Anbindung
ans Nebengebdude auch viel ein
facher beladen werden. Der Verkehr
auf der Anlage reduziert sich. Es sind
immer verschiedene logistische MafR3
nahmen, die in Summe die Ablaufe
e zienter machen, ist Uwe Schmidt,
verantwortlicher Gesamtprojektleiter
der Edeka Nord, von den Veranderun
gen am Standort Zarrentin Uberzeugt.
Der Kommissionierstart im neuen La
ger erfolgte Anfang Dezember.

Besondere Herausforderung:
Umbaumalnahmen »am o enen
Herzen«

Das dritte Edeka-Projekt bezeichnet
Logber als eine ganz besondere Her

ausforderung: Das Lager in Malchow,
das Edeka-Markte in Mecklenburg-
Vorpommern und Brandenburg belie

fert, wurde im ersten Schritt um circa
ein Drittel erweitert, um zuséatzlichen

Platz fur die Tie thl- und Frischearti-

kel zu scha en. Das bestehende alte
Lager wird aktuell revitalisiert und fur
die Erweiterung des Trockensortiments
umgebaut. Anders als in Neumdinster
und in Zarrentin entsteht kein Neubau.
Der Betrieb lau also weiter, wahrend

die verschiedenen MaRRnahmen in der
33 000 Quadratmeter groRen Halle
durchgefiihrt werden. »In  Malchow
operieren wir quasi am o enen Her

zen und arbeiten uns Stick fur Stiick
vom einen zum anderen Ende der An
lage vor. Das Tagesgescha darf dabei
nicht zum Erliegen kommen, erklart
Gerhard Keller, Gescha sfiulhrer bei
Logber. Die Planungen fiir das umfang
reiche Projekt fanden 2019 und 2020
statt, bereits Anfang 2021 begannen
die ersten konkreten Arbeiten, der Go-
live fiir die Erweiterung war im Oktober
2021.

Die Verbindung beider Warenlager er-
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und die Betriebskosten gesenkt werden. Die gemeinsam mit filhrenden européischen
Nutzfahrzeugherstellern entwickelte Batterie hélt laut Herstellerangaben bis zu sechsmal
langer als konventionelle LKW-Batterien.

Is Eigentimer eines
Speditionsunterneh-
mens im italienischen
reviso ist Fabio Bilibio
Iz auf seine moder
, gut ausgestatte

t LKW. Die Komfort
funktionen helfen ihm, die Fahrer im
Unternehmen zu halten und trotz eines
allgemeinen Fahrermangels neue Fah
rer einzustellen. »Es war frustrierend,
dass mit Standardbatterien ausgestat
tete Fahrzeuge o nach den gesetzlich
vorgeschriebenen Ruhepausen nicht
mehr starteten. Totalausfélle nach
nur wenigen Monaten waren nicht un
Ublich«, berichtet er. Die Folge waren
unndtig lange Stillstandzeiten und ent
sprechend hohe Kosten — bis er seine
LKW mit der neuen Varta Promotive
AGM-Batterie ausstattete. »Das hat
es mir endlich ermdglicht, das volle
Leistungspotenzial meiner Flotte aus
zuschopfen«.

Mehr Funktionen, viel
Beanspruchung

LKW-Hersteller risten ihre Fahrzeu
ge mit zunehmend mehr elektrischen
Funktionen aus. Einerseits erhohen
diese den Fahrerkomfort und senken
den Kra sto verbrauch, andererseits
beanspruchen sie jedoch die Fahr
zeugbatterie bis an ihre Grenzen und
daruiber hinaus, erklart das Unterneh
men Clarios, nach eigenen Angaben
Weltmarktfihrer bei fortschrittlichen
Energiespeicherlésungen, den Hinter
grund der Entwicklung. Das Ergebnis
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der Motor auch nach kalten N&achten zuverlassig.

sei ein vorzeitiger Batterieausfall — vor
allem bei besonders gut ausgestatte
ten LKW. »Einige der grof3ten Hersteller
sind daher mit dem Wunsch an uns he
rangetreten, an der Entwicklung einer
Lésung mitzuwirken«, berichtet Thors
ten Werle, Leiter des Konstruktions
bereichs Heavy Duty bei Clarios Emea.
Die Antwort war die Varta Promotive
AGM-Batterie. lhre Lebensdauer sei
sechsmal langer als die herkdmml
cher LKW-Batterien und ihre Zuverlas
sigkeit hat sie in nur einem Jahr seit
dem Beginn der Serienfertigung zu

einem Spitzenreiter bei europaischen
LKW-Herstellern gemacht, berichtet
das Unternehmen. Nahezu alle Her
steller haben die Batterie freigegeben
und bauen sie inzwischen in ihre Fahr
zeuge ein.

Langzeittests bestatigen die

hohen Erwartungen

»Langzeittests haben jetzt bestatigt,

dass die Varta Promotive AGM-Batte
rie die Leistungen erreicht, die wir zu

gesichert haben«, sagt Werle. Einige
der Test-Batterien waren unter extre

Frischelogistif 1-2022
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men Bedingungen langer als drei Jah
re ohne Anzeichen von Ermudung auf
der Stral’e im Einsatz. Herkémmliche
Batterien wéren unter denselben Be
dingungen schon nach sechs bis zwolf
Monaten ausgefallen, vergleicht Clari
0s. »FUr Eigentimer gut ausgestatteter
LKW lohnt es sich, diese von Anfang
an mit unserer AGM-Batterie auszuriis
ten, erlautert Werle. »Das gibt Fahrern
und Flottenmanagern zuséatzlichen
Schutz vor Batterieausfallen, reduziert
die Gesamtbetriebskosten und garan
tiert den LKW-Herstellern zufriedene
Kunden.

Der Konstruktionsleiter erinnert sich
besonders gerne an eine Hartepr
fung, die die Varta Promotive AGM-Bat
terie wahrend der Testphase erfolg
reich bestand: »Ein Kunde fihrte in
Nordeuropa ein Wintertest mit unserer
AGM-Batterie fur LKW und der Batterie
eines Mitbewerbers durch. Die Batte
rien des Mitbewerbers versagten nach

startete nicht mehr. Unsere Batterien
meisterten die Prifung Uber mehrere
Wochen. Die Varta Promotive AGM-Bat
terie widerstand nicht nur den Tempe

raturen unter dem Gefrierpunkt, son

dern funktionierte auch danach ohne

jegliche Schwierigkeiten.«

Anders Johansson zum Beispiel kennt
die Probleme von Truckern im Winter
nur zu gut. Er ist Eigentiimer eines Spe
ditionsunternehmens, Flottenmanager
und Fahrer in einer Person. Bis zu flnf
Né&chte pro Woche ist er auf den Stra
Ren Nordschwedens unterwegs — hau
g bei Temperaturen deutlich unter
dem Gefrierpunkt und in durchgéngi
ger Dunkelheit. Beide Faktoren haben
den bislang verwendeten Batterien in
seiner Flotte stark zugesetzt. »Wenn
man so viele Stunden unterwegs ist
und einigermalRen normal leben will,
sind Dinge wie Lampen, Mikrowelle,
Kihlschrank, iPad und Ka eemascht
ne unverzichtbar. Und natirlich die Ka
binenheizung, fugt er hinzu.

Die Heizung lau die ganze Nacht und
manchmal auch beim Parken in der
Pause. Dabei wird eine Unmenge an
Strom verbraucht. Schlielich missen
auch Kra sto pumpe, Glihkerze, Lif-
tungssystem und Kuhlmittelpumpe im
Heizsystem funktionsfahig bleiben.
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und der gewlinschten Funktionalitat.

»Nachts aufzuwachen, weil die Bat
terie entladen ist und in der Kabine
vielleicht noch ein oder zwei Grad her
schen, ist nicht lustig«, erinnert sich
Johansson.

Seitdem Johansson in seiner Flotte
die Varta Promotive AGM einsetzt, be
schranken sich die Vorteile nicht nur
auf Warme und Gemiitlichkeit, son
dern die Motoren starten auch nach
langeren Standzeiten zuverlassig. Das
war vorher hau ger nicht der Fall — und
das war ein grof3es Problem: »Inmitten
eines Waldgebiets hier hoch oben im
Norden ist die nachste Werkstatt unter
Umstanden 250 bis 300 Kilometer ent
fernt. Daher haben Fahrer die Motoren
Uber Nacht o durchlaufen lassen,
um sicherzugehen, dass am nachsten
Morgen noch genug Leistung da ist.«
Dies ist nun nicht mehr nétig und Je
hansson spart eine Menge Kra sto
und Geld — trotz des gegeniber an
deren Batterien etwas hoheren Kauf

preises fir eine Varta Promotive AGM.

Johanssons Fazit ist deutlich: »Es fiihlt
sich an, als hatte ich mein eigenes
Kra werk dabei.«

Werle zweifelt nicht daran, dass die

Nachfrage nach Europa erster AGM-
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Batterie fur LKW, die in Zusammen
arbeit mit fuhrenden LKW-Herstellern
entwickelt wurde, weiter zunehmen
wird. Es zeigt sich jetzt schon, dass
die Verkaufszahlen die anfanglichen
Zielwerte trotz des Coronavirus uber
tre en. Dies wird seiner Meinung nach
hauptsachlich durch den Lieferverkehr
des Onlinehandels befeuert, der kon
tinuierlich  zunimmt. LKW-Hersteller
gehen aulRerdem davon aus, dass wei
tere kra sto sparende Systeme sowie
Sicherheits- und Komfortfunktionen
zukin ig zusatzliche Belastungen fur
die Batterie darstellen werden. Auch
der Kra sto verbrauch wird zu einem
stets wichtigeren Faktor: Hersteller in
der EU mussen zum Beispiel die Ab
gasemissionen der Flotten bis zum
Jahr 2025 um 15 Prozent und bis 2030
sogar um 30 Prozent reduzieren. Um
diese geringeren Abgaswerte zu reali
sieren, werden Technologien wie Start-
Stopp-Systeme, Sailing und passive
Boost-Funktionen zum Einsatz kom
men. Dabei werden Motor und Licht
maschine fur zusatzliche Zeitspannen
abgeschaltet und die Batterie wird
somit nicht geladen, die Verbraucher
entnehmen jedoch weiterhin Leistung.
Auch dies sei fur eine Varta Promotive
AGM-Batterie kein Problem. »Sie ist
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und erhoéht ihre Zyklenfestigkeit. Das verhindert den Kapagzitatsabfall durch

absolut zukun ssicher und hat noch
viel ungenutzte Kapazitat fir zuséatzli
che Verbraucher«, betont Werle.

Ein weiterer Faktor ist, dass die Reise
zeiten immer langer werden, sodass
mehr Néachte in der Fahrerkabine ver
bracht werden missen — und folg
lich die Komfortwinsche der Fahrer
steigen. Kihlschranke, Mikrowellen,
Ka eemaschinen und Unterhaltungs-
elektronik enthehmen Strom aus der
Batterie, wenn der LKW steht. Elektri
sche Standklimaanlagen und Stand
heizungen sind eine noch grolRere
Herausforderung fur die Batterie. Aber
auch sie stellen kein Problem fiur die
Neuentwicklung dar, verspricht der
Hersteller.

AuBerdem filhren zusatzliche Ad
blue-Tanks und grolRere Krasto -
tanks dazu, dass die LKW-Batterien
immer hauger am Ende des Fahr
zeugrahmens statt seitlich am Fahr
zeug montiert werden. An dieser Posi
tion missen sie erhohten Vibrationen
standhalten, damit sie nicht vorzeitig
ausfallen. Die Varta Promotive AGM-
Batterie kdnne aufgrund lhres Designs
auch diese Herausforderung meistern,
erklart Clarios.

20

die Elektrolytschichtung.

AGM ist die Abklrzung fur Absorbent
Glass Mat, ein absorbierendes Glas
vlies. Das Glasvlies absorbiert die
Elektrolytfliissigkeit und erhéht die Zy
klenfestigkeit. Das verhindert den Ka
pazitatsabfall durch die S&ureschich
tung. lhre spezielle Konstruktion sorgt
dafir, dass bis zu 80 Prozent der Kapa
zitdt ohne spurbare Beeintrachtigung
der Batteriestandzeit genutzt werden
kdnnen. Im Vergleich dazu emp ehlt
Varta fur konventionelle Starterbatte
rien eine Entladung von maximal 20
Prozent, um die hochste Lebensdauer
zu erreichen. Dariiber hinaus sei die

Promotive AGM-Batterie wartungsfrei
und ermdgliche eine deutlich héhere
Startleistung als herkdmmliche Batte
rien, vor allem, wenn die Batterie zum
Beispiel bei einer Ubernachtung im
Fahrzeug stark entladen wird.

Und das ist noch nicht alles: Das
Energiemanagementsystem und der
zusétzlich im Testfahrzeug des LKW-
Betreibers Fabio Bilibio installierte
Batteriesensor haben aufgezeichnet,
dass die Varta Promotive AGM-Batterie
— anders als herkémmliche Batterien —
keine Abnahme der Leistungsfahigkeit
aufweist, sondern sogar nach einer an
fanglichen Zunahme stetig auf einem
hohen Niveau bleibt.

LKW-Betreiber, die sich wie Bilibio fir die Varta Promotive AGM-Batterie entschiede
haben, kdnnen dank des Varta Flottenprogramms ebenfalls einen maRgeschneiderten
Service und exklusive Unterstutzung direkt vom Hersteller nutzen. Es bietet LKW-Be
treibern einen direkten Kontakt mit einem Clarios-Batterieexperten, der auch vor Ort
bereitsteht, um spezi sche Fragen im Zusammenhang mit Batte
rietechnologien zu klaren. Dieser Premium-Service beinhaltet die
Analyse der Flotte hinsichtlich der am besten geeigneten Batte
rielésung, strategische Kaufempfehlungen, um die Betriebskos
ten der Flotte zu senken, und eine regelmaflige Kommunikation
zwischen Hersteller und Endkunde. Die Registrierung ist in dem
Varta Portal fiir Nutzfahrzeugbatterien kostenlos.
https:/www.varta-partner-portal.com/de-DE/fleet-program
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400 000 Kilometer in zwolf Monaten — die
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ie Agro World Group wurde 1998 als regionale In den zwei 540 Liter groBen Tanks der 4x2-lveco-Natural-
Lebensmittelspedition gegriindet. Inzwischen Gas-Sattelzugmaschine mit 460 PS Motorleistung nden
hat sich Agroworld mit iber 150 eigenen Trans mindestens 390 Kilogramm LNG Platz. Damit ist die ange
porteinheiten zu einem international tatigen  sprochene Reichweite von bis zu 1600 Kilometern moglich.
Kihltransportspezialisten entwickelt und be-  Im Vergleich zu einem Diesel-LKW stof3t der Iveco S-Way LNG
treibt mehrere Niederlassungen in den Nie deutlich weniger Sticksto dioxide und Ruf3 aus und verrin
derlanden und in Deutschland. Hauptsitz ist gert die CQ-Emissionen beim Einsatz von Bio-LNG um bis
in Oldenzaal bei Enschede. Die Spedition arbeitet fortwdh zu 95 Prozent, so Iveco.
rend an Malinahmen, um ihren CQAusstol3 zu verringern.
Aus diesem Grund hat sich das Unternehmen nach alterna
tiven und nachhaltigen Antriebsformen umgesehen und mit Der S-Way LNG ist bei Agroworld quasi an sieben Tagen die
einem Iveco S-Way mit LNG-Antrieb ein speziell fur den Fern Woche mit zwei Fahrern und zwei Touren pro Tag im Dauer
verkehr konzipiertes Fahrzeug ausgewahlt. Das Ergebnis einsatz. Dabei zieht die Sattelzugmaschine hauptsachlich
nach zwolf Monaten und 400 000 gefahrenen Kilometern: mit Lebensmittel beladene Kuihl- und Tie thlauflieger.
keine besonderen Vorkommnisse, der LNG-LKW Uberzeugte»Unseren Fahrern geféllt der S-Way nicht nur von auf3en,
Fahrer, Kunden und in 6kologischer und 6konomischer Sicht sie loben auch die gute Verarbeitung im Fahrerhaus. Zudem
auf ganzer Linie, so der Hersteller. sind sie vom ruhigen und dennoch durchzugsstarken Me
tor und der guten StralBenlage begeistert«, berichtet Oude
Weernink weiter.
Agroworld betrieb vor zwolf Monaten einen reinen Diesel Neben dem Kra sto verbrauchsvorteil gegeniiber Dieselfahr
fuhrpark mit unterschiedlichsten Marken, jedoch ohne et  zeugen von rund zehn Prozent punktet die Natural-Gas-Sattel
nen Iveco-LKW. Aber es war nur eine Frage der Zeit, bis einezugmaschine zudem mit dem Gerduschvorteil eines Gasmo
erste Sattelzugmaschine des italienischen Fahrzeugbauers tors und eignet sich daher nach Uberzeugung von Iveco perfekt
den Weg in die Flotte fand. Christiaan Oude Weernink, Werk fur verkehrsberuhigte Zonen und Nachtbelieferungen.
stattleiter bei der Agro Truck & Trailer Service B. V., erinnert »Wir verkleinern mit dem Ilveco S-Way LNG unseren 6kolegi
sich: »Wir waren auf der Suche nach einer nachhaltigen und schen Fuf3abdruck und zeigen unser Engagement in puncto
sofort verfigbaren Transportlésung fur den Fernverkehr, Umweltschutz, das kommt bei unseren Kunden gut an«, weif3
und da kommt man an lveco nicht vorbei. Ausschlaggebend Oude Weernink. »Dass der S-Way mit LNG-Antrieb den mit
war dabei nicht nur das Einsparpotenzial bei den Gesamt Diesel betriebenen Zugmaschinen in nichts nachsteht und
betriebskosten, sondern auch das ansprechende Erschei bei Zuverlassigkeit, Kra sto verbrauch und Werkstattservice
nungsbild des neuen Iveco S-Way. Zudem uberzeugte uns sogar noch Ubertri, hat er die letzten 400 000 Kilometer be -
die Reichweite des mit LNG betriebenen S-Way. 1600 Kilo wiesen, und das mit deutlich weniger CQ-Emissionen. Mein
meter mit einer Tankflllung ist schon eine Hausnummer, die besonderer Dank fiir einen immer schnellen und reibungsle
kein anderer OEM bieten kann. Somit haben wir unseren ers sen Service geht an die lveco-Vertragswerkstatten IM Jensen
ten Iveco bestellt und es bis heute nicht bereut.« & Bache in Padborg und H. Wiegenstein in Ochtrup!«
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GESUNDENETZWERKEN

Das neu gegrindete Skandi Netzwerk verknipft bestehende nationale Netze zum nach
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Verteilnetz, das sich zu 100 Prozent auf Transporte fir den Healthcare-Sektor konzent-
riert. Zum Start sind Mitglieder in 22 européaischen Landern dabei.

r dem Namen Skandi

twork haben sich sie

n auf die Healthcare

gistik  spezialisierte
nsportdienstleister

einer européischen

Allianz ~ zusammenge

schlossen. Damit knuipfen sie das nach
eigenen Angaben erste internationale
Netz, das sich ausschlieRlich auf Sen
dungen fur die Healthcare-Branche
konzentriert und diese temperatur

gefuhrt nach den EU-GDP-Vorgaben

fir Arzneimittel transportiert. »Immer
mehr Unternehmen der Healthcare-In
dustrie wiinschen sich internationale
Distributionsldsungen, mit denen sie
zuverlassig die GDP erfillen kdnnen,
die Regeln der EU-Good Distribution
Practice fur Pharmatransporte«, sagt
Rudy Smets, Gescha sfihrer des net
gegriindeten Allianz. »Skandi Net
work kombiniert die Kapazitat und das
Know-how flihrender europdischel
Spezialisten auf dem Gebiet aktiv tem
peraturgefihrter Transporte und del
Verteilung von LifeScience-Produkten
Und all das bringen wir in ein européi
sches Netz ein, sodass alle Beteiligter
pro tieren: Versender, Empfénger,
Patienten, Transportrmen und die
Umwelt.« Fir Morten Studsgaard, CE
des nordeuropéischen Skandi-Mit
glieds BHS Logistics, liegt der Haupt
vorteil fir Versender darin, »dass sie
Experten fur temperaturgefihrte Trans
porte nach GDP-Standards einfact
sicher und kostenglnstig fur ihre inter
nationalen Sendungen beau ragen
kdénnen.« Bei den Skandi-Mitgliedern
werde die Kombination nationaler und
internationaler Sendungen in einem
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Netz zu hoherer Auslastung fihren,
und sei ein ideales Tool, um Qualitat zu
erhthen sowie Kosten und Emissionen
zu senken.

Eigens entwickelte gemeinsame
IT-Bedienoberflache

Laut Paul Wilkinson, Prasident des bri
tischen Skandi-Mitglieds Movianto UK,
ist das Collaborative Information Plat
form System (CIPS) einer der wichtigs
ten Vorzige von Skandi Network. »Es
handelt sich um ein einzigartiges IT-
Tool, das fir das Netzwerk entwickelt
wurde. Die Aufgabe von CIPS ist, alle
Daten internationaler Sendungen aus
den IT-Systemen der Skandi-Mitglieder
abzugreifen und sie Uber eine gemein

movianto

-

same Bedienoberflache zuganglich zu
machen. »Nehmen sie beispielsweise
eine Sendung von Danemark nach Per
tugal«, erlautert Wilkinson. »Dank CIPS
wird es nicht nur fir die Skandi-Mit
glieder, sondern auch fir ihre Kunden
und Empféanger moglich sein, direkt
nach dem Zustellscan den kompletten
Temperaturverlauf der Sendung zu se
hen.« Die Informationen sollen sowohl
auf Sendungs- wie auf Packstiickebe
ne abru ar sein. »CIPS wird auch neu
en Skandi-Mitgliedern die Mitarbeit in
der Allianz erleichtern, denn sie kon
nen ihre bestehende Hard- und So-
ware weiternutzen.« Die Information
darliber, wo eine Sendung ist, wo sie
hingeht und in welchen Temperatur

Skandi
Network
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bereich sie gehort, ist Uberdies eine
wesentliche Voraussetzung, um die
angestrebte Sendungskonsolidierung
umzusetzen. Die Informationen sollen
in jedem der zehn strategischen, re

gionalen Konsolidierungsknoten des
Skandi Networks multinationale Sen

dungsbindelung ermdglichen. »Und
wichtig ist nicht zuletzt,« so Wilkinson,

»dass durch dieses Tool Kunden und
Empfanger in Echtzeit auf die Infor
mationen zugreifen kénnen und volle
Transparenz erhalten.«

Schlief3lich unterscheidet sich Skandi
Network nach eigener Uberzeugung
von bestehenden Transportnetzen
dadurch, dass es sich ausschlief3lich
auf Sendungen mit Healthcare-Produk
ten konzentriert. Dazu gehdren etwa
Arzneimittel, Diagnostika, Medizin-
produkte oder Impfsto e. Sie werden
sowohl an Krankenh&user, Apotheken,
PharmagroRhéndler, Pflegeeinrichtun
gen, Arztpraxen, Labore, aber auch an
Heimpatienten oder Pharmavertreter
geliefert. Die meisten dieser Produkte
sind temperaturemp ndlich und bend -
tigen eine kontrollierte Temperaturfih
rung in den Bereichen 2 bis 8, 15 bis 25
oder sogar -25 °C. Skandi Network wird
sich auf Pakete und Sendungen mit bis
zu funf Paletten konzentrieren.

Die sieben Mitglieder des Skandi Net
works kénnen von Beginn an 22 Lander
abdecken. Selbst erklartes Ziel ist es,
bis spatestens Ende 2025 mit Mitglie
dern den Service in 36 Landern anbie
ten zu kdnnen. Schon heute haben die
Mitglieder der Allianz mehr als 4000
Bescha igte, sie steuern 4780 Fahr
zeuge mit aktiver Temperaturfihrung,
betreiben an zehn strategischen Punk
ten regionale Konsolidierungsknoten,
165 temperaturgefuhrte Depots and
transportieren jahrlich fast 15 Millio-
nen temperaturgefihrte Sendungen.
Fur einen weltweiten Sendungsaus
tausch unterstiitzen sich Life Logistics
Network und Skandi Network gegen
seitig als »Supporting Partner«. Life
Logistics Network ist ein weltweiter Zu
sammenschluss von Speditionen mit
Pharma-Schwerpunkt, die durch die

Transport und Logistik

(in
- Arra Group (Polen)

Litauen)
BL Turkey Biopharma Logistics (Tirkei)

wenien)

Movianto UK (GroRbritannien)

PHSE (ltalien)

Rangel Logistics Solutions (Portugal).

Im Skandi Network haben sich folgende sieben Unternehmen zusammengeschlossen
Klammern die Lander, die von ihnen bedient werden):

BHS Logistics (Danemark, Schweden, Norwegen, Finnland, Estland, Lettland,

Eurotranspharma (Frankreich, Belgien, die Niederlande, Luxemburg, Spanien,
Tschechien und Slowakei sowie tiber Partner auch Deutschland, Osterreich und Slo

Partnerscha Zugang zum Skandi Net
work erhalten.

»Eines der strategischen Themen von
Skandi Network und einer der Haupt
grinde fur seine Griindung ist Nach
haltigkeit«, fugt Nuno Rangel hinzu. Er
ist CEO der portugiesischen Rangel Lo
gistics Solutions. »Als einzelnes Unter
nehmen ist es fUr einen Logistikdienst
leister nahezu unméglich, wirklich ein
vertrauensvoller und verantwortlicher
Teil der Ldsung flir eine nachhaltige
Weiterentwicklung der européischen
Life Science-Industrie zu werden. Ge
meinsam ist es moglichl«, zeigt er sich
Uberzeugt. So kdnnen die Mitglieder
von Skandi Network laut Rangel zwei
groRBe Nachhaltigkeitsziele erreichen
und zwei konkrete nachhaltige Vortei
le anbieten. »Unser erstes Ziel ist zu
untersuchen, was realistische Losun
gen flir nachhaltige Kra sto e, Fahr-
zeuge und Kihltechnik sein kénnen.«
Das zweite Ziel sei »einen Nachhaltig

keitsfahrplan zu entwerfen, der die er

folgreichsten Schritte von Mitgliedern

zusammenfuhrt, um im Skandi Netz
bis 2030 die CQ-Emissionen entspre

chend dem Pariser Klimaschutzab

kommen zu senken und spéatestens bis
2050 das Ziel von Null C@Emissionen

zu erreichen.«

Neben solchen Best-Practice-Model

len, neben der Anwendung von CIPS se
hen die Partner in der Zusammenarbeit
im Skandi Network zwei nachhaltige
Vorteile. Erstens soll die Kombination
nationaler und (neuer) internationaler

Sendungen zu hoéherer Transportbln

delung auf der Langstrecke und zu ei

nem hoherer Drop-Faktor fihren (Men
ge die bei einem Empfanger zugestellt
wird). Zweitens ertbrigt sich durch die
aktive Temperaturfihrung im Skandi
Network die Produktion, Transport und
gegebenenfalls Rickfiihrung von Pas
siv-Verpackungen, die ansonsten zu
héheren Transportgewichten, zusatz

lichen Rucktransporten sowie héheren
Entsorgungskosten fuhren.
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Verpackung und Kennzeichnung
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as Verpackungs- und Papierunternehmen
Mondi hat sich mit dem gréf3ten Tie dhlein -
zelhandler GroRbritanniens zusammengetan,
um erneuerbare, recycelbare Verpackungen
anzubieten. Damit unterstreicht Mondi set
nen Ansatz, »Papier, wann immer moglich,
und Kunststo, wenn sinnvoll« einzusetzen.
Iceland ersetzt seine bisherigen Verpackungen durch das
vielseitige funktionale Barrierepapier von Mondi fur eine
Reihe von Produkten. Die erste neu verpackte Produktrei
he, die Anfang dieses Monats in die Regale kam, waren die
gefrorenen Hihnchensticks des Einzelhéndlers, bei denen
der jahrliche Kunststo verbrauch laut Mondi um 80 Prozent
reduziert wird.
Das funktionale Barrierepapier wird aus nachwachsenden
Rohsto en hergestellt, wobei Mondi die Papierproduktion
und -beschichtung im eigenen Haus durchfiihrt und somit
eine vollstandig integrierte Lésung bietet. Es ist fur Verbrau
cher einfach, das Papier in bestehenden Abfallstromen zu
recyceln. Da Papier auch das am h&u gsten recycelte Mate
rial der Welt ist — 74 Prozent des Papiers und 83 Prozent der
papierbasierten Verpackungen in Europa werden recycelt —
stellt die Lésung nach Uberzeugung von Mondi sicher, dass
das Papier am Ende seiner Lebensdauer recycelt wird und
so zu einer Kreislaufwirtscha beitragt.
Stuart Lendrum, Head of Packaging, Quality and Food Safe
ty bei Iceland, figte hinzu: »Wir waren mutig mit unserem
Ziel, Kunststo zu vermeiden: Wir waren der erste britische
Einzelhandler, der seinen Kunststo -FuR3abdruck vero ent
licht hat, zusammen mit dem Versprechen, letztendlich
kunststo frei zu werden. Wir wussten, dass wir das Know-
how globaler Verpackungslieferanten wie Mondi brauchen
wirden, um dieses »Doing it Right«-Versprechen zu erfll
len. Mondi's kollaborativer Ecosolutions-Ansatz bedeutete,
dass unsere Teams zusammenarbeiteten, um alle Elemente
der Produktherstellung und -lieferung zu beriicksichtigen.
Wir haben jetzt eine nachhaltige Lésung, die e zient in der
Anwendung ist, die Produkte schiitzt und die Erwartungen
unserer Kunden erfiillt«, berichtet Lendrum.

24

Wichtig ist fur alle Beteiligten, dass das funktionale Barrie
repapier von Mondi einen vollstdndigen Produktschutz bie
tet und sicherstellt, dass das Produkt dieselbe Haltbarkeit
wie mit dessen vorheriger Verpackung hat. Dank der hohen
Stei gkeit des Papiers ist die Verpackung durchsto3fest und
sorgt fur einen e zienten Abflllprozess, der nahtlos auf
den bereits bestehenden Anlagen ablau .

»lceland hat sich ehrgeizige Nachhaltigkeitsziele gesetzt
und bereits grof3e Fortschritte bei der Reduzierung von
Kunststo verpackungen gemacht«, ndet Falk Paulsen, Sa
les & Business Development Director Extrusion Solutions
bei Mondi. »Einige Produkte erfordern speziellere Losun
gen, um sicherzustellen, dass die Verbraucher sichere und
qualitativ hochwertige Lebensmittel erhalten. Das funktio
nale Barrierepapier von Mondi verwendet eine hauchdinne
Beschichtung, die alle notwendigen Barrieren bietet, um
Lebensmittel frisch zu halten, und dennoch recycelt werden
kann. Es ist ein Vergniugen, mit Iceland an seinem Angebot
an Tie uhlprodukten zusammenzuarbeiten«, lobt Paulsen.
Iceland will der erste britische Supermarkt sein, der kunst
sto neutral wird, sich wo immer mdglich auf Papierverpa
ckungen umstellt und seinen verbleibenden Kunststo -
FuBabdruck durch die Riickgewinnung und das Recycling
von umwelt- und naturgebundenem Kunststo mill aus-
gleicht.

OLW GHQ JHIURUHQHQ +%KQFKHQVWLFNV N

erste neu verpackte Produktreihe in die Regale von Iceland.
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Supply Chain und Management

LIEFERUNG MIT
SCHOKOUBERZUG
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Start-up Choco hat jetzt eine Kooperation mit dem US-Branchenprimus Doordash

EHNDQQW JHIJHEHQ XQG ZLOO VR 1%U PHKU 1DFKKDOWLJNHLW

Choco und Door
sh haben zwei
ternehmen eine
operation Ver
ndet, die die Ver
rgung mit Lebens
itteln aufmischen
wollen. Das 2013 gegriindete Unter
nehmen Doordash ist in den Vereinig
ten Staaten, Kanada, Australien, Japan
und jetzt auch in Deutschland aktiv und
will Verbraucher mit ihren bevorzugten
lokalen und nationalen Gescha en
verbinden, bisher weltweit bereits in
mehr als 7000 Stadten. Damit sei man
einer der gro3ten Lebensmittel-Liefer
dienste, so das Unternehmen mit Sitz
in San Francisco. Mithilfe von smarter
Logistik auf der letzten Meile will Door
dash den lokalen Handel mit seiner
direkten Nachbarscha verbinden.
Mitte November haben die US-Ame
rikaner angekindigt, den nnischen
Rivalen Wolt fiir sieben Milliarden Euro
in einem reinen Aktiendeal zu Uber
nehmen und so in grofRem Stil in den
europdischen Markt einzutreten. Wolt
liefert bislang in den Stadten Berlin,
Frankfurt, Hannover und Miinchen.
Choco mit Hauptsitz in Berlin wur
de 2018 von den Serial-Tech-Unter
nehmern Daniel Khachab und Julian
Hammer mit der Vision gegriindet, die
Lebensmittelverschwendung auf gloe
baler Ebene zu reduzieren, indem die
Lebensmittelindustrie fiir eine nach
haltigere Zukun digitalisiert wird. Das
Unternehmen hat bis heute insgesamt
175 Millionen Dollar von Investoren

wie Insight Partners, Bessemer Ven
ture Partners, Coatue Management
und Le Lane Capital erhalten. Choco
hat sich zum Ziel gesetzt, die globa
le Lebensmittelversorgungskette zu
rationalisieren und es jedem Restau
rant auf der Welt zu ermdglichen, die
erforderlichen Lebensmittel schnell
und e zient einzukaufen. Derzeit ist
das Unternehmen in sechs Markten,
neben Deutschland auch in den USA
Frankreich, Spanien, Osterreich und
Belgien.

Grof3e Auswahl an klimaneutralen

Lebensmittelverpackungen

Choco soll nun Doordash bei seinen
internationalen Ambitionen unterstit-

zen. Der Auau eines nachhaltigen

globalen Lebensmittel-Systems steht
im Mittelpunkt der Mission von Choco.

Aus diesem Grund hat das Unterneh
men nach eigenen Angaben eine gro3e
Auswahl an klimaneutralen Lebensmit

telverpackungen eingekau und mit

seinem eigenen Lieferantennetzwerk
in Deutschland verhandelt, um diese
zu einem &ufRerst wettbewerbsfahigen
Preis anzubieten. Doordash-Handler
kénnen nun dber die Choco-App von
diesem Service pro tieren. Mehr als

100 Verpackungsprodukte stehen zur
Verfigung, von Pizzakartons bis zu
Essstabchen, um alle Bedirfnisse von
Restaurants abzudecken, verspricht
das Unternehmen. Ein spezielles
Choco-Supportteam stehe Doordash-
Héandlern rund um die Uhr zur Verfi
gung, um ihre Fragen zu beantworten.

Choco will mit klimaneutralen Lebensmittelverpackunge
Aluminium und Styropor aus der Essensauslieferung

entfernen.«

»Zusammen mit Doordash kénnen wir
den Restaurants von beiden Seiten
einen echten Mehrwert bieten. Wah
rend Doordash es Restaurants ermég
licht, mehr Mahlzeiten zu verkaufen
und ihre Einnahmen zu steigern, hel
fen wir ihnen, nachhaltige Zutaten fir
die Zubereitung dieser Mahlzeiten zu
bescha en«, erklart Choco-CEO und
-Mitbegriinder Khachab. »Durch die
se Partnerscha unterstiitzen wir den
Start von Doordash in Deutschland,
indem wir allen Doordash-Handlern in
Stuttgart einen einfachen Zugang zu
Verpackungslésungen mit minimaler
Umweltbelastung und minimalem FuR
abdruck ermdglichen. Dies ist nicht
nur ein Gewinn flr die Restaurantbran
che, sondern auch fur den Planeten,
da wir schadliches Aluminium und Sty
ropor aus der Essensauslieferung ent
fernen, betont er.
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Lebensmitteltechnik und -produktion

BREITERE
BEDIENMOGLICHKEITEN

Das universell einsetzbare Bedienelement Dynaforce trotzt Nasse sowie extremen Temperaturen.
(V LVW QDFK $QJDEHQ GHV 6FKZHL]J]HU +HUVWHOOHUY $0JUD

nen Zyklen. Das hygieneoptimierte Design gewahrleiste zudem eine einfache Reinigung.

itive Bediensysteme,

le beispielsweise Indust-
rieanlagen steuern, medizi
nische Geréate kontrollieren
der Turen in 6 entlichen
kehrsmitteln o nen,

S| us dem Alltag langst
nicht mehr wegzudenken. Der Nachteil
dieser Systeme ist jedoch ihre hohe
Emp ndlichkeit gegenliber Wasser
oder extremen Temperaturen und ihr
schneller Verschlei3. O mals besit-
zen sie schwer zu reinigende Kanten,
an denen sich Schmutz und Bakte
rien ansiedeln kdnnen. AuRerdem
war ihr Einsatz bisher auf bestimmte
Materialien wie Glas oder Kunststo
beschrankt, wodurch die Designmog
lichkeiten stark eingegrenzt wurden.

:'KUHQG VLFK 1%U PDQFKH (LQVDW]]ZHFNH HKHU 2EHUK!FKHQ DXV UREXVWHQ 0D
DXV +RO] EHLVSLHOVZHLVH 1%U GHVLJQDLQH $QZHQGXQJHQ DQ LQGHP VLH I%U

Diese Herausforderungen lassen sich
nach Angaben der Algra tec AG durch
das Dynaforce Metal-Touch-Eingabe
system l8sen. Das schmutzkantenlose
Bediensystem basiert auf Dehnungs
messstreifen. Die Tasten reagieren
dadurch deutlich emp ndlicher auf
unterschiedliche Druckstéarken. Sie
kdnnen laut Herstellerangaben in Ver
bindung mit verschiedensten Bedien
materialien eingesetzt werden und
bieten sich deshalb fiir besonders an
spruchsvolle und designa ne Anwen -
dungen an.

Grenzen der kapazitiven Technik

Die Szenarien, in denen kapazitiv
touchbasierte Eingabesysteme zum
Einsatz kommen, sind aufierst vielfal

DVNAFORCE

nobo®
h@
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A 108 v

tig: Neben industriellen Anwendungen
ermdglichen sie die Bedienung von
Turen in 6 entlichen Verkehrsmitteln
oder auch Sanitareinrichtungen. Doch
der vermeintlichen Flexibilitat werden
schnell Grenzen gesetzt. »Wer schon
einmal versucht hat, ein kapazitives
Eingabesystem auf nassen Oberfla
chen oder mit Handschuhen zu stew
ern, dire festgestellt haben, dass
die Tasten o mals erst nach mehreren
Versuchen reagieren, was einerseits
zu Verargerung fiihrt, die unzuverlassi
ge Bedienung andererseits aber auch
einen erheblichen Zeitverlust zur Folge
haben kann«, erklart Joshua Fajardo,
Projektleiter Dynaforce bei der Algra
tec AG. »Grund dafir ist, dass Berith
rungen bei nassen oder verschmutz

%LOGHU $0JUD WHF $*

4XHOOH DOOH
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DYNAFORCE
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testen lassen.

ten Oberflachen von kapazitiven Ein
gabesystemen nur schwer erkannt
werden.« Einen weiteren Nachteil
stellt die begrenzte Materialauswahl
dar: Kapazitive Eingabesysteme sind
limitiert auf nichtleitende Bedienfron-
ten, wofir sich Glas gut eignet. Viele
andere Materialien funktionieren da
gegen nicht oder nur eingeschrénkt.
Die meisten Eingabetechnologien las
sen sich nicht mit Werksto en wie Holz
oder metallischen Oberflachen verein
baren. Soll das Bedienelement aber
beispielsweise in Aufzliigen eingesetzt
werden, missen gesetzliche Normen
zur Vandalismussicherheit eingehat
ten werden und die Systeme dement
sprechend robust sein.

Algra tec AG mit Hauptsitz im schwei
zerischen Merenschwand im Kanton
Aargau stellt seit Jahrzehnten Be
diensysteme mit Piezoelementen her.
Sollen diese mit metallischen Ober
flachen Anwendung nden, kann es
nach Angaben der Schweizer mit Edel
stahl bereits bei Materialdicken ab 0,8
mm Probleme geben. Piezoelemente
wirden in der Regel auRBerdem einen
hohen, gebundenen Bleianteil enthat
ten, was umwelttechnisch negativ aus

gelegt werden kann. Das Unternehmen
beschloss deshalb, eine Alternative zu
entwickeln. »Das neue Touch-Bedien
system Dynaforce basiert nicht mehr
auf den vielfach eingesetzten Pieze

elementen, sondern auf Dehnungs

messstreifen«, erlautert Fajardo. »Das
heil3t, eine Tastenberiihrung erzeugt
eine Anderung im elektrischen Wider

stand. Diese wird durch eigens pre

grammierte Algorithmen zuverlassig
ausgewertet, sodass Fehlauslésungen
unterdriickt werden.« Die Sensoren
wirden bereits kleinste Oberflachen

verbiegungen beim Beriihren der Tas
ten registrieren und auch unter be

sonderen  Umgebungsbedingungen
reagieren. Aul3erdem lassen sich alle
IP-Schutzklassen realisieren, betont
Algra tec. Die Bedienung von nassen
Bedienoberflachen mit oder ohne
Handschuhe stelle ebenfalls kein Pro

blem dar. Dadurch werde der Einsatz
beispielsweise in der Lebensmittet

branche, im medizinischen Praxisalt

tag, in 6 entlichen Toiletten und Ver-

kehrsmitteln oder bei der Bedienung

von Kichengeraten sowie Badearma
turen erheblich erleichtert. Ebenso sei
die volle Funktionsfahigkeit selbst bei

hohen oder besonders niedrigen Tem
peraturen in einem Bereich von -40°C
bis +85 °C gegeben.

Der Hersteller bezeichnet Dynaforce
als sehr einfach in der Montage. Das
Modul kann einfach auf die Ruckseite
der gewunschten Oberflache geklebt
werden, wobei die optimale Dicke je
nach Material variiert. Beispielswek
se seien bei Edelstahl, Aluminium
und Glas Materialstérken bis 1 Milk
meter ideal, bei Kunststo en kénnen
auch starkere Materialien von 2 bis 3
Millimeter eingesetzt werden. Selbst
Holz lasse sich als Oberflachenmate
rial nutzen: Hier konnten sogar bereits
Werksto e mit 4 Millimeter Dicke zu-
verlassig eingesetzt werden. Auf die
se Weise seien bei der Auswahl der
passenden Frontplatte kaum Grenzen
gesetzt, sodass sich nicht nur aus
gefallene Designwinsche realisieren
lassen. »Auch kdnnen Anwender bei
spielsweise auf besonders glatte und
einfach zu reinigende Materialien zu
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Die Leiterplatte ist auf der Riickseite gut vor Storpartikeln und Wasser geschitzt.

rickgreifen«, erklart Fajardo. »Insbe

sondere fiir Unternehmen in Branchen,
in denen die hygienischen Anforde

rungen sehr hoch sind, bieten sich da

durch groRRe Vorteile.« Dazu tragt auch
bei, dass die Bedienoberflachen durch
die rickseitig montierte Leiterplatte

keinerlei Schmutzkanten aufweisen,

an denen sich Mikroorganismen ansie

deln kénnen. Die Montage der Leiter
platte selbst gestalte sich ebenso ein

fach, denn der Monteur muss lediglich
die Abziehfolie vom Modul entfernen,

dieses ausrichten und anschlieRend

mit Kra aufdriicken. Hierzu sind kei-

ne Schrauben oder sonstige Hilfsmit

tel nétig, weshalb das Bedienelement
innerhalb klrzester Zeit einsatzbereit
ist. Da Dynaforce Uber keinerlei beweg
liche Teile verflgt, ist laut Agra tec kein
Verschleild zu befirchten. Die Module
funktionieren selbst nach mehr als

zehn Millionen Testzyklen noch ein

wandfrei, betonen die Schweizer.

»Neben der Materialwahl hat der An
wender auch grol3e Freiheiten bei der

28

Anordnung der Tasten«, berichtet Fa
jardo. »Der Mindestabstand zweier
Tasten von Mitte zu Mitte gemessen
sollte — abhé&ngig von der gewahlten
Materialstarke — mindestens 12 Mit

limeter betragen. Ansonsten lassen
sich unzéhlige Designs umsetzen.«
Die Sensoren erkennen dabei aute
matisch, ob ein Nutzer direkt auf die
Taste driickt oder die Bedienoberfla

che an anderer Stelle berthrt. Dadurch
wird die gewiinschte Funktion nur aus

gelést, wenn die betre ende Taste

betétigt wurde. Aufgrund der hohen
Sensibilitat der Sensoren kann aul3er

dem exakt festgelegt werden, welcher
Tastendruck nétig ist, um eine Rick
meldung zu erhalten. Die Tastensensi
tivitat ist dabei ab 50 Gramm wahlbar;

eine Obergrenze ist nicht de niert und

kann fir jede Taste einzeln eingestellt
werden.

Bestehen Unsicherheiten Uber die
eigenen Anforderungen und die né

tigen Funktionen, die mit Dynaforce
umgesetzt werden sollen, bietet der
Hersteller ein Demo- und Developer-Kit
an. »Das Kit vermittelt einen beson

ders guten Eindruck Uber den Funk

tionsumfang, erlautert Fajardo. »Mit
Hilfe der im Lieferumfang enthaltenen
So ware Designstudio fir Windows,
einem Bedien-Demomodul und meh
reren Tasten-Modulen kdnnen die Be
dienelemente ganz einfach am PC mit
Funktionen belegt und in der Praxis
getestet werden.« Nutzer kdnnen da
bei auch ausprobieren, ob sich bei
spielsweise haptische, optische oder
akustische Tastenriickmeldungen fiir
ihre Einsatzzwecke eignen, und erhal
ten so einen guten Uberblick dariiber,
welche Funktionen fir ihre eigene An
wendung sinnvoll sind. Geht es dann
an die Umsetzung eines konkreten
Projekts, berat Algra tec AG die Betrie
be umfassend zur weiteren Vorgehens
weise und liefert die individualisierten
Leiterplatten. »Durch dieses Vorgehen
kénnen Unternehmen in Ruhe dariiber
entscheiden, wie das Bediensystem
spater konkret aussehen soll«, erklart
Fajardo. »Das beschleunigt nicht nur
den kompletten Projektverlauf, son
dern stellt sicher, dass das fertige Pre
dukt alle funktionalen und designtech-
nischen Anforderungen erflllt«, ist der
Projektleiter Gberzeugt.
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Verpackung und Kennzeichnung

PRAZISE TESTEN,
PRAZISE VERPACKEN
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dafir vollautomatische Anlagen. In die Packlinien integriert werden Etikettierlésungen
von Europas grofdtem Hersteller von Etikettendrucksystemen Cab.

eim Nachweis einer Sars-
ov-2-Infektion hat sich

die PCR-Methodik eta

bliert. Entsprechende

stkits nden bei Arzten

d mobilen medizini-

chen Dienstleistern, in

Apotheken und Labors Verwendung.
In vollautomatischen Anlagen werden
sie verpackt und nach Pharmaregu

larien beschri et. Die Kraus Maschi-

nenbau GmbH versteht sich auf die
Entwicklung hierzu bendtigter Syste

me. Integriert in die Packlinien liefern

von dem Karlsruher Unternehmen Cab
individuell vorbereitete Etikettierge-

rate Ixor und Hightechsensoren Ceon
zuverlassig punktgenaue Kennzeich

nung.

Die spezizierten maschinellen Anla-

gen werden bei Kraus in Spaichingen
konstruiert und montiert, in Betrieb

genommen und vor der Auslieferung
vom Kunden abgenommen. Im hier
dargestellten Fall fuhren Reibanleger
aus vorgelagerten Prozessen Plexiglas
nachbildungen der PCR-Testkassetten
Lifepad und Dreirandsiegelbeutel zu

verlassig einer Kombimaschine zum
Beschri en und Verpacken zu.

Beschri ung von Beutel und Tests
Auf Rollen gewickelte, spezi sch zum
Produkt bedruckte Etiketten werden
von einem Etikettiergerat Ixor auf leere
Alubeutel appliziert. Dabei be nden
sich die Beutel im Durchlauf auf einem
Forderband. Im Folgeprozess wird je
der Beutel automatisiert ged net und
erhalt ein Trockenmittel eingeschoe

ben. Dieses dient der Absorption von
Feuchtigkeit in der Verpackung.
Innerhalb der Anlage sind an einem an
deren Zubringer zwei weitere Ixor-Sys
teme installiert: eines klassisch, das
zweite kopflber darunter. So lassen
sich jeweils zwei Etiketten simultan
von oben und unten auf die am Band
durchlaufenden Testkassetten au rin -
gen. Unter anderem sorgen auf die
sen Etiketten eindeutige Codes fiir die
Rickverfolgbarkeit des Produkts. Fir
das Aufspenden der codierten Etiketten
gibt der Kunde Toleranzen unter +/- 0,5
Millimeter, also im Mikrobereich vor.
Bruno Ott, Produktmanager bei Kraus,
weif3 um die hohe Prazision der Cab-
Systeme: »Wir haben inzwischen schon
einige verbaut und die Anwendungen
liefen jeweils einwandfrei.«

Die beschrieten Testkassetten wer
den in die zuvor mit Trockenmittel
angereicherten Beutel ergénzt, die
befiillten Beutel thermisch lu dicht
versiegelt und am Ende der Packlinie
gesammelt. Die speicherprogrammier
bare Steuerung regelt zentral die Uber-
gabe der Produkte von einem Prozess
zum néchsten und samtliche Verarbei
tungsschritte. Zum Schutz der Mit
arbeiter nach Arbeitsschutzregularien
wird die Anlage durch eine Fensterver
glasung gesichert.

Auf Punkt

Die Etikettiergerate Ixor werden Ubk

cherweise aus 10 bis 20 Baugruppen zu
sammengesetzt. Hierfur stehen bei Cab
400 Einzelbaugruppen zur Verfugung.
Dieser Baukasten ermdglicht es, Geré

Als pharmazeutisches Produkt unterliegen PCR-Test-
NDVVHWWHQ VSH]JLJVFKHQ $QIRU
mit dem »doppelten Ixor« gewahrleistet eindeutige
,GHQWLJ]LHUEDUNHLW

te bei gleichzeitig hoher Qualitat der
GroR3serie kundenspezi sch zu kon -

gurieren, betont der Etikettendrucksys

tem-Hersteller. Ein hoch dynamischer
Servoregler bewegt das Etikettenband
und positioniert es exakt. Ein drehma

mentstarker Auf3enlauferdirektantrieb

dreht auch schwere Etikettenrollen im
Dauerbetrieb und wickelt deren Bander
sauber auf oder ab. In Abhangigkeit der
Ausstattung, des Materials und der E#

kettengroRe lassen sich laut Cab bis zu
2400 Etiketten pro Minute synchron zur
Produktgeschwindigkeit  applizieren.

Die Geratesteuerung ist in die Basisein

heit integriert.

Zum Erkennen selbst kleinster Hohen

di erenzen in bewegten Materialbah-

nen lasst sich der Sensor Ceon direkt
auf die Spendekante des Ixor montie

ren. Dort ist der E ekt der Dehnung des
Materials besonders gering. Jedes Edi
kett, das an der Spendekante des Ixor
als nachstes tbergeben werden soll,
wird erfasst.
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ELEKTRISCH
UBER DEN BERG

Mitsubishi hat eine Herausforderung in der Schweiz gemeistert und mit einer elektrischen
Kihlung die Transportprobleme seines Kunden in den Tourismusregionen des Alpenlandes

JHO VW

ie Schweiz ist in vielen
reichen etwas Beson

es. Und das gilt auch

Kuhltransporte. Eine

ahrung, die die Firma

&R Gastro AG, einer der
bedeutendsten Lebens
mittellogistiker im Berner Oberland,
und Mitsubishi, nach eigenen Angaben

weltweit Technologiefuhrer im Bereich
elektrische Transportkiihlung, gemein

sam machen dur en. Aber was macht
die Kihltransporte in der Schweiz so
viel anspruchsvoller als woanders?
Marc Gerber, Gescha sfuhrer der H&R
Gastro AG, lacht. »Letztlich liegt's an
der schénen Landscha .« Die stellt

gleich drei Herausforderungen: »Wir

'DV )D]JLW GHU + 5 *DVWUR $* QDFK JHKQPRQDWLJHL

liefern Lebensmittel in Tourismus
regionen«, so Gerber. Dort werden
zahlreiche Hotels und Gastronomiebe
triebe versorgt. Das bedeutet viele Hal
tepunkte pro Schicht. Auf den kurzen
Strecken dazwischen hat eine konven
tionelle Kihlung nicht genug Zeit, den
Laderaum wieder auf Temperatur zu
bringen. Die einzige Mdglichkeit bis

'DV 7THVWIDKU]HXJ GHU + 5 *DVWUR $* K Deiigés@ar} H HuObed) BeOHDIMURGYoN MBI HQ & 2

| KAFFEE
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her: Der Motor und damit die Kiihlung
lau weiter, wahrend das Fahrzeug
ausgeladen wird. Das wiederum wird
in Tourismusregionen gar nicht gerne
gesehen. »Unsere Gaste kommen we
gen der wunderschénen Landscha in
die Schweiz. Die wollen keine Diesel
motoren hdren und riechen.«
Mitsubishi Heavy Industries Thermal
Transport Europe GmbH, kurz MTTE,
bot hierfur eine vielversprechende L&
sung an: Eine elektrische Kiihlung, die
von einem Akku gepu ert wird. Das
Fahrzeug wird Uber einen Timer ver
gekuhlt, sodass es bereits beim Tages
start die richtige Betriebstemperatur
hat. Gleichzeitig wird der Akku Uber
Nacht geladen. Stoppt der LKW beim
Kunden, kann der Motor ausgeschaltet
werden. Die elektrische Kihlung lau
gerauschlos weiter — der Akku macht
es moglich. Auch bei sehr vielen Hal
tepunkten in den Tourismus-Hotspots
der Schweiz hélt der Akku den Kihlkef
fer den ganzen Tag auf korrekter Tem
peratur, so der Hersteller. »Wir werten
standig die Protokolle der Kihlanlage
in unserem Testfahrzeug aus und sind
sehr zufrieden mit der Stabilitat der
Temperaturfihrung, erklart auch Ben
jamin Trachsel, Speditionsleiter bei
der H&R Gastro AG.

Ebenfalls beeindruckt ist man bei
dem Lebensmittel-Logistiker von der
deutlichen Reduzierung der CQEmis-
sionen. »Nachhaltigkeit ist fir uns ein

Fahrzeuge, Aufbauten, Trailer

»Eine dringende Herausforderung«

Interview mit Benjamin Trachsel, Speditionsleiter der H&R Gastro AG und Bjérn Reck
horn, Gescha sfiihrer von Mitsubishi Heavy Industries Thermal Transport Europe
GmbH.

Warum elektrische Transportkiihlung und warum jetzt?

Benjamin Trachsel: Machen wir uns nichts vor. In absehbarer Zeit werden wir keine
Diesel-LKW mehr fahren kénnen. Und was nitzt ein Elektro-LKW, wenn die Kihlun
weiter mit Diesel lau ? Das wir damit jetzt experimentieren, ist eine dringende Heraus
forderung.

Funktioniert rein elektrische Transportkiihlung heute schon?

Trachsel: Auf jeden Fall. Wir sind rundum zufrieden. Naturlich mussten wir unsere Lern
erfahrungen machen. Am Anfang haben wir zum Beispiel den Ko er nicht vorgekiihlt.
Da wurde es fir den Akku dann bei langeren Schichten etwas eng.

Bjorn Reckhorn: Das néachste Fahrzeug wird deshalb einen gréReren Akku bekommen.

Ihr Fazit dieses Feldversuchs?

Reckhorn: Die Schweiz war unser New York. If you can make it there, you'll make
anywhere. Lange Fahrzeiten, hdu ge Stopps, spezielle Fahrzeuge. Wir haben bewie
sen: auch wenn'’s schwierig wird — rein elektrische Kihlung funktioniert zuverlassig

=3

im Alltagsbetrieb.

ganz wichtiges Themag, erklart Ge
scha sfuhrer Gerber »Elektrische Kih
lung passt da in die Strategie. Unser
Testfahrzeug hat in zehn Monaten 5,5
Tonnen CQ eingespart — nur bei der
Kihlung!«

Eine dritte Herausforderung liegt in der
besonderen Landscha der Schweiz.
Hau g wird auf kleinen Bergstralen
gefahren. Dementsprechend transpor
tiert die H&R Gastro AG die Ware mit
kleineren LKW, die zudem teilweise
schmaler als der Standard sind. Hier
fur konnte Mitsubishi eine passende
Lésung anbieten. In Sonderfahrzeugen

und bei beengtem Innenraum sei eine
elektrische Kuihlung klar im Vorteil.
Trachsels Fazit nach zehnmonatiger
Testphase: »Wir waren etwas skep
tisch, als MTTE uns eine rein elektri
sche Kiihlung vorstellte und wir fanden
uns mutig, dass wir es ausprobiert
haben. Inzwischen sind wir begeis
tert, auch von dem ausgezeichneten
Service des langjahrigen MTTE Serviee
partners, der Firma Coolman AG, die
uns vor Ort betreut.« Das zweite rein
elektrisch gekiihlte Fahrzeug ist be
reits bestellt...

Anzeige
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Identtechnik

Anders als herkdbmmliche Standardmodelle sind mobile Kaltecomputer fiir den Einsatz
in kalten Umgebungen speziell ausgestattet und gewahrleisten nicht nur zuverlassig
Betriebsbereitschaft, sondern auf3erdem eine nutzerfreundliche Handhabung — auch

unter extremen Bedingungen.

ote Ohren, kalte Finger
und kribbelnde FilRe — bei
frostigen  Temperaturen
spuren wir die Kélte deut
lich am Kérper. Daher sind
Méntel, Mitzen, ein geeig
neter Gehorschutz, Schu
he und Handschuhe fiir Lagerarbeiter
unerlasslich, wenn sie langer als ein
paar Minuten in Kuhlrdumen arbei
ten. Aber nicht nur ihnen ist kalt. Auch
mobile Datenerfassungscomputer re
agieren auf kalte Temperaturen und
mussen deshalb entsprechend robust
sein. Der Einsatz der Gerate sowohl in
beheizten wie auch gekuhlten RAumen
und die damit verbundenen Tempera
turschwankungen belasten alle Bau
teile.
Als Folge kann das LC-Display beschia
gen, die Akkulaufzeiten verkurzen
sich und Prozessoren arbeiten lang
samer. Darlber hinaus fiihren kalte
Temperaturen dazu, dass Bildschirme
und Gehause spréde werden. Glickdi
cherweise missen Kalte und niedrige
Temperaturen nicht zwangslau g ein
Hindernis fur Gerate und Benutzer dar
stellen. Zumindest dann nicht, wenn
die technischen Gerate an ihre Um
gebung angepasst sind. Deshalb gibt
es mobile Computer, drahtlose Netz
werkgerate und Peripheriegerate zur
Datenerfassung, die speziell fiir den
Dauereinsatz unter kalten, feuchten
und frostigen Bedingungen entwickelt
wurden.
Die Anforderungen an den elektroni
schen Handel steigen, Zeitfenster fir
den Versand werden kurzer, Lieferket
ten komplexer. Die Abschaung von
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zeitraubender Burokratie und das Er
setzen von Papier durch computerge
stutzte Managementsysteme kdnnen
die Ablaufe innerhalb von Lieferketten
produktiver machen.

Die Zunahme des internationalen Han
dels mit verderblichen Lebensmitteln,
der technologische Fortschritt bei Kii
lagerung und -transport, staatliche
Unterstitzung fur die infrastrukturelle
Entwicklung der Kiuhlkettenindustrie
sowie die steigende Verbrauchernach
frage nach verderblichen Lebensmit
teln treibt das Wachstum des Kuh
kettenmarktes. Die Kuhlkette umfasst
die sténdige Kuhlung des Produkts
vom Zeitpunkt der Herstellung uber
den Transport, die Handhabung, die
Lagerung und die Auslieferung. Zuneh
mend gehdren auch Arzneimittel und
biologische Materialien zu Produkten,
die laufend gekihlt werden missen.
Wird die Kiihlkette unterbrochen, kann
das Produkt beschadigt werden, se
dass es seine Wirkung verliert oder im
schlimmsten Fall dem Konsumenten
schadet.

Die wichtigste Voraussetzung fur die
Aufrechterhaltung einer Kuhlkette ist
eine e ziente digitale Kommunikation
und Datenerfassung. Doch die dafir ein
gesetzten mobilen Computer halten den
kalten Umgebungsbedingungen und
Temperaturwechseln o nicht stand.

Bei kalten Temperaturen haben vor al
lem batteriebetriebene mobile Geréate
zu kéampfen. Mobile Computer ver
wenden in der Regel Lithium-lonen-

Batterien. Bei kalten Temperaturen
geben herkdmmliche Lithium-lonen-
Batterien ihre Ladung nicht mehr ab,
sodass das mit Strom versorgte Geréat
unbrauchbar wird, bis die Batterie er
warmt ist. Lithium-lonen-Batterien
neigen auch dazu, bei Temperaturen
von -30°C, wie sie in gefrorenen La
gerrdumen Ublich sind, vollstandig
auszufallen.

Auch Displays sind kéalteanfallig. Bei
Frost kénnen sich LC-Displays bei
spielsweise verdunkeln, sodass Be
nutzer Anweisungen nicht mehr sehen
oder eingegebene Daten nicht mehr
Uberprifen kénnen. Auch Barcode-Le
segerate konnen ausfallen, weil etwa
Frost ihre Anschlisse verdeckt. Bar
code-Scanner benétigen eine direkte
Sichtlinie zum Etikett, um es genau le
sen und dekodieren zu kdnnen, sodass
beschlagene oder kondensierte Ober
flachen auf dem Scanner ein gravie
rendes Problem darstellen. Gerade auf
unbeheizten Displays und den Scan
fenstern von Barcode-Lesegeraten bil
det sich in der Regel Kondenswasser,
wodurch sie beschlagen. Die Genau
igkeit leidet, wenn Mitarbeiter versu-
chen, das beeintrachtigte Terminal zu
nutzen, indem sie weiterhin Daten ein
geben, obwohl sie ihre Eingaben nicht
Uberprifen kénnen. Schlimmstenfalls
fallt der Barcodeleser durch Kondens
wasser komplett aus.

Es zeigt sich immer wieder, dass selbst
robuste mobile Datenverarbeitungs
gerate bei kalter Lu, Frost und Kon
densation den Dienst versagen. Wie
also kann ein e zientes Arbeiten mit
mobiler Computertechnik in tempera
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turschwankenden oder extrem kalten Umgebungen gewékhr
leistet werden? Der Einsatz von robusten Kéaltecomputern,
die fir den Dauereinsatz bei niedrigen Temperaturen aus
gestattet sind, bietet hierfur eine Losung.

Es ist bekannt, dass Kéalte die Lebensdauer eines herkdmm
lichen Geréts deutlich verkirzen kann. Bei robusten Com
putern fir kalte Temperaturen werden Teile, Materialien und
Herstellungsverfahren verwendet, die sie optimal an diese
kalten Bedingungen anpassen. Praktisch jede Komponente
eines mobilen Computers —vom Gehéause bis zu den internen
Schaltkreisen — kann fiir den Einsatz unter kalten Bedingun
gen au ereitet werden. Bestimmte Schliisselmerkmale und
Spezi kationen unterscheiden solche Kaltecomputer von
Standardmodellen. So sind Kaltecomputer wie der CK65 von
Honeywell mit Heizungen, Gehdusen, Komponenten und Pe
ripheriegeraten fur den Einsatz in kalten Umgebungen aus
gestattet.

Integrierte Heizelemente sind werkseitig installierte Op
tionen, die in mehrfacher Hinsicht eine zuverlassige Com
puterleistung gewahrleisten. Beispielsweise verhindern
sie Kondensation, die sowohl kurz- als auch langfristig
das gravierendste Risiko bei der Arbeit in Kihlraumen
darstellt. Die internen Heizungen sind daher empfehlens
wert, wenn Computer standig bei Temperaturen von -10 °C
eingesetzt oder haufig in kalte Bereiche hinein- und aus
ihnen heraus bewegt werden. Ist auch eine beheizte ka
mera integriert, lassen sich auch im Kihllager Fotos von
beschadigter Ware machen. AuRerdem sollten mobile
Computer aus strapazierfahigem, industrietauglichem
Material bestehen, um die Auswirkungen der Belastung
zu begrenzen. Eine starke Dichtung ist daher wichtig, um
zu verhindern, dass Feuchtigkeit und Kondenswasser das
Innere des Computers beschadigen. Zudem sollten die
Geréate eine Schutzart von IP65 oder hdher vorweisen.
Diese Gerate sind staubdicht und kdnnen Strahlwasser
standhalten, was einen ausreichenden Schutz gegen
Feuchtigkeit im Inneren bietet.

Eine weitere wichtige Variable fir die Zuverlassigkeit sind
die Anschlisse, die den Computer mit Peripheriegeraten
oder Stromquellen verbinden, zum Beispiel die Batte
rie bei einem in einem Fahrzeug montierten Computer.
Die meisten Steckverbinder werden mit einem Klickver
schluss befestigt. Schraubverbindungen sind seltener,
aber in kalten Umgebungen die bessere Wahl, da sie eine
starkere Verbindung schaffen, die mehr Kompressions
kraft flr eine dichte Versiegelung bietet. Kaltecomputer
sind mit speziellen kalteresistenten Lithium-lonen-Bat
terien ausgestattet. Anders als bei den herkémmlichen
Lithium-lonen-Batterien, die in Standardmodellen zu fin
den sind, wird bei diesen Batterien die Ladung bei kalte
ren Temperaturen abgegeben und eine geringere Ausfall
rate garantiert.

Die meisten kalten Modelle sind in der Regel mit groRen,
Ubersichtlichen Kndpfen ausgestattet, die die Bedienung
mit Handschuhen erleichtern. Jedoch kann die Ergonomie
des Gerates unter einer groReren Tastatur leiden. Deshalb

Identtechnik

sollten die Computer zum einen den Wunsch der Nutzer
nach einer ergonomischen Gesamtgrof3e und einem gerin
gen Gewicht nachkommen, wahrend sie gleichzeitig auch
mit Handschuhen einfach zu bedienen sind.

E zienz braucht Kalteresistenz — ein Motto, welches nicht
nur fr Mitarbeiter, sondern auch fir die Technologie in
kalten Arbeitsumgebungen gilt. Alles in allem lasst sich
festhalten, dass ohne diese Anpassungen bei mobilen
Computern ein deutlich erhdhtes Fehlerrisiko besteht, we
durch Unternehmen nicht nur Produktivitatsverluste sowie
unnoétige Reparatur- und Ersatzkosten riskieren, sondern
auch Arbeitskré e beziehungsweise Benutzerzufriedenheit
leiden. Die Investition in Spezialgeréate fur das zeitgeméalle
Management sensibler Kiihlketten zahlt sich daher langfris
tig aus.

Jorg Kracke

Unser Autor Jorg Kracke ist Director Sales Central Europe bei
Honeywell SPS, Neuss.

Anzeige

KUhlkette wahren.
Kraftstoff sparen.
Klima schonen.
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FRISCHEJND UM DIE UHF

'LH )ULVFKOL OLOFKZHUNH *PE+ KDW LKUHQ )XKUSDUN PLW \
Doppelstockausristung verstarkt. Bei dem Familienunternehmen verbinden die neuen Kuhlfahr-
zeuge im Pendelverkehr die Produktionsstatten in Niedersachsen, Sachsen-Anhalt, Bayern und
1RUGUKHLQ :HVWIDOHQ XQG GLH *UR{iNXQGHQO}JHU PLWHLQ

i Molkereiprodukten
acht Frischli so schnell
iner was vor. Das Tra
itions-Unternehmen mit
r  Produktionsstand-
en gehort zu den fuh
enden Spezialisten fir
ungekihlt haltbare Molkereiprodukte
sowie fur frische Milch- und Sahne
produkte. Um die Uber ganz Deutsch
land verteilten Werke miteinander zu
verbinden und die Lager der Discoun
ter-GroRkunden zu beliefern, betreibt
Frischli einen eigenen Fuhrpark mit 50
ziehenden Einheiten. Die Fahrzeuge
rollen im Mehrschichtbetrieb rund um
die Uhr und sind dabei fast immer voll
ausgeladen. Um diese anspruchsvolle
Aufgabe zu bewaltigen, hat Frischli seit
einigen Monate vier neue Lamberet

Duplex mit Doppelstockausristung in
Betrieb genommen.

Heiko Ziesenis, Gruppenleiter KFZ bei
Frischli, zeigt sich mit der Qualitat der
Lamberet-Fahrzeuge Uberaus zufrie
den: »Die SR2-Kihlauflieger sind nicht
nur hervorragend isoliert und solide
gebaut, die Fahrer berichten mir auch,
dass die Lamberet-Auflieger leichter
und ruhiger laufen als vergleichbare
Fahrzeuge in unserem Fuhrpark. Das
bestatigt sich durch einen niedrigeren
Kra sto verbrauch.« Im Verbund mit
anderen MaRnahmen konnte Frischli
bei den neuen Sattelzigen mit Lam
beret-Auflieger den Verbrauch von bis
lang rund 28 Liter auf rund 25 Liter pro
100 Kilometer senken. Bei einer jahrh
chen Laufleistung von rund 180 000 Ki
lometer wirkt sich das, ebenso wie die

Kuhlsattelauflieger des Typs SR2 Super robuste Konstruktion, die hohe Ver

JULVFKOL EHVW|WLJW GHQ YLHU QHXHQ /DPEHUH
und eine gute Wirtschatftlichkeit.

arbeitungsqualitat und die gute Isolie-
rung des Au aus sehr positiv auf die
Gesamtbetriebskosten aus, berichtet
Ziesenis. »Uns Uberzeugen die Lambe
ret-Sattel. Sie sind fur unsere Anforde
rungen genau das richtige Produkt.«

Wankstabilitat auch bei
Doppelstok-Beladung

Dank der Doppelstock-Ausriistung mit
jeweils zwolf flachenbiindig in die Sek
tenwand eingelassenen Duplex-Schie
nen und hohenverstellbaren Quertra
gern lasst sich die Paletten-Kapazitéat
im Lamberet SR2 Super Duplex prak
tisch verdoppeln. Dabei sind die Alu
minium-Schienen so eingebaut, dass

Kurzinfo Frischli

Das inhabergefiihrte Unternehmen
Frischli stellt seit Gber 120 Jahren
Milchprodukte her. Der Hauptsitz des
W UntarKe@ni2né KidgH id HRehQurddLReE
cum vor den Toren Hannovers. Hier
werden Produkte wie H-Milch, Milch
pulver und Sahne hergestellt. Die Mol
kerei Weil3enfels/Saale wurde 1992
als Spezialbetrieb fiir Speisequark vl
lig neu aufgebaut. An diesem Stand
ort wird neben H-Milch die bekannte
Milchquark-Mahizeit Leckermaulchen
produziert. Das Frischli Milchwerk Hu
ber in Eggenfelden wurde 1996 Uber
nommen. Eggenfelden gehort europa
weit zu den grofiten Produzenten von
Ka eesahne-Portionen und produziert
jahrlich Gber zwei Milliarden Cups. Im
Rahmen einer Vertriebskooperation
ist Frischli seit dem Jahr 2017 an der
Sahnemolkerei Wieseho im Munster-
land beteiligt und arbeitet mit dem Fri
schespezialisten eng zusammen. Alle
Milcherzeuger sind nach dem Qual
tatsmanagementsystem QM-Milch
zerti ziert.

Frischelogistif 1-2022
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Brennsto zellen-Kihler und weitere Solutrans-Innovationen

Ein regelrechtes Feuerwerk an Innovationen und Produktpremie
ren hat Lambert auf der diesjahrigen Ausgabe der Transportmes
se Solutrans in Lyon geziindet. Die Neuheiten decken dabei die
gesamte Bandbreite von Kiihlfahrzeugen ab, vom neuen, leichten
Kuhlau au fir Transporter Uber neue, innovative Lésungen fiir
Motorwagenau auten bis zu autark elektrisch betriebenen Kiihl-
sattelaufliegern. Insgesamt prasentierte der Kiihlfahrzeugspezia
list sieben Premieren.

Als Highlight zahlt sicherlich der SR2 Fresh2, der erste Multi-Tem
peratur-Kihlsattelauflieger, dessen elektrische Kiihimaschine
direkt von einer Wassersto -Brennsto zelle mit Strom versorgt
wird. Das Fahrzeug ist das Ergebnis einer weitreichenden Part
nerscha zwischen Lamberet, dem Geréatehersteller Bosch, dem
Kihimaschinenhersteller Carrier Transicold und dem Transport
unternehmen Stef. Die mafgeblichen Vorteile dieser Wasser
sto -Brennsto zellen-Losung sehen die Entwicklungspartner in
der Kostenersparnis durch den Wegfall der Pu erbatterie und in
der Gewichtsreduzierung. Der Beitrag von Lamberet besteht in
der Integration des Systems in das Chassis des Sattelaufliegers.
Lamberet hatte bereits 2017 mit dem Frigovan H2 das erste Was
sersto -Kuhlfahrzeug vorgestellt und damit eine solche Kombina
tion erstmals in die Praxis umgesetzt. »Unsere Entwicklung zielt
darauf ab, alle zuklin igen Betriebsanforderungen zu erfillen«,

erklarte Gwenaél Tuet, technischer Leiter von Lamberet. »Der SR2

Fresh2 soll Gber die gleichen Ladekapazitaten, Ausstattungen,
Nutzungsdauer und anderen Eigenscha en verfugen wie jeder
SR2-Sattelauflieger. Gemeinsam mit Bosch arbeiten wir zudem
an der Entwicklung eines Brennsto zellenpakets, das sich in be
reits im Umlauf be ndliche SR2 nachriisten lasst.«

Mit dem SR2-e préasentierte Lamberet einen Kuhlsattelauflieger
mit Batterie-Pack und der neuesten Generation der Generator

achse Track'r von SAF fur den elektrischen Betrieb des Kiihige &
rats und aller elektrischen Verbraucher. Fir den E-LKKW Renault S

Trucks D ZE stellten die Franzosen einen Frigoline HD-Tie thl
ko er mit Solarmodulen fiir die zusatzliche Stromversorgung der
Verbraucher im Kihlau au aus.

Bei den etwas kleineren Fahrzeugen war ein Peugeot E-Expert als

vollelektrischer Kuhlkastenwagen in Verbindung mit der elektr
schen, besonders e zienten Unterflur-Kiihlanlage eCooljet 106

der Lamberet-Tochter Kerstner zu sehen. Auf3erdem in Lyon dabei

war Frigolight, die neue, um 25 Prozent leichtere Generation von

Kuhlau auten fiir Transporter mit der ebenfalls neuen, in den
Au au integrierten, elektrischen Kihlanlage eCooljet 206 von
Kerstner.

Daneben stellte Lamberet eine Sprachsteuerung zur sicheren und
komfortablen Bedienung verschiedener Au aufunktionen vor.
Zum Beispiel Ladebordwand, Rolltor oder Arbeitslicht kénnen
damit mittels Smartphone-App und Sprachbefehl gesteuert wer
den. Ebenfalls neu ist das automatische Anfahrschutzsystem ADI
mit RFID-Chips und markenubergreifender Nachrustbarkeit zur
Vermeidung von Unfallen durch irrtimlich anfahrende Fahrzeuge
wahrend des Be- oder Entladevorgangs an der Rampe.

Erick Mejean, Generaldirektor von Lamberet, betont die Bedeu
tung solcher Innovationen fur die Kuhltransportbranche: »Die
Dynamik sowohl bei der Energiewende wie auch in den Themen
rund um den Kuhltransport von Lebensmitteln hat sich seit der
letzten Ausgabe der Solutrans 2019 deutlich beschleunigt. Als
fuhrendes Unternehmen fir die Entwicklung von Ldsungen fir
den temperaturgefiihrten Transport setzen wir bei Lamberet auf
Innovation, mit denen Transportunternehmen die neuen Heraus
forderungen der Branche besser bewaltigen. Die sieben Neuhei
ten von Lamberet auf der Solutrans fokussieren sich daher auf
die Themen ,Nullemission’, ,Gewichtsreduzierung‘ und ,E zienz-
steigerung’.«

'LH YRQ %RVFK HQWZLFNHOWH %UHQQVWRI]H
Lamberet.

der Isolierwert der Seitenwéande erhal
ten bleibt. Im Werkverkehr bei Frischli
ist die Doppelstock-Beladung unver
zichtbar, um die Gewichtskapazitat der
Fahrzeuge optimal nutzen zu kdnnen,
erklart Fuhrparkleiter Ziesenis.

Um auch bei Doppelstock-Beladung ——
und damit hohem Schwerpunkt — eine
hohe Wankstabilitdt und ein Héchst
mall an Fahrsicherheit zu erreichen,
verwendet Lamberet beim SR2 Super
Duplex einen modi zierten Rahmen
und ein optimiertes Fahrwerk. So misst
der Abstand der Langstrager im Mittel
modul des Rahmens 1400 Millimeter,
100 Millimeter mehr als im Standard,
was eine Verbeiterung der Spur auf
2140 Millimeter ermdglicht. Gemein
sam mit den volumindsen Lu feder-
balgen mit 360 Millimeter Durchmes
ser sorgt dies fir eine hdhere Stabilitat

Lamberet hat auf der Solutrans auch eine serienméRige und erschwingliche Version

des Elektro-Lastendreirads fiir den Kihltransport prasentiert. Das neue Kleuster Free-
JIYQHV J)ULJROLQH KDW HLQHQ
menarbeit mit dem franzésischen Lastenradhersteller Kleuster entwickelt.
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des Fahrzeugs. Zudem ist der Rahmen »Die guten Erfahrungen, die wir bereits
aus hochfestem Stahl mit nur 180 Milli

meter hohen Langstréagern ausgefuhrt,
was einen niedrigeren Schwerpunkt
ermdglicht. Funf verstarkte Quertra

versen aul’en am Rahmen sorgen da
fiir, dass sich der Au au noch besser

gegen den Rahmen abstitzen kann.

vor einigen Jahren mit Lamberet-Auf
liegern gemacht haben, bestétigen
sich jetzt wieder«, fasst Ziesenis zu
sammen. »Da stimmt einfach alles —
vom Produkt bis hin zur kompetenten
Beratung durch den Lamberet-Aul3en
dienstmitarbeiter Marco Thiede.«
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tin & Servera. Der erste gekuihlte Volvo FE Electric Vertriebs-LKW in der Flotte des Restaurant- und
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block hat Mitte Dezem
ber die Lieferung des ersten
vollelektrischen  Vertriebs-
an Martin & Servera
bekannt gegeben, einem
schwedischen Grof3handler
fur Restaurants und GroR

ktichen. Der neue Volvo FE Electric LKWder

mit der elektrischen Kéltemaschine Fri
goblock FK13 hat den Auslieferungsbe
trieb in der schwedischen Hauptstadt
Stockholm aufgenommen.

Diese emissionsfreie und gerdusch
arme Losung soll es Martin & Servera
ermdglichen, Waren in Umweltzonen

und zu jeder Tages- und Nachtzeit zu
liefern und so erheblich zur E zienz-
steigerung ihrer innerstadtischen Lie
ferungen beizutragen. Der Fahrer kann
die Kaltemaschine auch bequem vom
Fahrerhaus aus bedienen und bei Be
darf abschalten, wenn er sich einem
larmgeschitzten Bereiche der
Stadt ndhert.

»Au auend auf jahrzehntelanger
Branchenexpertise ist unsere Techne
logie darauf ausgelegt, Mehrwert fir
unsere Kunden zu scha en und ihnen
dabei zu helfen, den 6kologischen
FuRabdruck ihrer Transportvorgange

zu reduzieren«, sagte Fredrik Wei
myr, Managing Director bei Thermo
King Sverige AB. »Durch die Kombi
nation der Elektrotechnologien von
Volvo und Frigoblock haben wir eine
energiee ziente Ldsung entwickelt,
die unsere Kunden und die Industrie
einem nachhaltigen CQ-neutralen,
temperaturgefiihrten Transport einen
weiteren Schritt ndher bringt.« Fri
goblock ist seit der Ubernahme des
Essener Transportkdltemaschinenher
stellers im Jahr 2015 eine Marke von
Thermo King.

Im vollelektrischen Kihl-LKW arbeitet Technik von Volvo und Frigoblock zusammen.
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Kaltemaschine FK2 vorgestellt

Mitte November hat Frigoblock mit der FK2 seine neue
vollelektrische Kaltemaschine vorgestellt. Das Design
der Frigoblock-Maschine FK2 kombiniert Nachhaltig
keit und Zuverlassigkeit mit einem intelligenten Be
trieb und soll den Weg fiir die nachste Kihlkettengene
ration im stédtischen Lieferverkehr bereiten. »Mit der
neuen FK2-Maschine liefern wir nicht nur eine zu 100
Prozent elektrische Kihltechnologie«, sagt Eric Bred
dels, Produktmanager bei Frigoblock. »Unser Ziel war
es von Anfang an, diese Fahigkeit zu erweitern und den
Betrieb auf der Grundlage von Daten zu optimieren.
Die neue Maschinenkonstruktion nutzt Konnektivitat,
Einblicke in den Betrieb und E zienzen, die erforder-
lich sind, um heute und in Zukun wirklich sauber und
emissionsarm Stadtgebiete zu beliefern.«

Im Vergleich zu dieselbetriebenen Aggregaten ist die FK2 je nach Zur Optimierung der Betriebszeit, Temperaturiberwachung und
Kundenbetrieb leiser und erzeugt um bis zu 50 Prozent weniger Ladungssicherheit kann die neue FK2-Maschine dank der Ther
Emissionen, so Frigoblock. In Verbindung mit einem batteriebe mo King Bluebox Uber integrierte Telematik und Konnektivitat
triebenen Elektrofahrzeug scha die FK2 eine emissionsfreie verfiigen. Dies bietet dem Flottenbetreiber 24/7, rund um die Uhr
Transportkihllésung — die FK2 wird elektrisch angetrieben und volle Transparenz in den Maschinenbetrieb, Fernliberwachung
verfligt Uber die bewahrte Generatortechnologie von Frigoblock. und proaktive Kontrolle tiber das TracKing-Webportal und die TK
Der hoche ziente Frigoblock-Antriebsgenerator wurde entwi  Reefer-Anwendung. Kunden kénnen den Betrieb ihrer Maschine
ckelt, um die Energieausbeute des LKW-Motors zu maximieren jederzeit nachverfolgen und die Temperatursollwerte bei jeder
und zu einem geringeren Kra sto verbrauch von dieselbetriebe-  Fahrt demonstrieren. Die Losung verbindet den Kunden auch mit
nen LKW beizutragen. FK2-Maschinen sind fiir einen nachhaltige einem mehrsprachigen Kundensupport-Team und dem flachen
ren Transportbetrieb kompatibel und lassen sich laut Hersteller deckenden Servicenetz fiir eine Notfallhilfe rund um die Uhr.
sowohl auf Hybrid- als auch auf Elektro-LKW installieren.

Die neue vollelektrische
FK2 von Frigoblock

Kommunikation mit dem

wodurch die Anzahl der energiever einen e ektiven Transportbetrieb.

Can-System des Fahrzeugs

Die fur diese Anwendung ausgewahl
te Frigoblock FK13 Zweizonenmaschi
ne kommuniziert Uber die Inverter

technologie des Herstellers mit dem

brauchenden Komponenten minimiert
und die Nutzung der Batterie optimiert
wird. Die Energiezufuhr aus den Fahr
zeugbatterien kann je nach Bedarf zur
Sicherstellung der richtigen Tempera

Can-System des Fahrzeugs. Dadurch tur in den beiden Kihlkammern ver

kénnen die Kaltemaschinen von Fri
goblock direkt mit dem batteriebetrie-
benen Fahrzeug zusammenarbeiten,

andert werden. »Energiee zienz und
eine Optimierung der Batterienutzung
des Fahrzeugs sind entscheidend fir

Unsere Technologie stellt sicher, dass
die Kaltemaschine nur die minimal

erforderliche Energie verbraucht, um
die richtige Ladungstemperatur zu ge

wabhrleisten. Dies tragt dazu bei, die

Reichweite des LKW zu maximieren
und unseren Kunden eine emissions

freiere Lieferung zu ermdglichen«, er

klart Weimyr.
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Va-g-tec hat die konzernweite Klimaneutralitat fir 2021 verkindet. Das Unternehmen will
es durch seine Technologien erméglichen,-Exdissionen deutlich zu reduzieren. Das im
5DKPHQ GHU :HOWNOLPDNRQIHUHQ]
nach Meinung von Va-g-tec den Bedarf an seinen Losungen fur die klimafreundliche, tem-
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ie Vision der optimalen
Nutzung thermischer
Energie weltweit war
nach Angaben von Va-
g-tec die Kernidee, als
das Unternehmen vor
Uber 20 Jahren gegrin
det wurde. Seitdem wird die Schlis
seltechnologie der Vakuumisolations-
paneele (VIPs), die auf der hochgradig
isolierenden Eigenscha des Vakuums
beruht, nicht nur in vielen verschiede
nen Bereichen wie Kihlgeraten oder
Warmwasserspeichern verwendet. Sie
bietet auch enormes Potenzial bei der
sicheren, umweltfreundlichen Abwick
lung temperaturkontrollierter Liefer-
ketten. Neben der Vielzahl an positi
ven E ekten, die das Unternehmen
dadurch mit seinen Produkten und L&
sungen fir seine Kunden hinsichtlich
Produktsicherheit, Energieeinsparung
und Nachhaltigkeit bereits erreichen
konnte, geht es nun den konsequen
ten néchsten Schritt und erzielt o -
ziell die Klimaneutralitat der gesamten
internationalen Unternehmensgruppe
in acht Landern.
Das Unternehmen betont, mit seinen
Produkten, Services und L&sungen
nicht nur ein auflerst nachhaltiges Pre
duktportfolio zu bieten, sondern auch
die Mdoglichkeit, durch deren Einsatz
wertvolle thermische Energie und da
mit auch emittiertes CQ (CO2e) einzu
sparen. Va-g-tec sieht sich dadurch als
Pionier seiner Branche. Angesichts des
Klimawandels zeigt sich der Damm
sto -Hersteller seiner Verantwortung
bewusst und flihlt sich umso mehr ver
pflichtet, konsequent einen wichtigen
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Beitrag bei der Bekampfung der dre

henden Klimakatastrophe zu leisten:

Bereits im Sommer 2021 berichtete das
Unternehmen von der umfassenden
Bilanzierung all seiner Produkte nach
dem Greenhouse Gas Protocol — einem
Berechnungsstandard, der unter ande

rem bei der Klimakonferenz (COP26)
in Glasgow 2021 anerkannt wurde.
Dennoch ruht sich das Unternehmen
nicht auf diesen bisherigen Erfolgen
aus: Permanente Prozessoptimierun

gen, kurze Lieferwege, regionale Wert
schopfungsketten und Investitionen

in renommierte Ausgleichsprojekte

werden weiter vorangetrieben: Der
konsequente, nadchste Schritt ist die

nun deklarierte konzernweite Klima

neutralitat.

Die dafur notwendigen Schritte fur
den Schutz des Klimas wurden bei
der COP26 weiter geschér : Die in der
Abschlusserklarung  festgehaltenen
Ziele, die Erderwarmung auf deutlich
unter 2°C gegenlber vorindustriellen
Werten zu begrenzen, wurde von uber
150 Landern unterzeichnet. Betrachtet
man allerdings die Zahlen des CQ
AusstoRBes respektive des weltweiten
Primarenergiebedarfs, stellt man fest,
dass diese Zahlen seit Beginn der in
dustriellen Revolution kontinuierlich
steigen — obwohl deren Absenkung
bereits im Jahr 2015 beschlossen wur
de: Der weltweite Primérenergiebedarf
betrug im Jahr 2019 rund 16 000 Mil
liarden Kilowattstunden. Wegen des
wirtscha lichen Rickgangs aufgrund
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der Corona-Pandemie im Jahr 2020
sank dieser Verbrauch zunéachst um 4
Prozent, wird jedoch fur 2021 bereits
wieder um 0,5 Prozent iUiber das Niveau
von 2019 prognostiziert. Auch die gle
balen, energiebedingten CQ-Emissio-
nen steigen nach dem Riickgang 2020
wieder stark an. Mit einer Zunahme um
fast 5 Prozent auf rund 400*106 Ton
nen CO2e im Jahr 2021 nahern sie sich
damit dem Héchststand von 2019. Al
lein diese Zahlen belegen nach Uber
zeugung von Va-g-tec die unbedingte
Relevanz seiner Produkte.

Dieser Ausstof3 misse so schnell wie
mdglich reduziert werden, um die Erd
erwarmung und damit die Klimakatas
trophe abzuwenden. Circa 60 Prozent
des weltweiten  Primarenergiever
brauchs und des damit verbundenen
Kohlensto -AusstofRes entfallen auf
thermische Energiegewinnung. Fur
Va-g-tec ist das ein Argument dafir,
dass den Produkten und Services des
Unternehmens in diesem Kontext eine
entscheidende Rolle zukommt und ver
weist auf die Vielseitigkeit der VIPs se
wie der daraus gefertigten Boxen und
Container. Besonders das Transpoft
wesen gilt mit knapp 24 Prozent Anteil
am globalen CQ-Ausstol als einer der
Hauptemittenten. Einen grof3en Anteil
hiervon stellt laut Va-g-tec die tempe
raturkontrollierte Logistik dar, die o -
mals durch CQ-intensiv produzierte
(Einweg-) Verpackungen, Verwendung
von Trockeneis und treibsto getriebe-
nen Kuihlaggregaten gekennzeichnet
sei. Va-g-tec geht hier seit Uber zehn
Jahren mit einer weltweit operierenden
Mietflotte passiver Hochleistungscon

Frischelogistik 1-2022



tainer und -boxen eigene, nachhaltige
Wege: Durch die Vakuumdammung in
den Wanden der Thermobehélter so
wie dem Einsatz vielfach verwendbarer
Temperaturspeicherelemente  kénne
auf Stromaggregate und den massiven
Einsatz von Trockeneis fast immer ver
zichtet werden. Dennoch halten sie
die erforderlichen Temperaturen in Be
reichen von -70 °C bis +25 °C fir bis zu
zehn Tage konstant und erfiillen so zu
verlassig alle Regularien, die fir die Le
gistik temperatursensitiver Giter wie
Pharmazeutika, erforderlich sind, be
tont das Unternehmen aus Wirzburg.

Massive Einsparungen bei
Fernwarmeleitungen oder
Kuhlschranken

Auch im Bereich der thermischen Ener
giee zienz wirden inzwischen bereits
verschiedenste Branchen in hohem
MaRe von den innovativen Vakuum-
Dammsto en von Va-g-tec pro tieren,
erklart das Unternehmen. Sie sorgen
so fur eine deutliche Energieeinspa
rung und damit fir starke Reduzierung

des globalen CQ-AusstolRes: Fern
warmeleitungen pro tieren deutlich
von der VIP-Technologie, indem sie
vakuumgedammt bis zu 60 Prozent der
Energieverluste im Vergleich zu kon
ventionellen Rohren vermeiden, nennt
der Anbieter ein Beispiel. Gleiches gel
te fur (industrielle) Warmwasserspet
cher, durch die besondere thermische
Isolation wirden sie bis zu 50 Prozent
der Energie einsparen. Doch auch
in vielen Privathaushalten be nden
sich die DAmmplatten des deutschen
Unternehmens bereits in verschiede
nen Kihlgeraten: Im Jahr 2021 wur
den neue Energielabel eingefihrt. Um
die obersten und damit e zientesten
Klassen sinnvoll zu erreichen, muss
Vakuumdammung von Va-g-tec einge
setzt werden, berichtet das Unterneh
men stolz. Moderne Kihischranke wik
den beispielsweise bis zu 50 Prozent
der Energie einsparen.

»Welchen massiven Einfluss unsere
VIPs auf die thermische Energiee-
zienz hat, zeigt schon eine einfache
Rechnung: Stellt man einen konven

Kaltetechnik und Kihimdébel

tionell schaumgedammten einem
VIP-isolierten Kiihlschrank gegentber,
verursacht das herkdbmmliche Geréat in-
nerhalb einer Lebensdauer von 15 Jah
ren mehr als 3000 Kilogramm CO2e.
Ein Kuhlschrank, der VIP-isoliert ist,
verursacht nur circa 500 Kilogramm
des klimaschadlichen Gases — und
das, obwohl bei der Produktion unse
res Paneels lediglich 5,4 Kilogramm
anfallenl« berichtet Dr. Joachim Kuhn,
CEO und Griinder von Va-g-tec. »Dieses
Beispiel lasst sich auf so viele andere
Branchen und Industrien Ubertragen.
Das Thema der thermischen Energie
e zienz begleitet unser Unternehmen
seit der Griindung vor 20 Jahren und ist
fester Bestandteil unserer DNA. Als Pio
nier der Vakuumdammung ist es unse
re zukun sweisende Aufgabe, unseren
wichtigen Beitrag zum Klimaschutz zu
leisten. Unsere disruptive Technologie
hat bereits bewiesen, dass sie dazu in
der Lage ist. Die bilanzierte, konzern
weite Klimaneutralitat von Va-g-tec ist
also erst der Anfang!«
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REGELUNMGN ANFANG

Arneg, IKT und Eckelmann kooperieren beim Test und der Erprobung der neuen Virtus
Line Verbundsteuerung fur £Boostersysteme. Pilotprojekt ist der modernisierte
Nahkauf-Frischemarkt Holzschuh in Krefeld.

einsam mit den

en IKT Innovative

Kaltetechnik GmbH und

g Deutschland hat

Eckelmann AG im

2021 die erste
upermarkt-Pilotan-

wendung mit ihrer neuen kompakten
CQ-Verbundsteuerung erfolgreich in
Betrieb genommen. IKT gehort seit

Januar 2021 zur Arneg Gruppe, einem

international fuhrenden Anbieter von
Komplettausstattungen fur den Ein
zelhandel. Der Lebensmittelhandler
André Holzschuh vertraut fir seinen
modernisierten Nahkauf Frischemarkt
in Krefeld auf eine schlisselfertige
Lésung von Arneg und IKT — mit einem
hoche zienten  CO ,-Boostersystem,
Kihlmébeln und KuihlrAumen. Nach
Ostern wurde der Frischemarkt wieder
ero net.

Als Regelungssystem konnte Eckel
mann mit seiner Virtus Line Uber
zeugen, denn es bietet in nur einer
Komponente alle Funktionen fir den
e zienten und sicheren Betrieb von
sub- und transkritischen CQ-Verbund-
kalteanlagen. Darilber hinaus kdnnen
mit den Cloud-Services von Eckelmann
sehr einfach digitale Ldsungen zur
Fernwartung der Kélteanlage realisiert
werden, so das Unternehmen aus
Wiesbaden.

Hoche zienter
TK/NK/Klima-Verbund

In dem Pilotmarkt kommt ein transkr
tischer Mini-Booster von Arneg mit je
zwei Verdichtern fur Normalkélte und
zwei fir Tie alte zum Einsatz. Der Ver

40
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bund liefert eine Kalteleistung von 42
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TK-Verdichter sollen dafiir sorgen, dass

kW fir NK und 11 kW fiir TK, er versorgtder Verbund mithilfe der intelligenten

44,38 laufenden Meter Kihlimobel
(27,5 Meter Normalkélte und 16,88 Me
ter Tie &lte) sowie einen 14 Quadrat-
meter TK- und einen 28 Quadratmeter
Mopro-Kuhlraum. Die Verdampfungs
temperaturen liegen bei -6°C, +5°C
und -35°C. Darlber hinaus stellt der
Verbund Kaélteleistung fiir die Vollkl
matisierung des Marktes bereit; die
bedarfsoptimierte Raumklimatisierung
erfolgt dabei Uber Deckenkassetten
mit leisen und hoche zienten EC-Ven-

Prozesssteuerung von Eckelmann im
mer die optimale Kalteleistung abgibt.

Dies spare Energie und sorge fur einen
verschleiBarmen und ruhigen Betrieb
der Verdichter, so der Kaltetechnik-
Anbieter. Perfekt auf die Anlage abge
stimmte moderne Verbundkiuhimdbel

von Arneg tragen durch ihre extrem
niedrige  Leistungsaufnahme  und
durch Vollverglasung wesentlich zur
Gesamte zienz der Systeml6ésung bei.

Luka Tolj, Betriebsleiter bei IKT Inne

tilatoren. Je ein FU-geregelter NK- und vative Kaltetechnik GmbH, betont:

Frischelogistif 1-2022
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»Schon bei den intensiven Feldtests
in unserem Technikum in Padua wa
ren wir von der Performance und der
einfachen Kon guration und Parame
trierung der neuen Verbundsteuerung
beeindruckt. Die Webbedienung ist
sehr intuitiv gelost. Das ist eine CG-
Steuerung, der man die langjéhrige Er
fahrung von Eckelmann mit der Rege
lung von transkritischen Prozessen bis
ins Detail anmerkt. Durchdachte An
schlusstechnik reduziert den Zeitauf
wand fir die Inbetriebnahme und den
Service erheblich; ein gutes Beispiel
ist die unkomplizierte Modbus-Anbin-
dung des Gaskuhlers. Wir freuen uns,
als Innovationspartner von Eckelmann
die neue Steuerung jetzt als erste fiir
unsere CQ-Komplettlésungen einset
zen und evaluieren zu durfen. Und mit
den neuen Virtus Caelum Cloud-An
wendungen kénnen wir unseren Kun
den zudem einen schnellen digitalen
Service rund um den Betrieb der Kélte
anlage bieten.«

»Die Regelungstechnik hat heute gro
Ben Anteil an der Kéltetechnik«, sagt
Tobias Miller, Kalteanlagenbauer
meister und Key-Account-Manager bei
Eckelmann, der selbst zur Erstinbe
triebnahme nach Padua und Krefeld
gereist ist. »Fir uns als Hersteller ei
nes Regelungssystems bedeutet das,
von Anfang an dabei zu sein und mit
Rat und Tat die Anlage in Betrieb zu
setzen. Besonders spannend ist dies
bei der Premiere einer neuen Virtus
Kernkomponente wie der VPC 5000.
Die Kooperation mit IKT und Arneg
gibt uns die einzigartige Mdglichkeit,
in ersten Anwendungen wertvolle
praktische Erfahrungen zu sammeln
und Details noch weiter zu optimie
ren. Es war eine tolle Zusammenarbeit
mit dem technisch sehr versierten
Team von IKT und Arneg! Wir freuen

Kaltetechnik und Kihimdébel

Generationenwechsel bei Eckelmann AG abgeschlossen
Mit Wirkung zum 1. November 2021 hat der Aufsichtsrat der Eckelmann AG den-bis
herigen Vorstand Dipl.-Wi.-Ing. Philipp Eckelmann als Vorstandsvorsitzenden o ziell

bestéatigt. Zum Vorstand gehoéren weiterhin Dipl.-Ing. Peter Frankenbach als stellver
tretender Vorstandvorsitzender und Dr.-Ing. Marco Miinchhof. »Mit der Berufung von
Philipp Eckelmann zum Vorstandsvorsitzenden vollenden wir den Generationenweeh

des Aufsichtsrats der Eckelmann AG. Begonnen hat dieser sorgféltig geplante Prozes:
Mitte 2016. Damals war der Firmengrinder und Vorstandsvorsitzende Dr.-Ing. Ger
Eckelmann planméaRig aus dem Vorstand des Unternehmens ausgeschieden und in
der Funktion des stellvertretenden Vorsitzenden in den Aufsichtsrat gewechselt. Seit
her hatte ein Team aus vier Vorstanden, bestehend aus Frankenbach als Sprecher de
Vorstandes sowie Philipp Eckelmann, Miinchhof und Dr.-Ing. Frank Uhlemann die Ge
schicke des Unternehmens gemeinsam verantwortet.« Uhlemann ist Ende 2020 in den
Ruhestand gegangen.

Zugleich mit dem Wechsel im Vorstand hat sich die Eckelmann Gruppe durch organisal
torische Anpassungen besser fir das geplante Wachstum aufgestellt. Unter dem Leit
motiv »Unite for Success« werden gleichartige Prozesse sowie interne Dienstleistun
gen aus verschiedenen Bereichen in sogenannten Shared Service Centern gebindelt
um die gruppenubergreifende Kooperation weiter zu intensivieren. Das neue Organi
gramm sieht zugleich eine Neuordnung in den Verantwortlichkeiten der Vorstéande vor:
Philipp Eckelmann ist verantwortlich fur die Ressorts Central Functions und Automated
Refrigeration. Frankenbach verantwortet die Ressorts Automation Service und Adto
mation Projects. Munchhof ist verantwortlich fiir das Ressort Automation Products.
»In einem Familienunternehmen geschieht ein besonderes Gliick, wenn sich ein Mit
glied der Grunderfamilie das Vertrauen des Aufsichtsrates erarbeitet und es so in den
Vorsitz des Vorstands scha . Das ist durchaus nicht selbstverstandlich. Ich sehe wns
sehr leistungsfahig und zukun sorientiert aufgestellt«, kommentierte Gerd Eckel
mann, der das Unternehmen 1977 als Ein-Mann-Startup griindete.

|

(FNHOPDQQ $*

YRWR

3HWHU JUDQNHQEDFK 3KLOLSS (FNHOPDQQ XQ
GHU (FNHOPDQQ $*

sel an der Spitze der Eckelmann AG«, kommentierte Hubertus G. Krossa, Vorsitzende
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uns schon auf die nachsten gemein
samen Projekte.«

VPC 5000: Virtus Pack Controller

steuerung werden keine weiteren
elektronischen  Regelkomponenten
bendtigt. Die neue Steuerung spart
Platz im Schaltschrank. Das &uflerst

Der neue Virtus Pack Controller VPC kompakte Design von 255 mal 130

5000 von Eckelmann ist eine smar
te, netzwerkfahige Komponente und
integriert alle Funktionen fur die Re
gelung transkritischer Booster-Sys
teme. Hierzu zahlen insbesondere
die optimale Nieder-, Hoch- und Mit
teldruckregelung, Gaskuhler, Li er-
steuerung, Kéltemittelsammler sowie
die einfache Anbindung von Wéarme
rickgewinnungssystemen. AulRer der
Systemzentrale Virtus 5, Kuhlstellen
reglern und einer einzigen Verbund

mal 100 Millimeter (BxHxT) ohne seit
liche Anschlisse ermdéglicht zudem
einen lickenlosen Reiheneinbau auf
der Hutschiene. Die Bedienung (An
zeige & Parametrierung) erfolgt Uber
die Systemzentrale Virtus 5 oder de
ren moderne Web-Oberflache direkt
im Browser. Firmware-Updates lassen
sich dariiber besonders schnell und
kostengunstig durchfiihren, auch per
Remote-Update via Internet, erklart
Eckelmann.
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Kaltetechnik und Kihimdébel

BEZEUGKE

HLLEISTUNG
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Denn stimmen die zugesagten Leistungsversprechen nicht, kann das gravierende Folgen haben.

einen Kaltwassersatz, einen se
nten Chiller, investiert, will ihn
rlich dkonomisch betreiben. In-
titionsvolumen und voraussicht
e Energiekosten spielen bei der
aufentscheidung ebenso eine wich
ige Rolle wie die in den Datenbléattern
zugesicherte Kuhlleistung. Da manchmal Papier sehr gedul
dig ist, emp ehlt das Tuv Nord Kélte- und Klimalabor, mit
dem Hersteller zusammen einen sogenannten Witness-Test
durchzufihren. »Viele potenzielle K&ufer von Chillern ver
lassen sich blind auf Angaben der Hersteller fur Kihlleis
tung und Leistungsaufnahme«, sagt Vera Gra , Technische
Leiterin des Tiiv Nord Kalte- und Klimalabors. Zusammen mit
der Preisempfehlung komme es schnell zur Entscheidung
fur oder gegen ein Gerat.

Doch Hersteller kdnnen die Angaben in den Datenblattern
selbst erheben, ohne sie durch externe Dritte bestatigen
zu lassen. »Papier kann sehr geduldig sein«, kommentiert
Gra diese Tatsache. Deshalb emp ehlt sie denjenigen, die
eine Investition tatigen wollen, das ausgewahlte Gerat oder
die infrage kommenden Gerate durch ein unabhéngiges
nach Din En Iso/IEC 17025 akkreditiertes Laboratorium pri
fen zu lassen. »Das kostet zwar Geld, kann sich aber Uber
die Laufzeit sehr schnell wieder auszahlen«, so Gra .

Tatsachliche Leistungsaufnahme deutlich Gber
angegebenen Werten

Erflllen Geréate die zugesagten Leistungsversprechen n&m
lich nicht, gibt es nach Aussage der Technischen Leiterin
gleich mehrere Fallstricke. Erstens: Das Gerét konnte deut
lich mehr elektrische Leistung aufnehmen als in den Daten
blattern angegeben; das fuhrt zu einem erhdhten Energie
bedarf und somit zu héheren Betriebskosten als kalkuliert.
Gré : »Wir hatten kirzlich wieder so einen Fall: Die tatsach
liche Leistungsaufnahme des getesteten Geréts lag — uber
das Jahr gerechnet — 70 Prozent tiber dem im Datenblatt an
gegebenen Wert.« Das machte in diesem konkreten Fall bei
einem angenommenen kWh-Preis von 20 Cent einen Mehr
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Grenzwerte der Okodesign-Richtlinie eingehalten werden.
Das Tuv Nord Kalte- und Klimalabor bietet Tests im Beisein
von Kunden und Herstellern an, so genannte Witness-Tests.
Ein Hersteller, der die Geratedaten gewissenha erhebt,
werde dem immer zustimmen, so Gra . Bei einem solchen
Test durchldu ein Gerét eine Prifung, und der Kunde kann
live dabei sein, entweder vor Ort oder virtuell Gber das Web.
»Eine unabhangige Prifung scha Vertrauen in die Sicher
heit und Zukun sfahigkeit kalte- und klimatechnischer Pro-
dukte«, ist Gra Uberzeugt. Davon wirden Hersteller wie
Héndler, Montagebetriebe und letztlich Betreiber der Anla
gen gleichermaf3en pro tierten.

Das Kalte- und Klimalabor der Hannoveraner Priiforganisa
tion pri im Aurag vieler Hersteller aus der ganzen Welt
kélte-, klima- und |G ungstechnische Anlagen in einer gro-

betrag von fast 2000 Euro pro Jahr aus. Zweitens: Das Gerat 3en Bandbreite. Dartiber hinaus kdnnen die Mitarbeiter des

kann unter Umstanden die zugesagten Kihlleistungen nicht
einhalten, es kann also fiir den vorgesehenen Einsatzzweck
ungeeignet sein. Drittens: SchlieRlich darf das Gerat in der
EU nur verkau werden und in Betrieb gehen, wenn die
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Labors Gerate fur den Einsatz mit bestimmten Hygienean
forderungen, beispielsweise in Krankenh&ausern, prifen.
Und: Das Labor ist seit mehr als 25 Jahren fur die Eurovent
Certita Certi cation SAS (ECC) tatig.
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Lager- und Regaltechnik

MEHR LAGERPLATZ
IM MARKT
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Verkaufsraum installiert und diese mit einer elektrisch betriebenen Abdeckung des Torspe-
zialisten Stricker aus Munster versehen hat.

bensmittelhandler kennt
roblem: Lagerplatz ist
und deshalb chronisch
Auf viel zu kleinem Raum
Paletten hin und her ge
en und nach Murphy's
Gesetz ist die gesuchte Palette
immer ganz hinten unten.
Marco Trabold vom Edeka-Frische
center Trabold in Wirzburg hat jetzt
eine verbli end einfache Ldsung ge
funden, die deutliche Entspannung in
seinem Lager scha . Er hat fir seine
Getrankeabteilung Hochregale im Ver
kaufsraum installiert und diese mit ei-
ner elektrisch betriebenen Abdeckung
des Torspezialisten Stricker aus Miins
ter versehen. Stricker bedruckte die
Abdeckung mit attraktiven Motiven,
damit es, so Trabold, »in unserem Fi
schecenter nicht aussieht wie in einem
Getrankelager«. Positiver Nebene ekt:
die bedruckten Abdeckungen geben
den Kunden im Laden eine gute Orien
tierung, wo etwas zu nden ist.
Stricker beliefert Edeka-Markte in ganz
Deutschland mit zuverlassigen Schnell
lau oren. Diese kénnen mit individuel -
len Motiv-Vorhangen bedruckt werden.
Da war es nur noch ein kleiner Schritt,
diese Idee auf die geplanten Hochrega
le auszuweiten. »Unser Absatz in Wirz
burg hatte sich deutlich besser entwi
ckelt als erwartet«, berichtet Trabold.
Deshalb wurde es im Lager schnell zu
eng. »Wir mussten im schlimmsten Fall
15 Paletten bewegen, um eine Palette
aus dem Lager zu holen.« Mit den neu
en Hochregalen und dem innovativen
Inside up-System der Firma Stricker ver
lagert Trabold 22 Palettenplatze vom
Lager in den Verkaufsraum. Nach einem
Jahr im alltdglichen Gescha sbetrieb

das

zieht Trabold eine durch und durch
positive Bilanz. »Das System lau rek
bungslos und fehlerfrei. Unser Lager ist
deutlich entlastet.«

Die Regal-Abdeckungen werden elek

trisch betrieben mit robusten, auf
gewerbliche Nutzung ausgelegten
Motoren, die sich in Schnelllau oren

bewdahrt haben. Sie werden wahlweise
direkt am Regal oder zentral gesteuert.
Fir eine elektrische Steuerung (statt
Handbetrieb) entstehen Mehrkosten in

Ho6he von 30 bis 40 Prozent, doch die,
so Trabold, amortisieren sich schnell.
Vier weitere Markte betreibt Trabold
und zwei davon werden voraussichtlich
im kommenden Jahr mit dem gleichen
System ausgeriistet. »Die Technik hat
sich bewahrt«, so sein Fazit. »Inside
up« eignet sich laut Anbieter fir vor
allem fir eine Getrankeabteilung, dar
Uber hinaus aber auch fir alle anderen
Waren, vor allem, wenn sie direkt von
einer Palette verkau werden.

Drei Fragen an Marco Trabold vom
Edeka-Frischecenter Trabold in Wirzburg

Wie viele Markte betreiben Sie?

Wir betreiben funf Méarkte im Raum Wurzburg mit Verkaufsflachen zwischen 700 und

2850 Quadratmetern.

lhre Erfahrungen mit der Hochregal-Losung Stricker Inside up?
Durchweg positiv. Eine professionelle Losung, die sich fur groRe aber auch fiir kleine|
Markte sehr gut eignet, wenn das Lager zu voll wird.

Wie und wo setzen Sie Inside up ein?

Wir nutzen es fur die Getrankeabteilung. Mit dem System sparen wir 22 Palettenpléatze
im Lager. Wir haben es zunéchst in einem Markt getestet. Es hat sich bewéhrt, deshalk

sind im kommenden Jahr weitere geplant.
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Supply Chain und Management

TRANSPARENZ VOM AUF

BIS ZUR ZUSTELLUNG

Wie digitale Packlisten, smarte Paletten und Sensoren an den Ladungsgtitern eine Echtzeit-
verfolgung erméglichen und der jederzeitige Uberblick den Nutzern das Leben erleichtert,

HUO!XWHUW ORQLND 7RQQH 9RUVW!QGLQ GHV 7THOHPDWLN 6

er E zienzdruck in der

gistik- und Entsor

gsbranche ist enorm

betri die Big Play -

genauso wie kleinere
ansportunternehmen.

Die digitale Vernetzung

der beftrderten Ladung wird hier zu
einem echten Gamechanger. Mit der
Einflhrung smarter Lésungen kénnen
Unternehmen, gerade wenn es um

hochsensible Giter geht, viele Ablaufe
optimieren und den Verwaltungsappa

rat deutlich verschlanken. So sind die
Investitionskosten der Digitalisierung

schnell wieder ausgeglichen.

Weg mit lastigen Papierlisten!

Bei vielen Logistikern und Entsorgern
startet der Arbeitstag noch immer mit
dem Durcharbeiten analoger Pack
listen. Das ist zeit- und damit auch

kostenaufwendig. AufRerdem kommt
es hau g zu Fehlern, die wiederum Zu
satzkosten verursachen kénnen. Dabei
geht es viel einfacher: Statt als Aus
druck erhdlt der Fahrer seine Packliste
digital per Standardschnittstelle aus
der Distributionsso ware direkt aufs
Smartphone oder den Industrie-Scan
ner. Dann kann er beim Beladen seines
Fahrzeugs bequem jedes Packstiick
per Barcode oder 2D-Code erfassen




und automatisiert abhaken. Fehlt ein

Artikel oder wird falsch eingescannt,

erscheint sofort eine Meldung auf dem
Geréat. So gehen nur korrekt beladene
Fahrzeuge auf Tour!

Gleiches Prozedere bei der Ausliefe
rung: Wird ein Ziel erreicht, zeigt das
System dem Fahrer die zu liefernden
Packstucke Ubersichtlich an. Diese
werden beim Ausladen schnell und be

guem gescannt — Lieferant und Empfan
ger erhalten einen zuverlassigen Auslie

ferungsnachweis und Fehllieferungen
sind praktisch ausgeschlossen.

Da bei jedem Um- ober Abladen eine
Scannung erfolgt, behalten alle Be
teiligten den Echtzeit-Uberblick. Das
macht sich zum Beispiel ein fuhrender
Spezialist fur Dokumenten- und Infor
mationslogistik und -entsorgung zu
nutze. Er hat alle seine Behélter, die
Datentrager mit sensiblen Informatio
nen enthalten, mit unternehmenseige
nen Codes versehen. Diese scannen
seine Mitarbeiter von der Abholung bis
zur Vernichtung der Daten bei jedem
Prozessschritt.  Gleichzeitig erfolgt
eine vollstdndige Dokumentation. Auf
diese Weise kann das Unternehmen
seine Leistungen zu jeder Zeit nachver
folgen und seinen Kunden gegeniiber
nachweisen.

Ein weiterer Weg zur Transparenz:
Durch die Nutzung intelligenter Pa
letten (iPAL) entféllt das Labeln der
eigenen Behdlter oder Produkte, denn
sie sind bereits mit einer weltweit ein
deutigen Nummer als 2D-Code verse
hen. So kénnen auch sie jederzeit per
Scan erfasst und ihr Standort liicken
los nachverfolgt werden. Zusatzlich
weisen sie ihr Alter, Ladegewicht und
ihren Abnutzungszustand aus — ein
wesentlicher Vorteil bei der Ressour
cenplanung.

Eine komplett automatische Echtzeit
verfolgung bringt der Einsatz von RFID-
Codes. Diese ermdglichen das kon
taktlose Erfassen jedes Gegenstands,
der mit dem Code versehen ist. Es ist
nicht einmal eine Sichtbeziehung n&
tig. Verfiigen dann alle Stationen der
Logistikkette Giber so genannte Gates
mit fest installierten RFID-Readern,
wird jedes Ladungsstiick selbsttétig
erfasst. Das spart noch mehr Zeit und
schlie3t Bedienfehler aus. In der Praxis

ist diese Technologie jedoch noch sel
ten anzutre en, weil sie aufwendigere
Installationen erfordert und héhere In
vestitionskosten hat.

Ein aktueller Trend ist das Anbringen
von Sensoren an den Ladungsgutern,
mit denen beispielsweise die Tempe

ratur Uberwacht werden kann. So sind
etwa Lebensmittel- oder Pharma-Lo

gistiker in der Lage, jederzeit die Ein

haltung der Kihlkette wahrend der

Fahrt nachzuweisen. AuRerdem meldet
sich das System sofort, wenn die Tem

peratur die vorgegebenen Grenzwerte
Uber- oder unterschreitet. Das ermég

licht ein schnelles Eingreifen und kann

im Fall der Félle eine Beschadigung der
Ladung verhindern. Sensoren kdnnen
auch Erschitterungen erfassen; sind
sie so stark, dass die Ware vielleicht
beschadigt ist, kann der Empfanger
schon vor Ankun der Ware reagieren.
Etwa Produktionsablaufe entspre

chend anpassen oder frihzeitig Ersatz

teile ordern.

Moderne Systeme erlauben zudem die
Transparenz beziiglich der Transport
fahrzeuge. Kommt es etwa zu zeith

chen Verschiebungen, wird die erwar

tete Ankun szeit (ETA) automatisch

angepasst und der neue Lieferzeit

punkt an den Empfanger weitergeben.
Ein Service, von dem auch die Kunden
des Pharmalogistikers Noweda pre

tieren. Fur seine 20 Standorte hat

der GroRlieferant fir Apotheken ein
Telematik-System implementiert. So
kann er seine Kunden ohne Kontakt

aufnahme zum Fahrer stets Uber den
Lieferstatus informieren und Fragen
beantworten. Diese Verbesserung des
Kundenservices sowie die gesenkte
Fehlerquote durch digitale Ladungs

listen haben bei Noweda dazu gefiihrt,
dass der Return on Investment bereits
wenige Monate nach Einflihrung des
Systems erreicht wurde.

Monika Tonne

Unsere Autorin Monika Tonne ist Voer
standin und Grinderin der Couplink
Group AG, Aldenhoven.
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Kuhlvorhéange viemptec seit 20
Jahren Made in Germany: perfekt fiir
dieAuslieferung von Frisch-, Kiihl-
und Tiefkthlwaren.

DefRolltogst ein lebensmittelechter
Rollvorhander Star in der Frische
logistik bis 0C innenDie Bedie
nung erfolgt manuell oder automa
tisch tiber die Ladebordwand.

DerRolltopsenkt die Energiekosten:
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DerlSO.strongn 60 mm Isolier
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hangsegmente sind lebensmittelecht
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und Entladen sowie die Reinigung.
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schiedene Temperaturbereiche sind
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temptecGmbH
www.temptec.de
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Gewerbering 13

85305 Jetzendorf, Germany
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Lager- und Regaltechnik

NEUES RHB LAGER
FUR EISBAR

Eisbar Eis sieht sich dank einer Erweiterung der Lager- und Produktionskapazitaten bes-
tens gerustet fur die Zukunft. Aus IT-Sicht werden die neuen Ablaufe und Prozesse in die
bei Eisbar bereits seit vielen Jahren eingesetzte Logistiklosung Prostore integriert.

ie Eisbar Eis GmbH ist ein
ropaweit agierendes
ernehmen im Bereich
Speiseeis-Branche.
Handelsmarkenspe
alist produziert das
familiengefihrte mittel -
standische Unternehmen Eiskrempre
dukte fur Handelsunternehmen. Pro
Jahr werden rund 60 neue Eiskreatio
nen entwickelt.
Um den steigenden Marktanforderun
gen weiterhin gerecht zu werden und
auch fir die Zukun geristet zu sein,
erweitert Eisbar Eis die bestehenden
Lager- und Produktionskapazitaten am
Standort Apensen. Fir die Lagerung

von Roh-, Hilfs- und Betriebssto en
(RHB) wird ein neues automatisches
Hochregallager errichtet und in das be
stehende logistische Gesamtkonzept

integriert. Das zweigassige RHB-Lager

verfligt Uiber insgesamt 4500 Stellplat
ze, die uber zwolf Regalebenen mit
doppelttiefer Lagerung verteilt sind.

Aus dem RHB-Lager erfolgt Uber die

entsprechenden  Fdrdertechnikstre
cken die Versorgung der bestehenden
sowie eines neuen Produktionsbe
reiches mit den erforderlichen Mate
rialien. Die bendtigten Komponenten
fordert die Produktion automatisch an.
Nicht verbrauchte Materialien werden
von der Produktion wieder an das La
ger zuriickgegeben. Dabei erfolgt die
Erfassung der aktuellen Artikelmenge

'DV QHXH 5+% /DJHU H Q WrowWriattey bpzehyngsweise Contai

Standort Apensen.

Name fiir
Eis-Spezialititen

ner vollstdndig automatisch Uber in
die Fordertechnik integrierte Waagen.
Aus IT-Sicht werden die neuen Ablaufe
und Prozesse in die bei Eisbar Eis be
reits seit vielen Jahren eingesetzte Lo

=

gistikidsung Prostore des Paderborner
IT-Unternehmens Team GmbH integriert.
Das Warehouse Management System
Ubernimmt die Steuerung des Material
flusses in den automatischen Bereichen
und sorgt mit Hilfe des Prostore-Moduls
Strategie Engine fiir eine optimale Lager
strategie innerhalb des RHB-Lagers.

Im Zusammenhang mit der Errich
tung des RHB-Lagers werden zusétz
lich auch UmbaumaRnahmen und
Optimierungen an der vorhandenen
Fordertechnik des bestehenden Tief
kihl-Fertigwarenlagers mit rund 12 500
Stellplatzen durchgefihrt.

Um im Vorfeld sicherzustellen, dass
die kiin igen Materialbewegungen auf
der bestehenden und neuen Forder
technik auch tatsachlich zeitgerecht
durchgefiihrt werden kénnen, wurde
von der Simplan AG eine entsprechen
de Materialflusssimulation und Emula-
tion durchgefiihrt. Der Echtbetrieb des
neuen RHB-Lagers ist fir Anfang des
Jahres 2023 geplant.
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Transport und Logistik

GDPOSTERWEITERUNG

Der Logistikdienstleister Eurotranspharma hat sein internationales Transportnetz fir Health-
care-Produkte durch die Ubernahme des tschechischen Dienstleisters Mitters erweitert, der

in Eurotranspharma Czech Republic umbenannt wird. Die transportierte Menge im Netz fur

*'3 TUDQVSRUWH LQ 2VWHXURSD VROO LQ GHQ Q!FKVWHQ ]JZHL
so das Unternehmen.

der Ubernahme des tschechischen Un
rnehmens Mitters S.R.O. verdichtet die
f weltweite Healthcare-Logistik spezia
ierte Walden Gruppe ihr Netzwerk fiir
DP-Transporte in Osteuropa. Mitters, ein
10 in Brinn gegriindeter Dienstleister
r aktiv temperaturgefuhrte Transporte

von Arzneimitteln und anderen Produkten der Gesundheits-

und Pharmaindustrie, wird in die Walden-Tochter rma Eurot

ranspharma integriert. Damit wéchst das Netzwerk, in dem -

Eurotranspharma Transporte im GDP-Pharmastandard mit

eigenen Fahrzeugen anbietet, um zwei Lander. Mitters ist

sowohl in Tschechien wie in der Slowakei aktiv. Eurotrans

pharma ist jetzt in sechs européischen Landern mit eigenen

Firmen aktiv, in weiteren 16 Landern bietet das Unternehmen

flachendeckende Transporte mit aktiver Temperaturfiihrung

in den Bereichen 2 bis 8 sowie 15 bis 25 °C Uber Kooperatio

nen mit anderen Unternehmen an.

Mit der Ubernahme des langjéhrigen Partners Mitters fiihrt Eurotranspharma setzt in allen Landern eine zu hundert Prozent

die Walden Gruppe ihre Expansionsstrategie fort, die auf |%U 3KDUPDWUDQVSRUWH JHHLJQHWH )DKU]JH

die Erfahrung und Kompetenz nationaler Spezialisten setzt.

Dadurch sollen neben internationalen Standards auch die

landerspezi schen Anforderungen von Kunden und Méarkten horigkeit zu unserem Netz klar machen. Unsere Kunden

bertcksichtigt werden. In den nachsten zwei Jahren rechnet erwarten mehr und mehr ein One-Stop-Shopping-Angebot,

Eurotranspharma mit einem Anstieg des Transportau om  das Services in unterschiedlichen Lédndern mit einem stan

mens in seinem osteuropaischen Netz um bis zu 50 Pro dardisierten Qualititsmanagement verbindet. Die Ubernah

zent. Um die nétigen Kapazitaten dafiir zu scha en, willdas me von Mitters ist eine regionale Verstarkung, die voll auf

Unternehmen in dieser Zeit dort weitere vier Millionen Euro dieser Linie liegt.«

investieren. Alle acht Hubs, 25 regionalen Depots und 800 aktiv tem

»Die Fusion mit Eurotranspharma bringt Mitters und seinen perierten Fahrzeuge von Eurotranspharma erfiillen nach

Kunden zahlreiche Verbesserungen«, sagt Andrej Mitters, Angaben des Unternehmens alle EU-GDP-Standards. Uber

CEO des Unternehmens. »Wir erhalten direkten Zugang zu eigene Niederlassungen verfiigt Eurotranspharma nach der

den fihrenden IT-Standards und GDP-Prozessen, wie der Ubernahme von Mitters in Belgien, Frankreich, Luxemburg,

zentralen Qualitatskontrolle oder dem internationalen Cont  den Niederlanden, der Slowakei, und der Tschechischen Re

rol-Tower-System von Eurotranspharma. Gleichzeitig werden publik. Insgesamt beschéa igt das Unternehmen rund 1000

unsere Netze in Tschechien und der Slowakei jetzt Uber tdg Mitarbeiter und setzt 800 GDP-Fahrzeuge ein. Die Eurotrans

liche Verbindungen mit den westeuropéischen Léandern von pharma-Mutter Walden ist nach eigenen Angaben Europas

Eurotranspharma verbunden.« Marktfiihrer fir Logistik und Transport der Pharma- und Ge

Benoit Latteur, CEO von Eurotranspharma, fugt hinzu: »Mit sundheitsbranche und verfiigt tiber eigene Logistikzentren

ters wird kiinig als Eurotranspharma Czech Republic im in zwélf Landern, mehr als 5000 Mitarbeiter und hatte 2020

Markt au reten und damit auch nach auRen hin die Zuge einen Umsatz von 1,7 Milliarden Euro.
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NACHHALTIGKEITS AUSZEICHNUNG FUR LACHSZUCHTER NACH UMST
VON LUFT AUF SEEFRACHT

Hidden ord, ein Familienunterneh-
men von den Farder Inseln, das fri
schen Lachs nach Nordamerika und
Europa liefert, hat einen 2021 Seal
Business Sustainability Award gewon
nen. Hidden ord wurde in der Katego
rie Umweltinitiativen fur die drastische
Reduzierung der transportbedingten
CO-Emissionen ausgezeichnet. Durch
die Umstellung von Lu fracht auf See-
fracht im vergangenen Jahr konnten
die CQ-Emissionen nach Angaben des
Unternehmens um 94 Prozent verrin
gert werden. »Unser zentraler Wert ist
die Nachhaltigkeit, und unsere Grund
Uberzeugung ist, dass unsere heutigen
Aktivitdten kinige Aktivitdten nicht
behindern durfen«, so Atli Gregersen,
Eigentimer und Gescha sfuhrer von
Hidden ord. »Wir nehmen diese Aus
zeichnung mit Demut entgegen, denn

wir wissen, dass wir alle mehr Verant
wortung Ubernehmen missen, wenn
es darum geht, heute etwas zu ver
andern. Als heutige Verwalter unseres
Planeten sind wir es kiin igen Genera
tionen schuldig, nicht nur ber Nach
haltigkeit zu reden, sondern auch dk
rekt etwas daflr zu tun.«

Hiddenord hat im Oktober 2020
die Lu fracht eingestellt und ist da-
mit nach eigenen Angaben der erste
Lachszlichter der Welt, der ausschlie
lich auf nachhaltigere Transportmittel
setzt. Dartber hinaus wurde Hiddenf
jords Vorreiterrolle im Umweltbereich
von den britischen Business Brilliar
ce Awards anerkannt, wo das Unter
nehmen mit einem Gold Award in der
Kategorie Environmental & Corporate
Sustainability ausgezeichnet wurde.
Gregersen wurde aufllerdem von den

Edie Sustainability Leaders Awards
fur die Auszeichnung »Business Lea
der of the Year« nominiert, eine der
renommiertesten Auszeichnungen fiir
Nachhaltigkeit in GrofR3britannien. Die

se Nominierung basiert auf der Arbeit
von Hidden ord im Bereich Tierschutz

und Nachhaltigkeit in den letzten 30

Jahren. Als Beispiele daflir nennt das
Unternehmen sein stressfreies Ernte
system und die Aufzucht groRer Jung
lachse an Land, wodurch die Zeit, die
die Lachse im Meer verbringen, ver
kirzt und somit das Risiko von Seelau

sen minimiert wirden. Gemeinsam mit
den fardischen Behérden hat sich Hid

den ord kontinuierlich fir eine stren -

ge und verniin ige Veterindrgesetzge

bung auf den Fardern eingesetzt und
andere Agrarlander dazu angeregt,
ahnliche Vorschri en zu erlassen.

VIEL LEISTUNG AUF WENIG PLATZ

Ishida prasentiert mit dem Traysealer QX-900-Flex eine
Neuentwicklung, der nach Uberzeugung des Herstellers
die Marktnachfrage nach einer kompakten Hochleistungs
I6sung fir die Schalenversiegelung erfillt. In Produktions
linien mit mittlerem bis groRem Volumen lassen sich da
mit AusstoR3, Kapazitat und Flexibilitdt maximieren, so das
Unternehmen mit deutscher Niederlassung in Schwabisch
Hall. Der Traysealer Ishida QX-900-Flex erreicht laut Ishi
da eine Geschwindigkeit von bis zu 15 Takten pro Minute,
was einen Ausstol? von bis zu 105 Schalen ermdglicht. Mer
arbeitet werden Verpackungen unterschiedlichster Formate
mit und ohne Schutzgas sowie eine Vielzahl von Materia
lien wie recycelter oder recycelbarer Karton, Monokunst
sto und die neuesten Varianten von Skinpack und Skin
on Board. Anwender kénnen den QX-900-Flex dank seiner
platzsparenden Abmessungen als eigenstandige Maschine
oder als Komponente einer komplett integrierten Verpa
ckungslinie nutzen. Bis zu vier Fullsysteme und ein Scha
lenentstapler lassen sich mit der Steuerung der Maschine
verknupfen. Der sehr kontrollierte Auslauf vereinfache die
Schnittstelle zu nachgeschalteten Anlagen, betont Ishida.

AuRerdem kann ein Drucker fur Chargen- und Barcodes, [f

Produktions- und Haltbarkeitsdaten sowie Preisinformatio
nen integriert werden. Intelligente Servoantriebe sorgen fiir
kontrollierte Bewegungen des Versiegelungswerkzeugs im

Traysealer QX-900-Flex. Der Austausch kann durch eineng- o

Bediener mit Einsatz eines Werkzeugwagens innerhalb von
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zehn Minuten durchgefuhrt werden, betont der Hersteller.
Produktwechsel erfolgen schnell tber den Abruf von 99
Voreinstellungen. Das robuste und hygienische Design der
Maschine ermdglicht eine vollstdéndige Reinigung, wobei
die Forderbander einfach abgenommen werden. Ishida spe
zi ziert die Werkzeuge passend fiir die individuellen Kur
denanforderungen einschlie3lich Auen- und Innenfolien
schnitt sowie der Einbindung von Abziehlaschen. Optional
erhdltlich ist fir den QX-900-Flex eine Analysefunktion der
Schutzgasatmosphére mit automatischer Abschaltung bei
falschen Mischverhaltnissen.

Ishidas neuer Traysealer
QX-900-Flex.

Frischelogistif 1-2022

Quelle: Ishida



LIP Invest hat Mitte Dezember den Er
werb eines im Bau be ndlichen Um
schlagzentrums in der Néhe von Zwi
ckau fur einen seiner Logistik Fonds
bekannt gegeben. Die Fertigstellung
ist fur das erste Quartal 2022 geplant.
Der Neubau ist nach Angaben des An
bieters von Immobilien-Spezialfonds
fur institutionelle Investoren in der
Assetklasse bereits langfristig an ein
fuhrendes Pharma-Logistikunterneh
men vermietet. Die Gesamtmietflache
der Logistikimmobilie beldu sich auf
rund 7000 Quadratmeter. Die Halle
wird freitragend ohne Stltzen errichtet
und weist die fur Umschlagimmobilien
typische »Y«-Form auf. Diese Bauwei
se ermoglicht eine hohe Toranzahl bei
vergleichsweise geringer Hallenfla
che. Fur die Andienung sind 21 Ram
pentore fur LKW und 79 Rampentore
fur Sprinter sowie ein ebenerdiges Tor
vorgesehen. Im AufRRenbereich stehen
400 Quadratmeter als Palettenlager
zur Verfigung. Auf dem 42 000 Quad
ratmeter grof3en Areal bildet ein befes
tigter AuRenbereich von 14 500 Qua
dratmetern Anliefer- und Freiflachen.

Es werden 70 PKW-, 32 LKW- und 14und bei der ESG Due Diligence von ES

Transporterstellplatze sowie 4 E-La

desaulen fur Elektrofahrzeuge bereit
gestellt. Zusétzlich wird eine Fahrrad
garage mit 28 Stellplatzen errichtet.
Beim Bau soll im Hinblick auf das
Handling temperatursensibler Guter
besonderes Augenmerk auf die Wér
meddammung des Geb&udes gelegt
werden. Die Halle wird mit einer LED-
Stufenbeleuchtung ausgestattet. Des
Weiteren sorgt ein spezielles Leitungs
system unter der Ho lache dafur, dass
das Regenwasser nattrlich versickern
kann. »Das Verteilzentrum verflgt
Uber eine gute Stralenanbindung, da
es unmittelbar an der Autobahn A72
errichtet wurde. Von hier sind weitere
ostdeutsche Stadte wie Dresden oder
Leipzig innerhalb einer Stunde zu er
reichen. Uber das GVZ Siidwestsach
sen in etwa 20 Kilometer Entfernung
bestehen auflRerdem Schienenverbin
dungen in Richtung Ruhrgebiet, zu
den deutschen Seehéfen oder nach
Polen und Tschechien«, sagt Jan-Nieo
lai Trondle, Head of Acquisition bei LIP
Invest. LIP wurde im Ankaufsprozess
technisch von Kapco, rechtlich von
Linklaters LLP, steuerlich von Mazars

Envirosustain unterstitzt.
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Neues aus der Kihlkette

KARDEX MLOG LIEFERT FORDERTECHNIK FUR NAGEL GROUP

Die Nagel-Group hat Kardex Mlog mit
der fordertechnischen  Anbindung
einer neuen Lagerhalle am Standort
Buxheim an das bereits bestehende
Hochregallager und die vorhandene
Fordertechnik beau ragt. Ziel ist der
vollautomatisierte  Palettentransport
zwischen der neuen Halle und dem
Hochregallager. Die Montage der L0
sung beginnt am 10. Januar 2022 und
soll bis April 2022 abgeschlossen
sein, kindigte Kardex Mlog Anfang
Dezember an. Der Au rag umfasst die
mechanische, elektrische und steue
rungstechnische Anbindung an die

EUROPAISCHE TRANSPORTPREIS

bestehende Forderanlage beziehungs
weise an das daran angeschlossene
Hochregallager. Im Zuge der Investi
tion wird Kardex Mlog in Buxheim rund
80 Fordertechnikantriebe, eine etwa
140 Quadratmeter grof3e Stahlbaubtih
ne sowie einen Vertikalumsetzer mit
zwei Palettenstellplatzen montieren.
Hinzu kommen eine speicherprogram
mierbare Steuerung vom Typ S7-1500
und jeweils ein Brandschutz- und Ma
schinenschutztor.

Zu den Herausforderungen des Pro
jekts gehort nach Angaben des Intra
logistikers aus Neuenstadt am Kocher

der Bau der Stahlbaubihne, mit der
die neue und die bestehende Halle
miteinander verbunden werden. »Ein
Teil der Buhne wird naturgeman durch
die Bestandshalle verlaufen, deren Be

trieb durch die Montage nicht beein

trachtigt werden darf«, betont Projekt

leiter Lars Wagner. Samtliche Arbeiten
erfolgen im laufenden Betrieb. Kardex
Mlog gehort seit 2010 zu den Liefe
ranten der Nagel-Group. Zu den bis
herigen gemeinsamen Projekten zahlt
zum Beispiel der Bau eines Hochregal
lagers am Standort Reichenbach.

FUR NACHHALTIGKEIT AN KIESL

Die Kiesling Fahrzeugbau GmbH aus bauten nicht mehr fiir Lebensmittet

Dornstadt-Tomerdingen hat in MUnR
chen den ETPN Européischen Trans
portpreis fiir Nachhaltigkeit 2022 in
der Kategorie Anhanger und Au auten
entgegengenommen. Die Steigerung
der Energiee zienz durch den Einsatz
des Trennwandsystems Cool Slide ist
ein Beispiel, wie Kihltransporteure
ihren Energieverbrauch und die CQ
Emissionen reduzieren kdnnen und
damit gleichzeitig ihre Kra sto kosten
senken. Der konsequente Einsatz des
Systems reduziert nach Angaben von
Kiesling den Verbrauch des Kuhlaggre
gates um bis zu 40 Prozent. 10 000 mal
werde Cool Slide inzwischen einge
setzt, was bei durchschnittlichem Ver
brauch pro Jahr insgesamt 3 000 000
Liter Diesel einspart, wie das Unter
nehmen vorrechnet. Ist das Fahrzeug
mit Strom unterwegs, sei diese Einspa
rung von Energie nochmals wichtiger,
da diese die Reichweite des Fahrzeu
ges insgesamt verlangert.

Fur die Herstellung der Kiihlau auten
betreibt das Unternehmen Schiuman
lagen und fertigt nach einem speziel
len Fertigungsverfahren FIP-Au auten
(Fully Integrated Panel). Dank diesem
Produktionsverfahren sind die Au au -
ten besonders schlagfest und stabil,
was eine lange Nutzungsdauer und
somit Langlebigkeit garantiere. Nach

transporte eingesetzt werden - und
werden recycelt! Das Recycling der
Kuhlau auten (inklusive einer Tlv-ge-
pru en Recyclingquote) nennt Kiesling
als einen weiteren Mehrwert, den man
als derzeit einziger Hersteller fur die
FIP-Au auten biete.

Fir eine umweltfreundliche Produktion
setzt sich Kiesling schon seit vielen
Jahren ein und ist bereits seit 2014

nach Iso 50001 und 14001 zerti ziert.
Der Energie- und Ressourcenverbrauch
wurde in vielen Bereichen gesenkt,
erneuerbare Energien eingesetzt und
die Dachflachen mit PV-Anlagen be
stuckt, die pro Jahr rund 550 000 kWh
produzieren, bei einem Verbrauch von
511 000 kWh. Die Kiesling Fahrzeugbau
GmbH produziert seit 2020 klimaneut
ral (nach Scope 1 und 2).

Unfallschaden oder einer langen und Eva Kiesling und Niklas Kiesling bei der Verleihung des Europaischen Transportpreis

intensiven Nutzung kénnen die Auf
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fur Nachhaltigkeit.
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VDO HUB SOLL NFZWERKSTATTEN DEN ALLTAG ERLEICHTERN

Partner-Extranet,
VDO Academy — in einer Nutzfahr
zeugwerkstatt werden im Alltag eine
Vielzahl von Anwendungen und Platt
formen genutzt. Fur jede einzelne die
ser Plattformen gibt es — stets daten
schutzkonform — die entsprechenden
Login-Daten bestehend aus Username
und individuell festgelegtem Passwort.
Nicht selten kostet da der morgendli
che Anmeldeprozess Zeit und Nerven.
Um den VDO Werkstattpartnern die

DTCO-Katalog oder tagliche Arbeit mit dem VDO Workshop

Tablet und dem digitalen Tachogra

fen DTCO weiter zu erleichtern, ist seit
letztem Jahr der VDO Hub online. »Mit
dem VDO Hub haben wir bereits exis
tierende Portale auf einem Dashboard
zusammengefasst und mit einem einz

gen, sicheren Login versehen, erklart
Jan Engesser, der im Gescha ssegment
Commercial Vehicle Fleet Services bei
Continental als Produktmanager fur
das VDO Workshop Tablet zusténdig ist.

Zu den Plattformen und Tools, auf die
mithilfe des Single-Sign-On-Verfahrens
zugegri en werden kann, gehéren die
DTCO User-Plattform, das IWS-Portal,
das Partner-Extranet, der DTCO-Kata
log, die SealBase Datenbank, die VDO
Academy sowie der VDO Webshop.
»FUr unsere Werkstattspartner und die
Anwender ist der VDO Hub quasi ein
One-Stop-Shop fiir allen nétigen An
wendungen und damit eine enorme Er
leichterung, ist sich Engesser sicher.

GABELSTAPLER SERVICE AUF EINEN KLICK

Das Materialflussunternehmen Crown
hat seinen Kundenservice mit der
Einfihrung einer neuen mobilen App
verbessert. Damit sollen Kunden die
verlasslichen Serviceldsungen des
Unternehmens stets zur Hand haben.
Mit der neuen App kdnnen sie bequem
mit Smartphone oder Tablet den Crown
Service anfordern, Fragen zur Gabel
staplermiete besprechen oder den

nachstgelegenen Handler kontaktie

ren. Die App biete schnellen Zugri auf

das deutsche Service- und Support-
Netzwerk von Crown. Nutzer kdnnen so
die Verfligbarkeit ihrer Flotte deutlich

steigern und die Betriebszeiten ihrer

Stapler optimieren. Uber den Meni

punkt »Meine Serviceanfragen« kon

nen Kunden ihre aktuellen Anfragen
von Anfang bis Ende mitverfolgen und
haben damit samtliche Serviceprozes

se im Blick.

Bei der Ubermittlung einer Serviceanfra

ge werden die App-Nutzer automatisch

Die neue Service-App gibt es fur iOS und Android in den entsprechenden App-Stores.

mit einem Serviceberater verbunden,
der dadurch jetzt noch schneller reagie
ren kann. Supportanfragen kdnnen in
der App Uber den Mentpunkt »Kontakt«
gestellt werden. Ein Mitarbeiter pri

die Anfrage umgehend und setzt sich

direkt mit dem Kunden in Verbindung.
Wer eine Mietanfrage stellen mdchte,
erreicht mit einem Klick auf »Mieten
Sie jetzt« einen Experten des Unterneh
mens, mit dem er seine individuellen
Anforderungen besprechen kann.

LANGJAHRIGER BGL CHEF PROF. DR. KARLHEINZ SCHMIDT WIRD

Prof. Dr. Karlheinz Schmidt, langjahri
ges Gescha sfuhrendes Prasidialmit
glied des Bundesverbandes Giiterkra-

Transportlogistikgewerbe hatte er 2016
die BGL-Ehrennadel in Gold mit Stern
verliehen bekommen. Auch in der

verkehr Logistik und Entsorgung (BGL) Politik war er als immer an der Sache
e.V, ist am 6. Januar 2022 70 Jahre orientierter, hartnackig die Interessen
alt geworden. Mehr als 39 Jahre war des Gewerbes vertretender »Typ mit
Prof. Dr. Karlheinz Schmidt fir BGL und Ecken und Kanten«, dem stets auch an
BDF tatig, davon 21 Jahre als Haupt einem fairen persdnlichen Umgang ge
gescha sfuhrer beziehungsweise ge- legen war, ein allseits geschétzter Ge
scha sfuhrendes  Préasidialmitglied.  sprachspartner. Eines seiner Erfolgs
Fir seine langjahrigen aufllerordent geheimnisse: sich in sein Gegenuber
lichen Verdienste um das deutsche hineinversetzen und die Antworten auf

daraus resultierende Fragen bereits im
Vorhinein ausformuliert parat haben.
»Nur wenige Menschen haben den
BGL so gepragt wie Prof. Dr. Karlheinz
Schmidt«, erkléarte BGL-Vorstandsspre
cher Prof. Dr. Dirk Engelhardt. »Ich be
danke mich nochmals ausdriicklich fur
die hervorragende Zusammenarbeit in
der Ubergangsphase und wiinsche ihm
alles erdenklich Gute — vor allem in die
ser uns alle belastenden Pandemiezeit
beste Gesundheit!«



Neues aus der Kihlkette

DACHSER GESELLT SICH ZU EURO POOL IN OBERTRAUBLING P

Logistic Parks hat Mitte November die
Unterzeichnung eines Mietvertrags mit
dem Logistikunternehmen Dachser
vermeldet. Damit sei der P3 Park in
Obertraubling nahe Regensburg voll
standig vermietet, so der europaweit
aktive Entwickler und langfristige
Eigentimer von Logistikimmobilien.
Bei der Anmietung wurde P3 vom Be
ratungsunternehmen Realogis unter
stutzt. Der P3-Standort Obertraubling
be ndet sich in der Region Ostbayern,
die als europdische Logistikdrehschet
be Anschluss an das Schienen- und
Binnenwassernetz bietet und daher
glnstig fur Dachser liegt. Nurnberg
und Minchen sind jeweils 120 Kile
meter von der Logistikimmobilie ent
fernt. Insgesamt verfigt der P3 Park
Uber eine Nutzflache von 38 000 Qua
dratmeter. Davon werden bereits rund
16 000 Quadratmeter von der Makita
Werkzeug GmbH und 15 700 Quad
ratmeter von Euro Pool System, dem
fuhrenden Logistikdienstleister  fir
Mehrwegverpackungen in der eure
paischen Frischelieferkette, genutzt.
Die verbleibenden rund 5300 Quadrat

Der P3 Park in Obertraubling ist vollsténdig vermietet.

meter werden zukinig von Dachser
in Betrieb genommen. Mit dieser Ver
mietung scha es P3 nach eigenen
Angaben auch, kurz vor Jahresende
sein Deutschland-Portfolio mit knapp
1,7 Millionen Quadratmeter Nutzflache
vollstandig zu vermieten. Um den Park
in Obertraubling so umweltfreundlich

wie mdglich zu gestalten und den CQ@
FuRRabdruck gering zu halten, verwen
dete P3 recycelbare Baumaterialien
von lokalen Bauunternehmen. Darliber
hinaus sollen hoche ziente Wasser -
systeme und LED-Beleuchtungssyste
me mit Bewegungssensoren den Was
ser- und Stromverbrauch reduzieren.

KUHLLAGER FUR AMERIKANISCHEN HOPFENLIEFERANT

Yakima Chief Hops hat den Bau eines
hochmodernen Kihllagers in Belgien
abgeschlossen. Das Unternehmen,
nach eigenen Angaben der grofite
Hopfenlieferant im Besitz von Ziich
tern, beliefert seit mehr als 30 Jahren
Brauereien weltweit mit Qualitéatshop-
fen. Die Expansion des Unternehmens
mit Sitz in Yakima im US-Bundesstaat
Washington nach Europa soll die Kun
denerfahrung erheblich verbessern,
unter anderem durch einen besseren
Zugang zu ihrem umfangreichen Pro
dukt- und Sortenportfolio sowie durch
eine verbesserte Logistik und kiirzere
Lieferzeiten fur die Kunden der Braue
reien. »Die Erd nung einer Niederlas
sung hier in Europa unterstreicht das

Belieferung seiner weltweiten Braue
reikunden mit Hopfen hdchster Qua
litdt«, so Denis Gayte, Managing Di

licht, qualitativ hochwertige Hopfen-
pellets in kleineren Verpackungen fir
Heimbrauer und Nanobrauer anzubie

rector von YCH Europe. »Unsere neue ten.

Anlage stellt sicher, dass unser im pa

zi schen Nordwesten Amerikas ange

bauter Hopfen hier in Europa gelagert
und in bestmdglichem Zustand an die

Kunden geliefert werden kann.«

Das in Mont Saint Guibert bei Brissel
gelegene 6600 Quadratmeter grof3e
Lager umfasst Kuhlkapazitaten fur bis
zu 8800 Paletten Hopfen, Birordume,
einen Schankraum und ein Besucher

zentrum, in dem sich Kunden uber
Hopfen informieren und Biere mit YCH-
Produkten probieren kdnnen. YCH in
vestierte auch in eine Produktionslinie

Engagement von YCH fur die direkte fir die Heimbrauerei, die es ermog
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Das Gebaude wurde auch unter dem
Gesichtspunkt der Nachhaltigkeit korn
zipiert, da es mit einer Solaranlage
mit 1800 Paneelen ausgestattet ist,
die 750 MW Energie erzeugt, was etwa
der Hale des Gesamtverbrauchs des
Gebéaudes entspricht. Der Plan fur um
weltfreundliches Bauen, Entwerfen und
Betreiben konzentriert sich auf Abfalt
vermeidung, Wassereinsparung und
die Gesundheit der Innenrdume. Das
Gebéaude wird laut Yakima mit erneuer
baren Energien betrieben und verwen
det hoche ziente Armaturen, die den
Energie- und Wasserverbrauch senken.
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SIG UBERNIMMT FRISCHE KARTONVERPACKUNGEN VON EVERGREEN |

Neues aus der Kihlkette

Sig hat mit Pactiv Evergreen Inc. eine
Vereinbarung zur Ubernahme des
asiatisch-pazi schen  Frischprodukt-
gescha s (»Evergreen Asia«) zu einem
Unternehmenswert von 335 Millionen
US-Dollar abgeschlossen. Im Jahr 2021
wird Evergreen Asia voraussichtlich ei
nen Umsatz von 160 Millionen US-Del
lar und ein bereinigtes Ebitda von 28
Millionen US-Dollar erzielen. Auf Pro-
Forma-Basis wird das zusatzliche Ge
schéa flr Sig etwa sieben Prozent des
Konzernumsatzes ausmachen, teilte

das Unternehmen Anfang Januar mit.
Die Transaktion wird, vorbehaltlich
der Ublichen Abschlussbedingungen,
voraussichtlich im zweiten oder drit
ten Quartal 2022 abgeschlossen und
durch Fremdkapital nanziert werden.
Evergreen Asia bedient Kunden mit
Abfillanlagen, Kartonverpackungen,
Verschliissen und Dienstleistungen fur
Frischprodukte, hauptsachlich Milch,
und betreibt Produktionsanlagen in
China, Sudkorea und Taiwan. Ever
green Asia ist Marktfihrerin in China,

wo das Unternehmen rund 50 Prozent
des Umsatzes erzielt. Der Rest des Um
satzes entféllt hauptséchlich auf Sud
korea und Taiwan, wo Evergreen Asia
zu den fuhrenden Anbietern gehort.
Auch in anderen sudostasiatischen
Mérkten, in denen Sig im aseptischen
Segment bereits gut positioniert ist,
hat Evergreen Asia Ful3d gefasst. Als
Teil der Transaktion wird Sig mit Pac
tiv Evergreen Inc. einen neuen Vertrag
Uber die Lieferung von Karton ab
schlieRRen.

RIVACOLD ERWEITERT GESCHAFTSFUHRUNG

Seit 1. Januar ist Pancrazio Tondo (40)
neben Firmengrunderin Isabell Walter
weiterer Gescha sfuhrer der Rivacold
Cl GmbH mit Firmensitz in Fellbach
bei Stuttgart. Sein Weg fiihrte bei dem
Hersteller und Lieferanten von Kéltean
lagen in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz seit 2013 vom Produktma
nager, Uber die Vertriebsleitung fur die
Marken Rivacold, Pego und Dixell bis

Unternehmens im deutschsprachigen
Raum. »Zukun ssichere Kalteanlagen
bedeuten fir Rivacold neben Low-GWP
Systemen im Besondern die C@Tech
nologie und Propankalteanlagen. Auf
diesen Lésungen liegt bei der strate
gischen Weiterentwicklung unserer
Unternehmensgruppe auch weiterhin
ein besonderer Fokus«, sagt der Kalte
anlagenbauermeister und Betriebswirt

hin zu seinen neuen Fihrungsaufga
ben ab diesem Jahr. Dazu z&hlen unter
anderem technische Weiterentwicklur
gen fir zukun ssichere Kalteanlagen,
der Ausbau des Vertriebsgescha s se
wie die strategische Ausrichtung des

Uber seine neuen Aufgaben und Ziele.
»FUr die groRe Akzeptanz dieses Weges
sprechen eine Vielzahl betreuter An
wendungen, die Rivacold seit Jahren in
der Gewerbekalte, insbesondere zur Le
bensmittelkiihlung, vorweisen kann.«

Foto: Rivacold

Pancrazio Tondo

NEUE REIHE VON ONLINE SCHULUNGEN ZUR KALTETECHNIK

Um der steigenden Nachfrage gerecht zu werden, hat Ad

vansor acht Module seiner Online-Schulung in deutscher

Sprache erstellt, die sich mit der Inbetriebnahme und dem

Service von Kélteanlagen sowie der Funktionsweise und in

betriebnahme von Warmeriickgewinnung befassen. Advan

sor bietet sowohl grundlegendes Wissen Uber CQals auch

konkrete Ratschlage, Anleitungen und bewéahrte Verfahren.

Die Teilnahme an jedem Modul dauert etwa eine Stunde

und ist kostenlos. »Unsere Online-Schulungen sind sehr be

liebt und wir haben viele Anmeldungenc, sagt A ersales-Di

rektor Kent Lejsgaard Poulsen von Advansor und féahrt fort:

»Wir bekommen nur positives Feedback und die Teilnehmer

sind besonders froh, dass sie viele Fragen direkt an unsere

Techniker stellen kdnnen.«

Das erste Modul beginnt am 18. Méarz 2022. Wer eine ande

re Sprache bevorzugen sollte: Die Module sollen in diesem

Frahjahr auch auf Englisch, Dénisch, Franzdsisch, Spanisch Das danische Unternehmen Advansor bietet seine beliebten
und Schwedisch angeboten werden. Online-Schulungen jetzt auch auf Deutsch an.



Neues aus der Kiihlkette

UNITECHNIK STATTET NEU EROFFNETE TESTO CALIBRATION FACTOR

Testo Industrial Services hat im Oktober
2021 seine neue »Calibration Factory«
in Kirchzarten o ziell erd net. Die ge -
samten Intralogistikprozesse fir den
Kalibrierstandort des fuhrenden Kali
brierdienstleisters stammen von der
Unitechnik Systems GmbH. Der System
integrator hat automatisierte Technolo
gien fur einen schnelleren Materialfluss
und hohe Prozesssicherheit implemen
tiert, darunter ein Automatisches Klein
teilelager mit Shuttlesystem. Durch die
neue Calibration Factory entstanden
200 neue Arbeitsplatze auf einer Nutz
flache von rund 4200 Quadratmetern.
Das neue Gebaude vereint Labore, La
gerung und Biros an einem Standort.
»Die Calibration Factory ist die grofite
Investition, die Testo Industrial Services
in seiner Firmengeschichte getatigt hat,
und Grundstein fir weiteres Wachstum.
Wir transferieren die Dienstleistung der
Kalibrierung, eine klassische Laborta
tigkeit, in ein industrielles Fertigungs-
umfeld. Dadurch tri bewahrte Qua -
litat auf E zienz«, erklarte Raimund
Fohrenbacher, Gescha sfihrer der
Testo Industrial Services GmbH, bei der
Erd nung. Um die Unternehmenspre
zesse e zienter auszurichten, wurden
unter anderem mehrere Kalibrierlabe

BVL THEMENKREIS VEROFFENTLICHT MANUAL URBANE LOGISTIK

Das neue automatisierte Lager- und Fordersystem wurde von Unitechnik

Services entwickelt.

re, eine gro3e Au ragsabwicklung so
wie die Logistikbereiche in dem neuen
Gebdude zusammengelegt. Im Mittel
punkt des Mottos »Qualitat tri Ezi -
enz« standen die Automatisierung und
die Digitalisierung. Im Rahmen der in
telligenten Gestaltung des Materialflus
ses war die Unitechnik Systems GmbH
stark in das Projekt involviert. Das vom
Automatisierungsexperten  entwicket
te Hochregallager kann mithilfe eines

Shuttlesystems mehr als 7000 Beh&

ter mit Prifmitteln verwalten. Auch die
Planung der Behélterférdertechnik und
die Lagerverwaltungsso ware UniWare
stammen vom Anbieter aus Wiehl. Eine
ungewohnliche Herausforderung war
dabei, die Intralogistik méglichst de-

zent und platzsparend in den Neubau
zu integrieren, um keinen Fabrikcharak

ter in dem neuen Firmengebaude auf
kommen zu lassen.

Der Themenkreis Urbane Logistik der
Bundesvereinigung Logistik (BVL) hat
ein Manual veré entlicht, das vor allem
Vertretern von Stadten und Kommu
nen einen praxisorientierten Uberblick
Uber beteiligte Stakeholder und viele
erfolgreich umgesetzte Projekte des als
konflikttrachtig angesehenen Themen
bereichs Logistik in der Stadt bieten
soll. Diese Beispiele aus der gesamten
Bundesrepublik dienen als Impulse und
zeigen, wie Logistik insbesondere in Bal
lungsgebieten, aber auch in kleineren
und mittelgroRen Stadten gemeinsam
entwickelt werden kann. Das Manual
bietet den Kommunen dafir klare Hand

Inserentenverzeichnis

lungsempfehlungen. Es geht darum,
klare Zusténdigkeiten zu schaen und
Ansprechpartner zu benennen. Grund
satzlich sollten Wirtscha s- und Liefer-
verkehre die gleiche Beriicksichtigung
erfahren wie der OPNV, da beide zur
Daseinsvorsorge zahlen, meint der BVL.
Dabei emp ehlt es sich, schnell und mu-
tig noch mehr Vorhaben im Rahmen von
Pilotprojekten umzusetzen und auch
schrittweise in der Reife voranzutreiben.
Kommunen kénnen hierfiir entsprechen
de Raume und Initiativen scha en und
innovative Initiativen aus der Logistik,
dem Handel und der Wirtscha vor Ort
fordern. Sofern Erfahrungswerte aus

anderen Standorten bereits vorliegen,
lassen sich gute Losungen Ubertragen.
Die Politik sollte die Férderungen sowie
deren Modalitaten weiter ausbauen und
S0 anpassen, dass sie leicht und ziigig in
Anspruch genommen werden konnen.
Von den Stadten werden ganzheitliche
und nachhaltige Konzepte einer zu
kun sfahigen Logistik und Mobilitat er -
wartet. Das erfordert Kompetenzen, Res
sourcen und Freirdume, die es zu nutzen
oder zu scha en gilt.

Das Manual Urbane Logistik steht auf
der Webseite des Themenkreises unter
www.bvl.de/themenkreise/urbane-lo -
gistik zum Download bereit.
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Bezugsquellenverzeichnis
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« Kuhl- und Tiefkthlraumtiren
« Klima- und Prufzellen

* Reinraumtechnik
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Nutzen Sie FRIGOQUIP

Luftschleieranlagen,
damit die Kalte im Kihlraum bleibt!

FRIGOQUIP GmbH
Denkmalsweg 1

49324 Melle

Tel: (0) 5422 - 7091945
Fax: (0) 5422 - 7091947
www.frigoquip.de
www.disinfector.de

Tel. +49 (0) 5429 94 45-0

Seit 50 Jahren |hr zuverlassiger Partner fij
Industrie- und Kuthlraumbau.

| A
Plattenhardt + Wirth GmbH

88074 Meckenbeuren-Reute
www.plawi.de

Hochregal-Silos

Logistikkatalog

Kaltetechnik

HAUSER )

Kihimdbel & Kaltetechnik

Luftschleieranlagen

r

Kocher Regalbau GmbH
Korntaler StrafRe 85
70439 Stuttgart

Tel. (07 11) 98 09 05-0
Fax (07 11) 98 09 05-8
www.kocherregalbau.de
info@kocherregalbau.de

Software

Planung

Luftschleier von  brightec

info@brightec.nl

Lagerlogistik

Schaferweg 16

E-Mail : info@brisoft.ch —

Brisof t AG System s Automation

, CH-4057 Basel

Tel. 061 639 20 20, Fax 061 639 20 99
www.brisoft .ch

SSP KALTEPLANER

Gewerbestrasse 8, D-87787 Wolfertschwenden
Tel +49 8334 259708 0, mail.ger@kaelteplaner.ch

Behalter & Palletten

gw-sf.com | info@gammawopla.com

Fir lhre Frischelogistik

Nachhaltig
effiziente Kunststoff-
boxen und -paletten

PLASTIC BOXES VI

SMART INDUSTRIAL PACKAGING SOLUTIONS

PLASTIC PALLETS

Vermietung

Intelligente und
nachhaltige
Losungen

Lebensmittel

Supply Chain. E "* e

Tiefkihlsattel Mietrate monatlich z.B.: € 1.095,00



Froschelogistik

um Jahresstart kann man ruhig mal in die Zu
kun schauen. Da passt eine Meldung des Le
bensmittelkonzerns Kra von Mitte November
perfekt: Als streng limitierte »Heinz Marz Edit
on« wurde ein Ketchup auf den Markt gebracht,
der schmeckt wie Heinz Ketchup und auch so
aussieht — aber aus Tomaten gewonnen wurde,
die unter echten Mars-Bedingungen angebaut und geerntet
worden sind. Dies sei einem Team aus Heinz-Experten und
Forschern des Aldrin Space Institute am Florida Institute
of Technology unter der Leitung von Dr. Andrew Palmer -ge

LUDIW +HLQ]

4XHOOH

lungen. Zwei Jahre wurde an dem streng geheimen »Project +HLQ] 7TRPDWHQ .HWFKXS ZLOO DXFK DXI G|

Red« wissenscha lich geforscht. Es wurde ins Leben geru
fen, um neue Erkenntnisse Uber den nachhaltigen Anbau
von Tomaten zu gewinnen — nicht nur auf dem roten Pla
neten, sondern auch auf der Erde. Doch der Lebensmittel
hersteller gibt sich gleichzeitig ambitioniert: »Sollte eines
Tages das Leben auf dem Mars moglich sein, darf Heinz
Tomaten Ketchup auch dort nicht fehlen«, heif3t es in der
Pressemeldung.

Die sogenannten Tomato Masters bei Heinz sind zust&n
dig fur die Analyse schwieriger Bodenbedingungen, die
Auswahl des passenden Saatguts und die Anwendung der
richtigen Techniken fiir das Gedeihen von Pflanzen. Das sei
eine immer wichtigere Aufgabe angesichts der steigenden
Bodenverschmutzung- und Knappheit, mit der unser Planet
konfrontiert sei. »Es gibt viele wichtige Faktoren, die unsere
Tomatenmeister berticksichtigen, wenn es um die richtigen
Eigenscha en beim Anbau von Heinz-Tomaten in neuen und
weniger idealen Bodenumgebungen geht — von der Masse
Uber die Farbe bis hin zur SiiRe, die alle sicherstellen, dass
wir den unverwechselbaren Heinz-Tomatenketchup herstel
len kénnen », so Cristina Kenz, Chief Growth O cer fiir Kra
Heinz International Zone.

Eine Flasche der aus dem Experiment resultierenden limi
tierten Auflage absolvierte sogar einen echten Weltraum
flug auRRerhalb der Erdatmosphére und stieg 37 000 Meter
in den Himmel, bevor sie zur Erde zuriickkehrte.

Wie es sich fir Marketingpro s gehort, wurde die Enthi{
lung des Mars-Ketchup auf einer eigenen Internetseite na
mens www.heinzonmarzlive.com Ubertragen, inklusive Ex

Nummer Eins sein.

pertenstatements des ehemaligen Nasa-Astronauten und
heutigen Professors fir Maschinenbau Mike Massimino.
Der Veteran von zwei Weltraumfliigen und vier Weltraum
spaziergangen ist ein bekennender Heinz Tomato Ketchup
Fan. »Im Weltraum haben wir ein Sprichwort: ,Es geht nicht
um das Essen, sondern um die Sauce’ — wir konnten uns
aussuchen, was wir dort oben essen wollten, aber viele der
Gerichte waren dehydriert und ein wenig fade, sodass ein
guter Klecks Sauce die Mahlzeiten immer késtlich machte,
erklarte Massimino.

Das Forscherteam des Aldrin Space Institute hat die erste von
drei Arbeiten zur wissenscha lichen Veré entlichung einge -
reicht, die den Verlauf der Mission dokumentiert. Sie begann
damit, die Samen unter den ungewodhnlichen Bedingungen
des Marsregoliths zu testen, also des an der Oberflache des
Planeten zu ndenden Lockermaterials. »Bislang handelte es
sich bei den meisten Bemiihungen beziglich der Erforschung
von Wachstumsmaoglichkeiten unter simulierten Marsbedin
gungen um kurzfristige Studien zum Pflanzenwachstum, er
lautert Andrew. »Bei diesem Projekt geht es um die langfristi
ge Ernte von Nahrungsmitteln. Eine Ernte zu erzielen, die die
Qualitat von Heinz Tomato Ketchup hat, war das Traumergeb
nis, und wir haben es erreicht. Durch die Zusammenarbeit mit
den Tomato Masters von Heinz konnten wir sehen, welche
Mdoglichkeiten es fiir die langfristige Lebensmittelproduktion
aulRerhalb der Erde gibt.« (ms)
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